Vt4 parantaminen vélilla Aholaidan eritasoliittymé — Lohikosken eritasoliittym4, Jyvaskyla,
Tiesuunnitelma, Yleisotilaisuus 8.12.2020 — Teams Live klo 17.30-19

TILAISUUDESSA ESITETYT KYSYMYKSET JA NIIHIN ANNETUT VASTAUKSET

Kysymys: Ketka ovat hankkeen ohjausryhmén jasenet?

Vastaus: Vaylavirastosta Paivi Nuutinen ja Pekka Rajala, Jyvaskylédn kaupungilta Erja Saarivaara,
Leena Rossi, Veli-Jussi Koskinen, sihteerind Kari Komi, Keski-Suomen ELY-keskuksesta ja
puheenjohtajana Jukka Lehtinen, Keski-Suomen ELY-keskuksesta.

Kysymys: Nykyiset ja tulevat liikenneméaarat huomioiden suunnitelma on taysin ylimitoitettu
suunnitelma. Suunnitelmassa kolme eritasoliittymé&a sijoitettu parin kilometrin vélille. Seppélassa
liilkenne térmé&a Vasarakadun hidaskatuun ja Prisman parkkipaikkaan. Suunnitelma on vastoin
kaupungin nykyisen yleissuunnitelman liikennejérjestelyja. Jyvaskylassa ei ole ruuhkia eikd hanke
tule siten saamaan koskaan rahoitusta.

Vastaus: Pohjalla on kaytetty Jyvaskylan seudun Emme-mallia ja uusinta liilkenne-ennustetta 2040.
Liikkenne-ennuste perustuu 2018 valmistuneeseen valtakunnalliseen tieliikenne-ennusteeseen
(Liilkennevirasto 2018e). Sen mukaan liikenne vield hivenen kasvaa, valtatiella ennusteen mukaan
liikenne jopa 40 000 ajon/vrk. Suunnitelmat on laadittu vuoden 2040 liilkenne-ennusteen perusteella.

Kysymys: Mitd tehdaan Vasarakadulle, jos liikenne keskitetdan sinne? Seppaléntien rakentaminen
2+2 kaistaiseksi kesti 30 vuotta.

Vastaus: Téssa tiesuunnitelmassa ja suunnitelma-alueen rajaus ei ulotu Vasarakadun alueelle.
Tiesuunnitelmalla hyvéksytaén ainoastaan maantien (vt4) parantaminen ja eritasoliittymat sekd
niiden liittyminen olemassa olevaan valtatieverkkoon. Liikennetté tulee ohjautumaan Seppélééan ja
Vasarakadulle aiempaa enemman. Vasarakadusta on aloitettu aluevaraussuunnitelmien laatiminen.
Siind tarkastellaan lisékaistoituksen mahdollisuuksia, jotta vastataan kasvaviin liikkennemaariin. Kun
ja jos tdmé hanke lahtee kayntiin, tulee Vasarakadun saneeraus my6s ajankohtaiseksi.

K: Viralliset asiakirjat tulee laittaa esille viranomaisen sivuille, ei konsultin sivuille.

Vastaus: Viralliset asiakirjat ovat viranomaisen sivuille, kun tiesuunnitelma lahtee nahtéville.
Tiesuunnitelma on linkitetty Vaylaviraston hankesivuilla.

K: Miten pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta palvelee se, etta siihen sekoitetaan
lyhytmatkainen paikallinen liikenne? Esim. Kankaalta pa&sy Tauluméaen suuntaan ja painvastoin.

Vastaus: Ratkaisu kestaa liséliikenteen. Kangas-Taulumaki on vali, jossa on eniten rasitetta tieverkolle
eli Kankaan-Seppélan eritasoliittymasta Taulumaen eli Lohikosken eritasoliittymé&én. Liikenteen kasvu
on talla kohdalla suurinta. Suunnitelmien toteutuessa toimivuus tuossa kohdassa on
ennustetilanteessa hyva. Liikenneturvallisuus paranee, kun ramppien sekd sekoittumis- ja
liittymiskaitojen pituuksia kasvatetaan.



K: Minusta Seppalan ramppi riittaisi. Rampit Tourulan sillalta pitéisi ottaa pois, mutta rampit
Tourulan siltaan olisi sailytettdva. Aholaidan silta sen sijaan on kallis ja turha.

K: Siis tarkoitin ramppeja Tourulan sillalta etelaén.

Vastaus: Aholaita on yksi kaupungin paésisdantulovaylista pohjoisen suunnasta. Liséksi rakennetaan
uusi et Seppalan kohdalle. Uusien eritasoliittymien rampit alkavat Tourulan liittymastd, jolloin
Tourulan ramppien tekeminen on mahdotonta, koska liittymis- ja sekoittumiskaistat menevéat
paallekkain.

Liséksi ollaan tekemé&ssa valtatien sekd seudullisen ja paikallisen liikenneverkon parantamista
olosuhteissa, jotka sijoittuvat Keski-Suomen maakuntakaavan ja Jyvaskyldn kaupungin yleiskaavan
strategisen  keskusta-aluevarauksen sisdlle. Tavoitteena on kehittdd maankayttéd ja
liikenneympdristod nykyistd kantakaupunkimaisemmaksi etenkin ydinkeskustaa ja Seppéléé
yhdistévilla Kankaan ja Tourulan alueilla.

Kaupunkimaisuus luo yhteensovittamiseen lisdhaasteita. Rakenteen sisélla pitaa etsid tehokkain ja
resurssiviisain tapa maankayton ja liikenteen yhteensovittamiseksi. Kaikkia alueita ei voi osoittaa
liikennealueiksi. Liikennealueiden laajuus on optimoitava kaupunkimaisuuteen. Myds kavelyssa,
pyoraliikenteessa ja joukkoliikenteessd on pyrittéava nykyisté parempaan sujuvuuteen.

Aholaidan sillat liittyvat téhan kokonaisuuteen. Jos halutaan keskustan saavutettavuus sailyttaa,
tarvitaan uusia reitteja, ettei liikkenne ohjautuisi edelleen Tourulantieta pitkin.

Tarked nakokulma syntyy myos pyordilyn, kavelyn ja joukkoliikenteen huomioimisesta. TAmén
tiesuunnitelman taustalla on toki elinkeinoeldmén kuljetukset ja henkildautoliikenteen sujuvuus.
Naiden vaikutukset lilkkennemaariin ovat merkittavié. Tilaa on kuitenkin niukasti kdytettavissa.

K: Meinaatteko poistaa Tourulan eritasoliittymén? Sitd ei saa tehda.

Kts. edellinen vastaus.

K: Olisi kiva ndhda liikennemaaréat eri rampeilta eri suuntiin.

Liikenteellisia selvityksid on tehty suunnitelman aikana ja ne 10ytyvét hankkeen nettisivuilta:
http://projektit.ramboll.fi/Vt4 Rantavayla JKL/tiesuunnitelma.html

o 16T-12 Vt4 jaymparoiva katuverkko, liilkenteen toimivuustarkastelut 30.12.2016, Trafix

e 16T-13 Tourulantien yhteenkytkentatarkastelu Rantavaylan tiesuunnitteluun liittyen
27.3.2018, Traficon

e 16T-14 Vt4 Kankaan ja Aholaidan eritasoliittymét, Liikenteen toimivuustarkastelut,
23.4.2018, Trafix

e 16T-15 Seppélan eritasoliittyma, liikenteen toimivuustarkastelut, 5.3.2019, WSP

o 16T-16 Seppélan eritasoliittyma ja Vasarakatu, lilkenteen toimivuustarkastelut, 25.4.2019,
WSP



K: Kankaan alueelle ei tule johtaa eritasoliittymé&sta suoraan liikennetta.

Vastaus: Todennékdisesti Kankaan alueelle tulee jotakin rakenteellisia esteitd, eiké ole niin "vetév
kuin tiesuunnitelmassa nayttaa. Tiesuunnitelmassa on sekd maantietd etta katuja, koska
suunnitelmassa tulee esittéd liityntédpinnat muuhun liikkenneverkkoon. Namé kaikki
tiesuunnitelmassa esitetyt vaylat kuuluvat toteutushankkeeseen.

Kaupunkirakenteen sisélla tulee parannettavaksi muuta katuverkkoa ja ndma suunnitelmat tulevat
sitten myohemmin nahtéviksi. Kankaan alueella tehdaén katusuunnittelua ja Vasarakadun osalta
suunnittelu on jo kéynnistynyt. Nama tiesuunnitelmiin siséltyvat katujaksot tulevat vield kertaalleen
nahtéville ja myos siiné vaiheessa on vield yksi palautteenantomahdollisuus.

K: Naytitte vt4:n roolin valtakunnan lilkkenneverkossa. Nayttakaa kaupungin liilkenneverkko, jota
ratkaisunne tukee.

Vastaus: Katuverkon osalta ei ole olemassa vastaavaa hyvéksyttya liikenneverkkoa. Kaupunki
huolehtii asiasta kaavoituksen yhteydessa.



