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TIVISTELMA

HANKKEEN KUVAUS JATAVOITTEET

Kemin Satama on kdynnistanyt Ajoksen sataman laajen-
nuksen suunnittelun. Tavoitteena on turvata sataman kul-
jetus- ja lastauskapasiteetin riittdvyys seuraavien vuosi-
kymmenien aikana. Satama-alueen kautta suoritettavalle
tavaraliikenteelle odotetaan I&hivuosien ja vuosikymmeni-
en aikana voimakasta kasvua mm. Pohjois-Skandinavian ja
Lapin alueelle suunniteltujen kaivoshankkeiden malmin ja
malmirikasteiden kuljetuksiin.

Hankkeeseen kuuluu 1) bulk —terminaalin rakentami-
nen, 2) kaivosteollisuuden kdyttdon tulevan uuden satama-
nosan rakentaminen nykyisen ¢ljysataman alueelle seké 3)
malmien ja malmirikasteiden kasittelyyn ja ahtaukseen tar-
vittavien satamalaitteiden rakentaminen uudelle satama-
alueelle. Lisdksi ympadristdvaikutusten arvioinnissa tarkas-
teltuun hankekokonaisuuteen kuuluvat 4) malmikuljetus-
ten purkuun ja varastointiin kdytettdvan malmiterminaalin
ja —varaston rakentaminen satama-alueen pohjoispuolelle
sekd 5) uusien satama-alueiden ja malmiterminaalin edel-
lyttdmien raide- ja tieliikenneyhteyksien kehittdminen sata-
matoimintojen sujuvuuden ja turvallisuuden takaamiseksi
Ajoksen alueella.
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YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTIMENETTELY

Ympdristdvaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena
on paitsi edistdad ympadristovaikutusten huomioon otta-
mista jo hankkeen suunnitteluvaiheessa myos lisata kan-
salaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.
Ympadristdvaikutusten arviointiselostuksessa on huomioitu

Ympadristdvaikutusten arvioinnissa on arvioitu hankkeen
vaikutukset ympadristoon, luontoon, ihmisten terveyteen ja
yhdyskuntarakenteeseen ympadristévaikutusten arvioinnis-
ta annetun lain ja asetuksen edellyttdmassa laajuudessa.
Arvioinnin tulokset on koottu ympadristévaikutusten arvi-

arviointiohjelmasta saadut lausunnot ja mielipiteet sekd ar-
viointiohjelman yleisétilaisuudessa kayty keskustelu, seka
keskustelu ohjaus- ja seurantaryhmien kokouksissa. Yhtena
osallistumisen keinona kaytettiin intressitahohaastattelua.

Kaavoittajan tehtévat: Viranomaisen tehtavat:

Paatés asemakaavan
muutoksesta ja laajennuk-
sesta, vireillepano

Osallistumis- ja arviointi- lokakuu
suunnitelman laatiminen 2009 Osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma nahtaville
- yleisétilaisuus +

Viranomaisneuvottelu,
palaute osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta

ointiselostukseen.
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VAIKUTUKSET
YHDYSKUNTARAKENTEESEEN JA
MAANKAYTTOON

Hankkeen toteutuminen mahdollistaa omalta osaltaan
Kolarin seudun kaivoshankkeiden malmikuljetusten aloit-
tamisen Kemin Satamaan. Malmikuljetusten aloittaminen
edellyttdd rataosuuksien uusimista, joten kuljetuksilla on
merkittdvid positiivisia vaikutuksia aluerakenteeseen.

Hankealueen padkayttotarkoitus satamatoimintojen
alueena laajenee pohjoiseen ja mahdollisesti Takalahteen.
Laajimmillaan hanke edellyttdd muutoksia Ajoksen rata- ja
tieliikennealueisiin sekd satama-alueeseen. Muutokset alu-
eelliseen tieverkkoon tai rataan kohdistuvat suppealle alu-
eelle Ajoksen saaren karjessa ja keskiosissa. Satama-alueen
ruoppaukset, taytot tapahtuvat satama-alueeksi nykyisel-
|&8n osoitetulla alueella. Kolmas aallonmurtaja sijoittuu ny-
kyisen satama-alueen ulkopuolelle.

Hankkeen toteuttaminen ei edellytd yhdyskuntaraken-
teen hajauttamista eikd uusien teollisuus-, asuin-, virkistys-
tai tyopaikka-alueiden toteuttamista. Hankkeen toteutta-
minen ei vdhennd merkittavalla tavalla ymparoivéan alueen
luonto- ja kulttuurimatkailumahdollisuuksia. Loma-asutus
Ajoksen Murhaniemessa ja sen edustan pienissd saarissa
(Inakari, Kallio) on vdistyvd maankayttomuoto, mika tarkoit-
taa, ettd voimassa olevissa kaavoissa alueelle on osoitettu
alueelle muuta maankayttod. Muualla Ajoksessa sijaitsevat
loma-asuntoalueet (RA) ovat voimassa olevan asemakaa-
van ja yleiskaavan mukaisia. Hankealue sijaitsee Baltic Tank
Oy:n ja Neste Oil Oy:n SEVESO II-konsultointivydhykkeelld,
mika rajoittaa nykyisellddn ymparoivad maankayttoa.

Lansi-Lapin maakuntakaavan laatiminen on kdynnisty-
nyt. Hanke on voimassa olevan Lénsi-Lapin seutukaavan
mukainen. Hankkeen toteuttaminen edellyttda voimas-
sa olevan Kemin kaupungin yleiskaavan muutosta seka
Ajoksen asemakaavan muutosta ja laajennusta. Ajoksen
asemakaavan muutos ja laajennus sisdltyy Kemin vuoden
2009 kaavoituskatsaukseen, jonka Kemin kaupunginhalli-
tus on hyvaksynyt 3.11.2008 § 420. Yleiskaavamuutoksen
laatiminen sisdltyy vuoden 2010 kaavoituskatsaukseen,
jonka Kemin kaupunginhallitus on hyvaksynyt 26.10.2009.
Ajoksen osayleiskaavan muutoksen sekd Ajoksen asema-
kaavan muutoksen ja laajennuksen kaavaluonnokset osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmineen ovat olleet nahtavilla
26.7.-20.8.2010.

LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET

Malmikuljetusten aloittaminen kasvattaa junaliikenne-
madria huomattavasti. Kasvu tapahtuu vaiheittain. 7,2 mil-
joonan tonnin vuosikuljetukset vastaisivat noin neljda ju-
naa vuorokaudessa Kemiin ja takaisin. Bulk-terminaaliin
suuntautuvat junakuljetukset kasvavat noin yhdelld junal-
la vuorokaudessa. Nédma junat kulkevat Verkkokarinkadun
tasoristeyksen kautta, jossa nykydan arvioidaan kulkevan
2-3 junaa vuorokaudessa. Malmikuljetukset eivat kulje
Verkkokarinkadun tasoristeyksen kautta.

Malmikuljetuksen tarpeita varten Ajoksentien linja-
usta muutetaan ja rautatien kohdalle rakennetaan silta
eika uusia tasoristeyksia siten synny. Oljysatamantie kul-
kee rautatien eteldpuolelle ja liittyy kolmihaaraliittymalla
Ajoksentiehen.

Laivakuljetusten madara kasvaa merkittavasti malmikul-
jetusten kdynnistyessa. Vuosina 2008 ja 2009 vuosittaiset
laivakuljetukset olivat 1,8-2,3 miljoonaa tonnia vuodessa
(tuonti ja vienti yhteensd). Malmikuljetusten enimmais-
maarat ovat 8,0 miljoonaa tonnia vuodessa (VET) ja 18,0
miljoonaa tonnia vuodessa (VE 3).

Sataman laajentaminen ei vaikuta merkittavasti tielii-
kennemadriin. Valtatien 4 parantaminen moottoritieksi
Ajoksentien pohjoispuolella ja eteldpuolella nelikaistaiseksi
keskikaidetieksi sekd Ajoksen liittymdn muuttaminen eri-
tasoliittymaksi parantavat valtatien lilkenneturvallisuutta
merkittavasti.

Rakentamisen aikana suurin osa massoista kuljete-
taan vesiteitse. Maantieliikenteen osalta rakentamisen ai-
kana laituritydmaan liikennemaddraksi arvioidaan karkeas-
ti 50 ajoneuvoa/vrk, joka koostuu padosin louhemassojen
kuljetuksista. Noin viidesosa kuljetuksista syntyy betoni- ja
muiden tarvikkeiden kuljetuksista. Laituritydmaan kestoksi
arvioidaan noin kaksi vuotta. Terminaalitydmaan liikenne-
maaraksi arvioidaan karkeasti noin 10 ajoneuvoa/vrk ja kes-
toksi yksi vuosi. Naiden lisaksi rakentamisen aikana liiken-
nettd aiheuttaa tyontekijodiden henkilautoliikenne.



VAIKUTUKSET VESISTOON

Sataman laajennuksilla on vaikutuksia veden laatuun
rakentamisen aikana. Satama-alueen rakentamisen yhte-
ydessa joudutaan tekemaan ruoppauksia, jolloin meren-
pohjasta irtoaa kiintoainesta, mika nakyy paikallisena ve-
den samentumana. Rakentamisen aikainen samentuminen
on suhteellisen paikallista ja lyhytaikaista. Rakennustdiden
aiheuttamat haitta-ainekuormitukset ja ravinnepitoisuuksi-
en nousu ovat todenndkdisesti hyvin vahdiset, silld raken-
nusalueet sijoittuvat pohijille, joissa sedimentoitunutta ai-
nesta on hyvin vahan.

Ruoppaus- ja ldjitystyot liikuttavat maa-aineksia ja poh-
jasedimenttejd. Myds lisdantyva laivalilkenne voi likuttaa
pohjasedimenttejd. Naillda on vaikutusta merenpohjan ti-
laan. Ruopattavat tai liikuteltavat massat voivat myds va-
pauttaa liikkeelle haitallisia aineita, jolloin pitoisuudet ve-
dessd saattavat kohota. Kdytdnndssa haitta-aineet sitou-
tuvat kuitenkin voimakkaasti kiintoainekseen, joten eli¢il-
le saatavilla olevien liukoisten haitta-aineiden pitoisuus jaa
pieneksi. Kemin edustalla myds hyvét laimenemisolosuh-
teet vahentavét ruoppaustdiden haitallisia vaikutuksia.

Ruoppaus- ja lgjitystyot likuttavat maa-aineksia ja poh-
jasedimenttejd. Myos lisddntyva laivaliikenne voi liikuttaa
pohjasedimentteja. Nailld on vaikutusta merenpohjan ti-
laan. Ruopattavat tai likuteltavat massat voivat myods va-
pauttaa likkeelle haitallisia aineita, jolloin pitoisuudet ve-
dessd saattavat kohota. Kdytdnndssa haitta-aineet sitou-
tuvat kuitenkin voimakkaasti kiintoainekseen, joten elioil-
le saatavilla olevien liukoisten haitta-aineiden pitoisuus
jaa pieneksi. Kemin edustalla myds hyvat laimenemisolo-
suhteet vahentavat ruoppaustoiden haitallisia vaikutuksia.
Myds kayton aikaiset vaikutukset merenpohjaan jéavat pai-
kallisiksi ja vahdisiksi.

VAIKUTUKSET VESIELIOSTOON

Ruoppaukset ja Idjitykset voivat havittaa vesikasvillisuu-
den ja pohjaelidston lahes taydellisesti muokattavilta alu-
eilta. Muutettavien alueiden ollessa suhteellisen pienialai-
sia, pohjaeldinkanta palautuu melko nopeasti takaisin ym-
paroivilta alueilta.

Ruoppauksista ja merialueelle ldjityksestd ei arvioida syn-
tyvan merkittdvaa haittaa vesikasvillisuudelle, koska kasvi-
lajisto on yleisesti ottaen niukkaa ruoppaus- ja lgjitysalueilla
ja ruopattava pinta-ala on varsin pieni.

Selvitysten perusteella satama-alueen vedenalainen
kasvillisuus on nykyisellddn hyvin niukkaa. pienind peitta-
vyysprosentteina sataman alueella esiintyy mm. ahdinpar-
taa seka isondkinsammalta, vellamonsammalta ja ahdin-
sammalta. Vellamonsammal ja ahdinsammal on luokiteltu
valtakunnallisesti silmalldpidettaviksi (NT) lajeiksi. Sataman
rakentamisen kohteena oleva alue on kuitenkin suppea, jo-
ten sataman laajennuksella ei katsota olevan merkittdvaa
vaikutusta ko. lajien suojelutasoon.

Myds satama-alueen pohjaeldimistd on karusta poh-
jan laadusta johtuen niukkaa. Lajisto on tavanomaista ja
Perdmeren pohjaeldimistolle tyypillista. Lajistossa yleisena
esiintyvat harvasukamadot ja surviaissadsken toukat palau-
tuvat yleensd nopeasti hdiridtilanteesta, kuten ruoppauk-
sesta. Sataman laajennustdiden ei siten arvioida aiheutta-
van merkittavia vaikutuksia alueen pohjaeldimistolle

KALASTO JA KALASTUS

Kalastoon kohdistuvia suoria rakentamisen aikaisia vai-
kutuksia ovat ruoppauksen ja lgjityksen sekd muiden raken-
nustoiden aiheuttama hairié ja veden hetkellinen samen-
tuminen. Tdman johdosta osa alueen kalakannasta voi kar-
kottua alueelta ja véliaikaisesti vaikuttaa vahentavasti saa-
lismadriin hankealueella ja sen laheisyydessa.

Vaihtoehdossa VEO+ ja mVE2 silakan kutualueita sijaitsee
kalastajien ilmoituksen mukaan laajennusalueen luoteis-
puolella, johon rakennustyot kohdistuvat. Rakennustoiden
aiheuttama veden samentuma ja vaikutus silakan kutu-
alueisiin voi olla kohtalainen, mikali rakentaminen tapah-
tuu kutuaikaan. Naissd vaihtoehdoissa rakentamisen laa-
juus on suhteellisen pienialainen, mikd vahentda vaikutus-
ten merkittavyytta. Vaikutuksia voidaan myos valttaa raken-
tamalla kutuajan ulkopuolella. Vaikutukset alueen muuhun
kalastoon ja kalastukseen ovat hyvin lyhytaikaiset ja lievat.

Rakentamisen aikainen veden samentuminen voi véliai-
kaisesti vaikuttaa vaeltaviin kaloihin riippuen toéiden ajan-
kohdasta ja kdytetyistd menetelmistd. Talld ei katsota ole-
van merkittdvaa vaikutusta kalojen vaellukseen, silld kalo-
jen suunnistusta ohjaavat yhtdaikaisesti monet eri tekijat.

Hankkeella ei katsota olevan merkittavaa vaikutusta am-
mattikalastajien seka virkistyskalastajien saalismaariin ja ka-
lastukseen.



VAIKUTUKSET ILMASTOON JA
POLYAMINEN

Kemin sataman tuottamat kokonaispdastdt ovat var-
sin pienid. Kemin sataman tuottamat hiilidioksidipadstot
ovat alle 0,05 % Suomen vesiliikenteen tuottamista hiilidi-
oksidipdastoista laajimmassakin vaihtoehdossa. Taman pe-
rusteella vaikutukset ilmastoon voidaan arvioida pieneksi.
Vaihtoehdossa 3 rikkidioksidipaastot lahes kaksinkertais-
tuvat nykytilanteeseen verrattuna, mutta kokonaispaasto-
madrat ovat silti varsin pienid. Vuonna 2008 tehtyjen ilman-
laadun mittausten perusteella rikkidioksidipitoisuudet py-
syvat Kemin alueella hyvin alhaisina, vaikka laivaliikenteen
tuottamat rikkidioksidipadstot kaksinkertaistuisivat.

Mallinnettujen toimintojen polydmisen vaikutusalue on
laajimmillaan maksimikapasiteetin vaihtoehdossa 3 noin
300-400 metrid paastoldhteesta eli malmin purku- ja las-
tauspaikasta. Malmiterminaalin toiminnoista aiheutuva p6-
lydminen on hyvin paikallista, eika siita aiheudu vaikutuk-
sia satama-alueen ulkopuolelle. Hiukkaspitoisuuksien ver-
tailu hengitettdvien hiukkasten raja-arvoihin osoittaa, etta
raja- ja ohjearvojen ej arvioida ylittyvan satama-alueen ul-
kopuolella.

MAAPERA JA POHJAVESI

Vaikutukset maaperdan rajoittuvat eri vaihtoehdoissa ra-
kennettavan laiturin, ruopattavan satama-altaan ja jo ole-
massa olevien tayttdalueiden alueille. Edellisten lisaksi sa-
tama-altaista ruopataan maa-aineksia jotka padosin sijoi-
tetaan tayttoalueiden laajentamiseen. Maamassat hyddyn-
netddn satamakenttien rakenteissa. Alueen ulkopuolelta
joudutaan tuomaan sora/ kalliomurskeita kenttien paallys-
kerroksiin sekd louhetta penkereiden reunarakenteisiin.

Malmiterminaalivaihtoehtojen rakennukset ja aluera-
kenteet on alustavasti suunniteltu perustettavan maan-
varaisesti alueilla esiintyvien kitkamaakerrosten varaan.
Terminaalialueella joudutaan tekemadn maansiirto- ja kai-
vuutditd rakennusten, ratojen, erilaisten johtolinjojen seka
kenttdalueiden rakennustdiden yhteydessd. Ndista raken-
nustoista ei aiheudu haitallisia vaikutuksia maaperaan.

Kemin sataman nykyiset toiminnat ja laajentuvat toi-
minnot sijoittuvat Idhes kokonaan pohjavesialueen ulko-
puolelle. Pddosa rakennustdistd tehdddn mereen tai tayt-
témaalle, jolloin alueella ei esiinny pohjavettd, vaan ainoas-
taan tayton sisdlld olevaa merivettd. Kuljetettava malmi ei
ole pohjavedelle vaarallista ainetta, eikd sen kuljetukseen
kaytettdvissa laitteissa kdytetd pohjavedelle vaarallisia polt-
toaineita, lukuun ottamatta dieselvetureiden polttoainetta.

Siten uusilla satamatoiminnoilla tai niiden laajuudella vaih-
toehdoissa 0+-3 ei ole mainittavia pohjavesivaikutuksia tai
eroa pohjavesivaikutusten kannalta.

Ympadristovaikutusten arvioinnissa arvioitavista asioista
satamaan johtava tie, rautatie ja malmiterminaalin vaihto-
ehto mVE1 sijoittuvat osittain pohjavesialueelle.

Liikenteen lisddntyminen sataman laajentuessa voi lisata
hieman onnettomuusriskid satamaan vievdlla tiellg, jolloin
polttoaineita tai muita pohjavedelle vaarallisia aineita voi
padstd maaperdan. Rautatieliikenteen lisddntymiselld ei ole
olennaista merkitystd pohjavesiriskien kannalta, vaikka rata
kulkeekin lahelld vedenottamoa. Suoralla rataosuuksilla ta-
pahtuvat rautatieonnettomuudet ovat niin harvinaisia, etta
ne eivat muodosta todellista pohjavesiriskia.

MAISEMA JA KULTTUURIPERINTO

Kaikki Ajoksen sataman laajennusvaihtoehdot aihe-
uttavat vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriymparistoon.
Ajoksen saari seka laheinen Veitsiluodon alue ovat kuiten-
kin jo vuosikymmenid olleet voimakkaan teollisuustoimin-
nan keskus, minka seurauksena ndiden alueiden maisema-
kuvaa hallitsevat erityisesti teollinen infrastruktuuri ja sen
eri toiminnot. Teollisuusmaisema ei ole herkka visuaalisel-
le muutokselle. Laajennuksen nékyminen kaukomaisemas-
sa on melko huomaamaton, silld jo nykyisin satama ja sen
edustalla olevat tuulivoimalat hallitsevat maisemakuvaa.

Rakennettava malmiterminaali on suuri rakennus,
joka ei kokonsa puolesta tukeudu muuhun sataman ole-
vaan tai rakennettavaan rakennuskantaan tai rakenteisiin.
Malmiterminaali sijoittuu kuitenkin satama-alueen keskel-
le ja on suunnattu siten, ettei se muodosta merkittdvaa
nakymadn padtetta mantereelta tai merelta tarkasteltuna.
Mantereelta tarkasteltuna malmiterminaali nakynee pai-
koin kasvillisuuden vélistd ja ylitse. Merelta katsottuna mal-
miterminaali nékyy selkedmmin, kun sataman matala raken-
nuskanta ei yhtendisesti peitd terminaalia. Malmiterminaali
liittyy koostaan huolimatta luontevasti osaksi sataman ra-
kennelmia.



KASVILLISUUS JA ELAIMISTO

Kasvillisuus

Hankealueen metsat ovat hakkuin késiteltyja nuoria ja
varttuneita kasvatusmetsid, eika alueella ole luonnonsuo-
jelulain 29 §:n mukaisia luontotyyppeja tai metsélain 10
§:n tarkoittamia erityisen tarkeitd elinympadristoja. Alueella
ei mydskaan esiinny primaarisukkessiometsia, silld alueen
metsien luonnontilaa ja puulajijakaumaa on muutettu
harvennuksin sekd uudistamalla alueen metsid mannylle.
Takalahdessa sijaitsevat kaksi lampea ovat mahdollisesti ve-
silain 15a §:n tarkoittamia kluuvijarvia.

Vaihtoehdossa VEO+ rakennetaan alueen pohjois-
osaan bulk-terminaali ja bulkterminaalille johtava rautatie.
Rautatien alle jaa yksi ruijanesikko- ja yksi laaksoarhoesiin-
tyma. Ruijanesikon kasvupaikalla kasvaa noin 15 000 yksiloa
400 x 5-50 metrin alalla, joten on todenndkdistd, ettd laji jaa
kasvupaikalle rautatien rakentamisen jalkeenkin. Rautatien
alle jadvan laaksoarhon versomdara kasvupaikalla on noin
230. Lahiympadristdssa on lisdksi useita muita laaksoarho-
esiintymid, joihin vaihtoehdossa esitetylld rakentamisella ei
ole vaikutusta.

Vaihtoehdossa VE1 syvdsatamaan rakennettavan rauta-
tien ja malmiterminaalin alueella ei ole uhanalaisten elidla-
jien esiintymia, mutta Ajoksentien ja Oljysatamantien tie-
jarjestelyjen alle jaa suikenoidanlukko-, pohjannoidanluk-
ko- ja sadskenvalkkuesiintymat. Ndistd sddskenvalkkuesiin-
tyma on kasvupaikkansa vuoksi tulkittu tulokasluonteisek-
si. Suikeanoidanlukkoa on kasvupaikalla havaittu yksi yk-
silo 1990-luvun alussa. Pohjannoidanlukon yksilomaarasta
ei uhanalaistiedoissa ole mainintaa. Takalahden lansipuoli-
sen lammen téyttaminen edellyttanee lupaa poiketa vesi-
lain sdadoksista.

Vaihtoehdossa VE3 malmiterminaalin ja tiejdrjestelyjen
alle jaa nelja sddskenvalkkuesiintymaa seka edelld mainitut
suikeanoidanlukko-, pohjannoidanlukko-, ruijanesikko- ja
laaksoarhoesiintymat. Takalahden ja sen lansipuolisen lam-
men tayttaminen edellyttdnee lupaa poiketa vesilain saa-
doksistd. Vaihtoehto kaventaa hieman liuskamaamunan
suojelusuunnitelmassa hoidettavaksi esitetyn alueen pin-
ta-alaa, mutta muutos ei ole merkittava eikd se uhkaa esiin-
tyman sdilymistd nykyisenkaltaisena.

Linnusto

Hankkeen toteuttaminen tulee vaikuttamaan Ajoksen
alueen pesimaélinnustoon ensisijaisesti rakentamisen aika-
na, jonka seurauksena lintujen pesimamahdollisuudet alu-
eella voivat osaltaan muuttua. Pesimalinnustoltaan Ajoksen
satama-aluetta voidaan nykymuodossaan verrata varsin
pitkalle teollisuusalueeseen, jonka luonnontila on jo pitkal-
le muuttunut luonnontilaisestaan. Satama-alueen edustan
luodoilla sekd Ajoksen saaren ranta-alueilla sijaitsee kuiten-
kin joitakin linnustollisesti merkittavia kohteita, joihin sata-
man laajentamisella voidaan arvioida olevan vaikutusta.

Ajoksen ympdristdssa sijaitsevista lintuluodoista sata-
man laajentaminen voidaan arvioida vaikuttavan voimak-
kaimmin Siikamatalan alueeseen, joka jaa kaikissa hanke-
vaihtoehdoissa joko kokonaan tai osittain satama-alueen
kaakkoisen maantayttdalueen alle. Siikamatalalla pesivat
yksilot pystyvat todenndkdisesti 10ytdmaan vastaavia pe-
simapaikkoja myds muilta alueen saarilta, eikd hanke ndin
ollen todenndkdisesti merkittévalld tavalla muuta alueen
pesimalinnustoa.

Siikamatalan ohella arvioitu hanke tulee hankkeen laa-
jimpien toteutusvaihtoehtojen (VE 2, VE 3) tapauksessa vai-
kuttamaan myos Takalahden vesistdalueeseen, jolla pesii
Ajoksen muihin alueisiin verrattuna varsin monipuolinen
vesi- ja rantalinnusto. Vaihtoehtojen VE 2 ja VE 3 edellytta-
mien tielinjojen rakentaminen Takalahden lansi- ja pohjois-
osiin tulee todenndkdisesti osaltaan vahentdmaan vesi- ja
rantalinnustolle potentiaalisten pesimdalueiden maarda ja
vdhentdmaan siten niiden pesivid parimaarid. Takalahden
pesimélinnustoon ei nykytietojen mukaan kuitenkaan kuu-
lu erityisen hairidherkkid lajeja, vaan alueella pesivid lintula-
jeja tavataan usein melko saannéllisesti myds ihmistoimin-
tojen laheisyyteen sijoittuvilla vesialueilla.

Muuttolintujen kannalta sataman laajentaminen ei mer-
kittdvasti muuta alueen nykyistd yleiskuvaa tai alueella har-
joitettavia toimintoja, minka takia vaikutukset esimerkiksi
lintujen muuttoreitteihin voidaan satamahankkeen osal-
ta arvioida vahaisiksi. Aktiivisesta laivaliikenteestd johtuen
Ajoksen satama-altaan merkitys muuttavien vesilintujen
kannalta on p&éosin vahainen.




SUOJELUTILANNE

Satama-aluetta ei laajenneta Natura-alueille tai muil-
le luonnonsuojelualueille, minkd vuoksi vaikutukset nai-
den alueen luonnonarvoihin voivat olla [dahinna vlillisia
ja aiheutua melusta, ruoppaamisesta tai pintavesiolosuh-
teiden muuttumisesta. Mahdolliset meluvaikutukset koh-
distuvat Perdmeren saarten Natura-alueeseen kuuluvien
Murhaniemen ja Kuukan pesimaélinnustoon sekd vesiolo-
suhteiden muutokset Ajoksen leton luonnonsuojelualuee-
seen. Ruoppaamisesta voi aiheutua vaikutuksia lahinna ve-
denalaisille sekd rannan valittémassa laheisyydessa sijait-
seville luontotyypeille, mikali ruopattavat alueet ovat peh-
medpohjaisia ja luonnonsuojelualueet sijaitsevat ruopatta-
van alueen lahella.

Rakentamisen aikainen melutaso ei missddn hankkeen
vaihtoehdossa ylitd 45 dB:n rajaa Murhaniemen luonnon-
suojelualueella tai Lehtikrunnien alueella. Toiminnan ai-
kainen melu ei vaihtoehdoissa VEO ja VEO+ ulotu luon-
nonsuojelu- tai Natura-alueille lukuun ottamatta Ajoksen
maantien varressa sijaitsevaa Ajoksen lettoa, missé nykyi-
nenkin pdivdaikainen melu ylittdd 45 dB:n rajan. Sen si-
jaan Murhaniemessa tai Lehtikrunneilla ei missdan hank-
keen vaihtoehdossa ylitetd pdivasaikaan 45 dB:n rajaa. Yon
ajan ohjearvo 40 dB ylittyy Murhaniemen rantavesissa ja
Lehtikrunnien alueella vaihtoehdoissa VE2 ja VE3. Talla voi
olla vaikutusta alueella pesiviin lintuihin, mutta on myds
todennakoistd, ettd lahelld satamaa pesiva lintulajisto on jo
valikoitunut sellaiseksi, joka kestda satamatoiminnan ja ke-
samokkiasutuksen aiheuttamaa hairiota.

Alueella tehtyjen tutkimusten mukaan Ajoksen edus-
tan merenpohja on padsaantdisesti kovaa, eikd merenpoh-
jan sedimenteissd esiinny suuria haitta-ainepitoisuuksia.
Sataman edustalla tehtdvien ruoppausten aiheuttama sa-
mentumahaitan on arvioitu jadvan paikalliseksi ja lyhytai-
kaiseksi, eikd samentuma missaan hankkeen vaihtoehdos-
sa ulotu Natura —verkostoon siséllytettyjen alueiden edus-
talle. millddn hankkeen vaihtoehdolla ei ole vaikutusta ve-
denalaisiin luontotyyppeihin tai rantaluontotyyppeihin.
Kiintoaineksen leviamistd vahentdvat lisdksi Kemin sata-
man edustalla sijaitsevat aallonmurtajat.

Edelld esitettyyn perustuen voidaan todeta, ettd mil-
|&8n hankkeen vaihtoehdolla ei ole vaikutusta niihin luon-
todirektiivin liitteen I luontotyyppeihin, liitteen Il lajeihin tai
lintudirektiivin liitteen | lajeihin, joiden perusteella em. alu-
eet on sisallytetty osaksi Perameren saarten Natura-aluetta.
Taman vuoksi hankkeessa ei mydskdan ole tarpeen tehda
luonnonsuojelulain 65 §:n tarkoittamaa Natura-arviointia.
Etaisyydestd johtuen hankkeen milldén vaihtoehdolla ei
my6skadn arvioida olevan vaikutusta Perdmeren kansallis-
puiston Natura-alueeseen.

MELU JA TARINA

Hankkeen eri vaihtoehtojen toiminnan aikaiset melu-
vaikutukset syntyvat rautatiekuljetusten lisdantymises-
td sekd malmijunien purkamisen, malmin varastoinnin
ja siirtokuljettimien ja laivojen lastauksen meluldhteista.
Rautatiekuljetuksia lukuun ottamatta hankkeen toiminnot
eivét aiheuta tarindd merkittdvassa maarin. Hankkeella on-
kin tarindvaikutuksia 1ahinnad Ajoksen satamaan johtavan
radan varressa.

Laajimmassa hankevaihtoehdossa radan lansipuolel-
la Ajoksen luoteisrannalla olevat loma-asunnot ovat mal-
linnuksen mukaan pdivaajan 50-52 dB meluvyohykkeelld.
Sataman luoteispuolella Kuukan saarella olevat loma-asun-
not jaavat paivdaikana Lyg 45 dB meluvydhykkeen ulko-
puolelle, mutta Inakarin saaren loma-asunnot Ajoksen ete-
ldpuolella jadvat Lyeq 47-52 dB meluvyohykkeelle. Péivaajan
Lyg 45 dB meluvyohyke ulottuu myos Kallion saarelle.
Ajoksen eteldpuolinen alue, jolla Kallion ja Inakarin saaret
sijaitsevat, on merkitty kaavassa energiantuotantoalueeksi.

Yoaikainen melutilanne satamassa ja radan varressa
muuttuu enemman kuin pdivdaikana. Sataman ympdris-
téssa muutos nykytilanteeseen verrattuna on noin 10-13
dB, aivan radan varressa vield suurempi. Mallinnuksen mu-
kaan Ajoksen asuinalueella yoaikaiset melutasot ovat L,
40-46 dBja L, , 40 dB meluvydhyke ulottuu Kuukan saaren
loma-asunnoille saakka ja Korostennokan loma-asuntoalu-
een tuntumaan. Radan lansipuolella olevien loma-asunto-
jen kohdalla yoéaikainen melutaso nousee yli 50 desibelin.
L., 45 dB meluvydhyke ulottuu Kallion saaren loma-asun-
noille saakka ja Inakarin saaren loma-asuntojen kohdalla
sataman ja tdman hankkeen toimintojen aiheuttama yo-
ajan melutaso on L, 47-50 dB.

Kuljetusten lisddntymisen johdosta myds tarindvaiku-
tukset lisdantyvat radan varressa nykytilanteeseen verrat-
tuna. Suurin muutos tapahtuu tdrindnkin osalta yodaikana,
kun malmijunat kulkevat ympari vuorokauden.

VAIKUTUKSET ELINOLOIHIN JA
VIIHTYVYYTEEN

Asukkaat olivat huolissaan erityisesti lisdantyvastad me-
lusta ja likenteestd. Melun torjuntaa pidettiin tarkedna ja
esitettiin sdilytettdvaksi melua vastaan nykyiset harjut en-
nallaan. Lisddntyvan liikenteen koettiin tuottavan melu-,
padstd- ja tdrindhaittojen lisdksi myds turvattomuutta.
Asukkaiden mielesta tiet ovat jo nykyiselld likennemaaralla
vaarallisia suuren raskaan lilkenteen osuuden ja ylinopeuk-
sien vuoksi. Asukkaita huolestuttivat myds lisddntyvan rai-
deliikenteen mahdolliset vaikutukset muuhun raideliiken-
teeseen ja tasoristeykset tieliikenteen kanssa.



Satamatoimintojen kasvavat meluvaikutukset voivat hai-
ritd Murhaniemen ja ldhisaarien virkistyskayttdjid. Kasvava
raideliikenne lisdd estevaikutusta Ajoksen pohjoispuolen
merialueen virkistyskdyttoon. Ajoksen asukkaat pilkkivat
ja hiihtavat paljon radan pohjoispuolella, silld asuinalueen
puolella ei meri jaady kunnolla Stora Enson lauhdevesien
vuoksi. Heidén mielestdan omakotialueelta tarvittaisiin rau-
tatien ja tien alittava tunneli, jotta meren rantaan paasisi
turvallisesti myds moottorikelkalla.

ELINKEINOELAMA

Lapin liiton hyvéksyman maakunnan kehittdmisstrate-
gian yhtena tavoitteena on lisata kilpailukykya, taloudellis-
ta kasvua ja yrittajyytta seka parantaa tyollisyytta luomalla
uusia tyopaikkoja ja sdilyttamalla nykyisia. Strategia kohdis-
tuu ensisijaisesti olemassa olevan yritystoiminnan syntymi-
sedellytysten lisddmiseen, jossa kaivosten ja teollisuuden
edellyttdmat infrastruktuurihankkeet ovat keskeisessa ase-
massa. Kokonaisuudessaan malmikuljetukset sekd niiden
edellyttdma Ajoksen satama-alueen laajentaminen voivat
toteutuessaan tuoda huomattavia aluetaloudellisia hyoty-
ja sekd Kemin kaupungin mutta myos koko Kemin-Tornion
seutukunnan alueelle yleisen taloudellisen kasvun, sata-
man toiminnasta saatavien tavaramaksujen lisddntymisen
sekd seutukunnalle syntyvien tydpaikkojen kautta.

YMPARISTORISKIT

Satamatoimintojen ymparistoriskit liittyvat yleensa ke-
mikaalien varastoinnin, kasittelyn ja kuljetusten sekd muun
likenteen onnettomuustilanteisiin. Sataman laajentami-
nen ei vaikuta merkittavasti tieliikkennemadriin, joten toi-
minnan aikana hanke ei lisda oleellisesti maantieliikenteen
onnettomuusriskeja alueella. Rakennustdiden aikana tielii-
kenne alueella kasvaa, mika lisdd liikenneonnettomuuksi-
en riskid. Yleisesti ottaen suunnitellut liikennejarjestelyt pa-
rantavat tilannetta maantieliikenteen onnettomuusuhkien
osalta.

Malmikuljetusten lisdéantyminen kasvattaa rautatielii-
kennemaarid huomattavasti. Lisdantyvat rautatiekuljetuk-
set lisddvat onnettomuusriskid tasoristeyksissa. Malmi kul-
jetetaan alueen sisélla liukuhihnoilla, mista ei aiheudu mer-
kittdvid onnettomuusriskeja.

Suurempi liikennemaara lisdd onnettomuusriskia hie-

man. Laivaliikenteen onnettomuusriski arvioidaan pienek-
si. Kuljetettavien lastien laatu on samanlainen kaikissa vaih-
toehdoissa. Suunnitellut aallonmurtajat estavat osaltansa
haitallisten aineiden leviamista laajemmalle mereen mah-
dollisessa laivaonnettomuudessa. Oljy- ja malmilaivojen sa-
manaikaisen purku- ja lastaustoimintojen ei katsota aiheut-
tavan lisdriskeja.

Litkenteestd aiheutuvia riskejd hallitaan alueen hyvalla
suunnittelulla ja jarjestelyilld, jotka tehdddn yhdessa alueen
muiden toimijoiden kanssa. Malmikuljetukset puretaan jun-
avaunuista malmiterminaalissa katetussa vastaanottotilas-
sa, joka on varustettu lammitysasemalla. Limmitysasemalla
on maanalainen nestekaasusdilié. Mahdollisen nestekaasu-
onnettomuuden vaikutukset arvioidaan paikallisiksi.

Malmiterminaalin alue on asfaltoitu ja varustettu 6ljyne-
rottimilla. Malmiterminaalista ei aiheudu ymparistoriskeja.
Malmin purku, késittely ja lastaus aiheuttavat paikallista po-
lydmista.

Rakentamisen jalkeisten toimintojen mahdollisista on-
nettomuuksista ei aiheudu merkittdvid ymparistoriske-
ja. Onnettomuustilanteissa toimitaan sataman pelastus-
suunnitelman ja onnettomuustilanneohjeiden mukaises-
ti. Pelastussuunnitelma ja onnettomuustilanneohjeet péi-
vitetddn vastaamaan sataman laajennuksen jalkeista tilan-
netta.

TERVEYSVAIKUTUKSET

Sataman laajennushankkeella ja siihen liittyvilld toimin-
noilla voi olla vdlillisia vaikutuksia ihmisten terveyteen.
Terveyteen vaikuttavia tekijoitd voivat olla esimerkiksi melu,
paastot ilmaan, haitallisten aineiden levidminen ja esimer-
kiksi kemikaalien kuljetukseen liittyvat mahdolliset vahin-
got ja kemikaalien varastoinnista aiheutuvat pdastot.

Nama liittyvat jossain maarin jo nykyisin Kemin Sataman
nykyiseen toimintaan. Ruoppausmassojen sisdltdmien hai-
tallisten aineiden aiheuttamat riskit ihmiselle on arvioi-
tu pieniksi. Merkittdvin muutos on raidelikenteen kasva-
va melu. Melulla voi olla valillista vaikutusta ihmisen ter-
veyteen. Satamatoimintojen aiheuttamat melualueet eivét
ulotu asutusalueille.

Satamatoimintojen aiheuttamat pddstot ilmaan ovat
sellaisia, etteivat ne ylitd terveysperustein annettuja raja- ja
ohjearvoja. Kemin Satamassa kyse on tydsuojelullinen asia
malmien lastauksen ja purun yhteydessa.




Kemikaalien varastoinnin vaikutukset ihmisen tervey-
teen riippuvat kemikaalin laadusta ja altistumisen kestosta.
Onnettomuuden sattuessa sadoloilla oniso vaikutus siihen,
mihin suuntaan mahdollinen paasto leviad ja miten se lai-
menee. Kemikaalionnettomuuksien suhteen laajennus ei
tuo merkittdvaa uutta. Suurin riski on jatkossakin oljysata-
man alueella. Malmien vastaanotto, kasittely, purku ja las-
taus ei oleellisesti lisdd kemikaaliriskia.

HANKKEEN TOTEUTTAMISKELPOISUUS

YVA:ssa tarkasteltuja vaihtoehtoja voidaan pitda kaikkia
teknisesti toteuttamiskelpoisena. Niiden rakentamiskus-
tannuksissa ja teknisissa ratkaisuissa on niiden kokoerojen
vuoksi eroja, mutta kaikki ovat toteuttamiskelpoisia.

Hankkeen yhteiskunnallinen toteuttamiskelpoisuus ar-
vioidaan kaavoitusprosessissa, joka on jo lahtenyt liikkeelld.
Hanketta voidaan pitdd myds yhteiskunnallisesti toteutta-
miskelpoisena.

YVA:ssa tarkasteltuja vaihtoehtoja voidaan pitda kaikkia
myds ympadristollisesti toteuttamiskelpoisena. Arvioinnin
aikana ei noussut mitaan sellaista, joka varmuudella estdisi
jonkin vaihtoehdon toteuttamisen. Tehdyt havainnot uhan-
alaisista kasveista ovat sellaiset, ettd ne voidaan kaikki jatko-
suunnittelussa ottaa huomioon ja hankkeella ei laajimmil-
laankaan uhata jonkin elidlajin esiintymista Suomessa.
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ESIPUHE

Pohjois-Skandinavian alueelle on suunnitteilla usei-
ta mittavia kaivoshankkeita, joiden seurauksena erityi-
sesti malmimineraalien kuljetusmadrissa on odotettavis-
sa merkittdvad kasvua tulevien vuosikymmenien aikana.
Malmimineraalien yhdeksi kuljetuskanavaksi on suunnitel-
tu Lapin syvasatamaa Kemin Ajoksella, jonka laajentami-
nen on malmikuljetusten toteuttamisen vuoksi valttdma-
tonta.

Arviointitydhon ovat osallistuneet seuraavat asiantuntijat:

Projektipddllikké: Rl Pekka Ala-Tuuhonen

YVA-vastaava: FT Joonas Hokkanen

Projektisihteeri, vaikutukset maankdytt6én ja kaavoitukseen:
RA (AMK) Pirjo Pellikka

Sataman tekninen asiantuntemus: Rl Pekka Ala-Tuuhonen
Maisema- ja kulttuuriympdiristGselvitys ja vaikutusten arvi-
oinnit: maisema-arkkitehti Sini Korpinen

Sosiaalisten vaikutusten arviointi: PsM Anne Vehmas,
Ins.opp. Salla Sillanpaa

Melumallinnus: ins. (AMK) Janne Ristolainen,

ins.opp. (AMK), Arttu Ruhanen

Liikenteelliset vaikutukset: DI Juha Jokela

Polyn levidmismallinnus, FM Eerik Jarvinen,

DI Sanna Sorvoja

Merialue, Kalasto: FM Anne Makynen, FM Veli-Matti Hilla,
Tutkimusavustaja Jani Ala-Kyyny

Kartta-aineistot:

FM (suunnittelumaantiede) Dennis Séderholm
Vaikutukset kasvillisuuteen ja luonnonsuojelualueisiin:

FM, mti Tarja Ojala

Linnustovaikutukset: FM biologi Asko ljds

Maaperd- ja pohjavesivaikutukset:

FM hydrogeologi Maija Jylha-Ollila, DI Reino Heikinheimo
Riskin arviointi: Ins Tomi Pulkkinen

Kuvasovitteet: muotoilija Sampo Ahonen

Taitto: suunnitteluavustaja Kirsti Kautto

Kemin Satama on aloittanut Ajoksen sataman laajen-
tamista koskevan yleissuunnittelun, jonka ymparistovai-
kutuksia on tarkasteltu ympadristévaikutusten arvioinnis-
ta annetun lain mukaisessa arviointimenettelyssa. Téssa
arviointiselostuksessa esitetddn sataman laajentami-
sen arvioidut ymparistdvaikutukset eri laajentamisvaih-
toehtojen osalta sekd esitetddn keinoja vaikutusten eh-
kdisemiseen. Ympadristdvaikutusten arvioinnin on laati-
nut Ramboll Finland Oy Kemin Sataman toimeksiannosta.

Kemin Sataman puolelta tydtéd ovat ohjanneet satama-
johtaja Reijo Viitala ja liikennepddillikké Jukka Kotajdrvi
ja Kemin kaupungin puolelta tekninen johtaja Tapani
Onkalo ja kaavoituspddllikko Riitta Vallin.



1 JOHDANTO

Kemin Satama on kdynnistéanyt Ajoksen sataman laa-
jennuksen suunnittelun. Tavoitteena on turvata sataman
kuljetus- ja lastauskapasiteetin riittdvyys seuraavien vuosi-
kymmenien aikana. Satama-alueen kautta suoritettavalle
tavaraliikenteelle odotetaan Idhivuosien ja vuosikymmeni-
en aikana voimakasta kasvua mm. Pohjois-Skandinavian ja
Lapin alueelle suunniteltujen kaivoshankkeiden malmin ja
malmirikasteiden kuljetuksiin.

Arviointiprosessin loppuvaiheessa Northland Resources
iimoitti, ettd malmikuljetukset tullaan hoitamaan Narvikin
sataman kautta. Nyt arvioiduissa suunnitelmissa tdma tar-
koittaa sitd, etttd muut kaivannaiskuljetukset eivat tule kor-
vaamaan laajinta téssa arvioitua vaihtoehtoa. Arviointi saa-
tetaan kuitenkin kaikilla tehdyilld olettamuksilla loppuun.
Téma mahdollistaa jatkossakin satamatoimintojen asteit-
taisen laajentamisen, vaikka nyt tarkastelun kohteena ole-
va rautamalmin kuljetus ei kokonaisuudessaan toteutuisi.

Perustettavien kaivosten tuottamien malmien ja mal-
mirikasteiden kuljettamiselle Kemin Satama tarjoaa logis-
tisesti kustannustehokkaan vaihtoehdon. Kemin Sataman
kautta tuotteet saadaan nopeasti toimitettua kaivosalueilta
Keski-Euroopan ja muun maailman suurille markkinoille.

Ajoksen sataman laajennus muodostaa hankkeen, jon-
ka ymparistévaikutukset arvioitiin. Ymparistovaikutusten-
arviointi (YVA) -menettelyn aikana arvioitiin hankkeen kes-
keiset ymparistovaikutukset, joihin kuuluivat luontovaiku-
tusten ohella esimerkiksi hankkeen keskeiset vaikutukset
ihmisiin sekd alueen yhteiskunnalliseen ja taloudelliseen
kehitykseen. Arvioinnin tulokset on koottu tdhan YVA —se-
lostukseen.

Hankkeeseen kuuluu 1) bulk —terminaalin rakentami-
nen, 2) kaivosteollisuuden kdyttdéon tulevan uuden satama-
nosan rakentaminen nykyisen oljysataman alueelle seka 3)
malmien ja malmirikasteiden kasittelyyn ja ahtaukseen tar-
vittavien satamalaitteiden rakentaminen uudelle satama-
alueelle. Lisdksi ympadristévaikutusten arvioinnissa tarkas-
teltuun hankekokonaisuuteen kuuluvat 4) malmikuljetus-
ten purkuun ja varastointiin kdytettdvan malmiterminaalin
ja —varaston rakentaminen satama-alueen pohjoispuolelle
sekd 5) uusien satama-alueiden ja malmiterminaalin edel-
lyttdmien raide- ja tieliikenneyhteyksien kehittdminen sata-
matoimintojen sujuvuuden ja turvallisuuden takaamiseksi
Ajoksen alueella.

Hankealue sijoittuu osin Ajoksen ranta-alueille ja osin
rannikon matalille merialueille, joista jalkimmadisten osalta
hankkeen yhteydessd joudutaan varsinaisten rakentamis-
toimien ohella suorittamaan ruoppaus- ja maantayttotoi-
menpiteitd. Hankkeen yleissuunnittelu toteutetaan vaiheit-
taisesti kaivosteollisuuden kasvavien tuotantomdarien mu-
kaan ottamalla huomioon eri malmikuljetusmaarien aset-
tamat vaatimukset satamatoimintojen laajuudelle ja niiden
riittdvyydelle.

Ajoksen sataman laajentamisen ymparistovaikutukset
arvioitiin hankkeen yleissuunnitelman laatimisen yhtey-
dessa YVA-lain (laki ympadristovaikutusten arviointimenet-
telystd 468/1994) ja YVA-asetuksen (asetus ymparistdvaiku-
tusten arviointimenettelystd 713/2006) mukaisessa ympd-
ristdvaikutusten arviointimenettelyssd. Hankkeen ympadris-
tévaikutusten arvioinnin tarpeen madrittelyyn sovellettiin
YVA-asetuksen 6 §:ssd esitetyn hankeluettelon kohtaa 9f,
jonka nojalla yli 1350 tonnin suuruisille, pddosin kauppa-
merenkulun kayttoon suunnitelluille aluksille rakennetta-
vien merivaylien, satamien seka lastaus- tai purkulaiturien
ymparistévaikutukset on arvioitava YVA-lain mukaisessa ar-
viointimenettelyssa.

Menettelyn tarkoituksena on osaltaan edistda erilaisis-
ta hankkeista aiheutuvien ympaéristdvaikutusten arviointia
sekd niiden yhtendistd huomioon ottamista osana hank-
keen suunnittelu- ja paatoksentekoprosessia. Menettelyn
avulla pyritdan lisaksi parantamaan kansalaisten tiedon-
saantia ja osallistumismahdollisuuksia hankesuunnittelun
ja sen ymparistdvaikutusten minimoinnin kannalta.



Kuva 1-1. llImakuva Ajoksen satamasta.



2 HANKKEESTA VASTAAVA JA SEN
TOIMINNAN YLEISKUVAUS

2.1 Kemin Satama

Kemin Satama on Kemin kaupungin omistama kunnallinen
liikelaitos, jonka tehtdvana on riittdvien, ajanmukaisten ja
oikea-aikaisten meriliikenne- ja satamapalvelujen tarjoami-
nen sataman asiakkaille kustannuksiltaan kilpailukykyiseen
hintaan. Kemin Sataman tehtavat koostuvat hallinnollisista
tehtdvistd sekd satama- ja aluspalveluista, joiden lisaksi lai-
tos vastaa osaltaan myos satama-alueen kunnostus-, ylld-
pito- ja rakennustoista. Sataman tuottamia palveluja ovat
Kemin satama-alueilla mm.
 laituripaikat ja varastokentdt
e maantiet ja rautatiet satama-alueella
e alusten irrotus ja kiinnitys
e alusten tarvitsemat vedenanto-, jdtehuolto-, ym. pal-
velut
¢ hinaus- ja jddnmurtopalvelut satama-alueella
¢ hinaus- ja jddnmurtopalveluiden myynti yhteistyd-
kumppaneille
e satama-alueen, dljyvarastoalueen, kalasataman ja pien-
venesatamien kunnossapito, valaistus ja valvonta
¢ satama-altaan seka Ajoksen ja kaupungin vdlisen vay-
|&n merenkulun turvalaitteet
Kemin Sataman toimintaa ohjaa Lapin lddninhallituk-
sen 22.3.1994 vahvistama Kemin kaupungin satamajar-
jestys, jossa on sdddetty mm. tarpeellisista ilmoituksista,
alusten saapumisesta ja sijoittumisesta satamaan, lastien
kdsittelystd ja varastoinnista, sataman mataloitumisen ja
saastumisen ehkdisemisestd, tulipalojen estdmisestd, ajo-
neuvo- ja rautatieliikenteestd sekd toimenpiteista vahin-
kotilanteissa. Satamajdrjestyksen ohella sataman toimin-
taa ohjaavat nykyisin standardoidut toiminta- ja laatujar-
jestelmat (laatustandardi ISO 9001:2000, ympadristdstan-
dardi ISO 14001:2004, tyoterveys- ja turvallisuusstandardi
OHSAS 18001), jonka myota liikelaitos on sitoutunut toi-
mintansa jatkuvaan kehittdmiseen, laadun ylldpitdmiseen
sekd ympadristoasioiden ja kestavan kehityksen huomioon-
ottamiseen osana toimintojensa kehittdmistd. Ajoksen sa-
taman edustalle on vuosien 2006-2009 aikana rakennet-
tu Suomen télla hetkelld suurin, teholtaan 30 megawatin
suuruinen tuulivoimapuisto, jonka rakentamiseen Kemin

Satama on osallistunut mm. tarjoamalla rakentajien kayt-
t6ON maa- ja laiturialueita. Kaikkiaan Kemin satamaliikelai-
tos tyollistdd vuosittain noin 30 vakituista ja 6—8 osa-aikais-
ta tydntekijad (Kemin Satama 2008).

Varsinaisen satamaliikelaitoksen ohella Kemin satama-
alueella sekd sen laheisyydessa toimii lisdksi useita ahta-
us-, huolinta-, ja kuljetusalan yrityksia sekéd teollisuuslaitok-
sia, jotka vastaavat omasta toiminnastaan (mm. ymparis-
téluvat) ja joiden paatdksentekoon Kemin Satamalla ei ole
suoraa vaikutusvaltaa. Yhteensd satama-alueella toimivien
tydnantajien palveluksessa on noin 200 tydntekijaa ja valil-
lisesti Kemin satamien on arvioitu tyollistavan kaikkiaan yli
400 tydntekijas.

2.2  Kemin Sataman osa-alueet

Kemin satama koostuu kolmesta osa-alueesta, jotka ovat
Ajoksen saaren lounaiskarjessa sijaitseva Lapin syvdsata-
ma (kutsutaan tdssa arviointiohjelmassa yleisesti nimella
Ajoksen satama), Veitsiluodon satama Ajoksen itdpuolella
sekd Kemin oljysatama, joka on sijoitettu Ajoksen sataman
yhteyteen.

Ajoksen satama muodostaa Kemin pddasiallisen vientisa-
taman, jonka kautta hoidetaan kokonaisuudessaan Kemin
satamien kautta lahteva tavaralilkkenne. Vuonna 2008 ko-
konaisvolyymi oli noin 1,1 miljoonaa tonnia. Ajoksen sata-
man sijainti Perdmeren pohjukassa tekee siitd kuljetuskus-
tannusten kannalta jarkevan vaihtoehdon tavaran kuljetta-
miselle koko Pohjois-Skandinavian alueelta sekd Luoteis-
Vendjan laajoilta teollisuusalueilta, mm. Murmanskista,
Keski-Euroopan markkinoille.

Ajoksen satamasta on linjaliikenne Goteborgiin (Ruotsi)
ja Lubeckiin (Saksa) yhteydet satamiin: Tilbury (Englanti),
Immingham (Englanti), Zeebrugge (Belgia), Bilbao (Espanja)
ja Philadelphia (USA), seka syottoliikenteend Hampurin ja
Bremerhavenin kautta yhteys kaikkiin valtameridestinaati-
oihin. Lisdksi séanndlliset liikenteet mm. USA:n itdrannikol-
le, sekd Valimerelle Espanjaan, Italiaan ja Kreikkaan. Ajoksen
satamassa on talld hetkelld kdytossa nelja rahtilaivojen kay-
tdssa olevaa lastauslaituria, joiden pituudet ja kulkusyva-
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ykset ovat 178 m/11,4 m, 1778 m/11,4 m, 161 m/10,0 m ja
283 m/8,7 m. Sataman ahtauksessa kdytetddn kahta nostu-
ria. Lastit kasitelladn koneellisesti kullekin lastille soveltuvil-
la valineilld suurimman mahdollisen tehokkuuden saavut-
tamiseksi.

Ajoksen satamaa on laajennettu viimeksi 2000-luvun
alussa, jolloin satamaan rakennettiin kaksi 178 metrid pit-
kaa ja perdportein varustettua terminaalilaituria, varastoti-
loja laajennettiin ja laitureille johtavaa tulovaylda seka sata-
ma- ja kddntdaltaita ruopattiin. Tama laajennushanke val-
mistui vuonna 2006, jolloin Kemin satamien kautta kulkeva
vientiliikenne siirrettiin kokonaisuudessaan Ajokselle.

Katettua varastotilaa on Ajoksen satama-alueella kay-
tettdvissa yhteensa noin 63 000 m?, joiden lisdksi alueella
on yhteensd noin 10 hehtaaria pdallystettyjd varasto/kont-
tikenttid sekd 5 hehtaaria sorapintaisia kenttid. Ajoksen sa-
tamaan johtaa nykyisin kulkusyvaykseltdan 10 metrin syvyi-
nen ja minimileveydeltdan 100 metrin levyinen laivavayla,

joka mahdollistaa kokonaisuudessaan 30 000 tonnin suu-
ruisen kertalaivauksen. Vdyldn syventdmisestd on keskus-
teltu mm. Merenkulkulaitoksella, mutta sen toteuttamises-
ta ei kuitenkaan ole olemassa paatosta.

Veitsiluodon satama toimii nykyddn puhtaana tuon-
tisatamana, jonka kautta kuljetetaan raaka-aineita pai-
kallisten tehtaiden ja teollisuuslaitosten, pddasiassa Stora
Enson Veitsiluodon tehtaan, tarpeisiin. Ensisijaisesti sata-
maan tuodaan raakapuuta sekd paperin tdyteaineita mut-
ta jonkin verran myds mm. kemikaaleja konttikuljetuksina.
Veitsiluodon satamassa on yhteensa seitseman laituripaik-
kaa ja sataman lilkennditdva syvyys on vastaavasti 7,0 met-
ria.

Ajoksen sataman yhteydessa olevan 6ljysataman kautta
tuodaan 6ljytuotteita rannikkokuljetuksina koko Lapin alu-
eelle ja myds osaan Oulun ldanin pohjoisosia. Oljysatamassa
on kaksi kevyiden polttoaineiden ja yksi raskaan oljyn pur-
kauslinja seka yksi kemikaaliputkilinja.

Kuva 2-1. Kemin Sataman toiminnot (Kemin Satama). Laituri |,
laituri Il, laituri I, laituri IV, vapaavarasto F, Oljysatama O.



2.2 Kemin satamien nykyiset liikenne-
ja tavaramaarat

Kemin satamissa kdy vuosittain 500-600 alusta, joista valta-
osan muodostavat rahtilaivat. Vuoden 2008 aikana alusten
yhteisluku oli kaikkiaan 545, joista Ajoksen sataman osuus
oli noin 70 prosenttia (387 alusta). Vuoden 2009 aikana lii-
kennemaddrat olivat pienempid. Sataman kautta kulkeva
tavaraliikenne nousee vuosittain hieman yli 2 miljoonaan
tonniin (Kuva 2-2), joka jakautuu yleisesti melko tasan tuon-
ti- ja vientiliikenteen vélille.

Pddosan Kemin satamien viennistd muodostavat met-
sateollisuuden tuotteet, selluloosa ja paperi. Ndiden lisdksi
sataman kautta viedaan myos mm. kraftliner- ja fluting-kar-
tonkia sekd sahatavaraa. Valtaosan Kemin satamien tuon-
tiliikenteestd muodostavat Oljytuotteet, raakapuu ja pig-
mentit.

Kemin satamien konttiliikenne koostuu padasiassa vien-
nistd, minka takia satamaan joudutaan jatkuvasti tuomaan
tyhjid kontteja. Vuonna 2008 kontteja kulki satamien kaut-
ta yhteensd 18146 konttiyksikkod eli TEU:ta (Twenty-foot
Equivalent Unit, konttiliikenteen maarda kuvaava yksik-
ko), josta tyhjien konttien osuus oli kaikkiaan 9758 TEU:ta.
Normaalin konttiliikenteen lisaksi Stora Enson paperiteh-
taan tuotteita vieddan Kemin Satamista maailmalle myos
kdyttamalla nk. SECU-kontteja (Stora Enso Cargo Unit), jot-
ka on suunniteltu erityisesti suurien paperirullien kuljetta-
miseen. Vuonna 2008 SECU-kontteja kuljetettiin Kemin sa-
tamien kautta yhteensa 5637 kappaletta.

Vuoden 2008 lopulla alkanut talouden laskusuh-
danne heijastui selvdsti my6s Kemin sataman toimin-
taan ja sen kautta kuljetetun tavaraliikenteen maaraan.
Kokonaisuudessaan tavaraliikenne vdheni vuodesta 2007
24,1 prosenttia. Lilkkennemdariin vaikuttivat erityisesti met-
sdteollisuuden tuotannon vaheneminen, joka heijastui
sekd sataman kautta kuljetettuihin metsateollisuuden raa-
ka-aineiden ettd metsateollisuuden lopputuotteiden vien-
tin.
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Kuva 2-2. Kemin satamien kokonaisliikenne (tonnia) vuosina 1990-2008.
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Kuva 2-3. Kemin satamien tdrkeimmcdit vientituotteet ja niiden mddrdit (tonnia) vuosina 2004-2008.
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Kuva 2-4. Kemin satamien tdrkeimmcdit tuontituotteet ja niiden mddirdt (tonnia) vuosina 2004-2008.



3 HANKKEEN TARVE, TAVOITTEET JA
SUUNNITTELUTILANNE

3.1 Hankkeen tarve ja tavoitteet

Lapin alueelle suunnitellaan parhaillaan useita erillisia kai-
voshankkeita, jotka toteutuessaan asettaisivat merkitta-
vid paineita paitsi kaivostoiminnan kehittdmiselle mutta
my0s liikenneyhteyksien kehittdmiselle Lapin alueelta jat-
kojalostuslaitoksiin eri puolille maailmaa. Erityisesti Kemin
Sataman kautta kuljetusmaarien kannalta kaivoshankkeista
merkittdvimpid ovat erityisesti Pajalan-Kolarin tunnettujen
rautamalmiesiintymien alueelle suunnitellut kaivokset seka
Sokliin suunniteltu fosfaattikaivos.
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Kuva 3-1. Pohjois-Skandinavian kaivoshankkeet ja malmien suunnitellut
kuljetusreitit (Ichde: Havator).

Kaivosinvestointien ohella kaivostoiminnan aloittami-
nen Pajalan-Kolarin alueella edellyttaa kuitenkin my&s huo-
mattavia tie-, rautatie- ja satamainvestointeja, joiden avulla
malmien kuljettaminen jatkojalostukseen eri puolille maa-
ilmaa pystytdan toteuttamaan turvallisella ja kustannuste-

Pajalan-Kolarin alueen tunnettujen malmiesiintymien
yhteisvarannoksi on arvioitu kaikkiaan 500 megatonnia,
jotka riittdisivat arvioiden mukaan véhintaan 20-25 vuo-
den jatkuvatoimiseen kaivostoimintaan. Kaikkiaan Suomen
ja Ruotsin rajan tuntumaan suunnitellaan télld hetkelld nel-
jaa erillistd kaivoshanketta (Tapuli, Sahavaara, Pellivuoma,
Hannukainen), joista toiminnan on tarkoitus kdynnistya en-
simmadisend Tapulissa vuoden 2011 aikana.

% ~Kuevitikko

EWHannukainer_l, g

H"'-\. - -

*Rail to Kemi

hokkaalla tavalla. Naiden kaivoshankkeiden kannalta Kemin
Satama muodostaakin tdssa yhteydesséd suorimman ja sa-
malla logistisesti kustannustehokkaimman vaihtoehdon
tuotetun malmin sekd malmirikasteiden kuljettamiselle.
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Kemin Satama ja useat kaivos- ja huolinta-alan yritykset
ovat 6.2.2009 solmineet aiesopimuksen Kemin Ajoksen sa-
taman kehittdmisesta rautarikasteiden kuljettamista varten.
Tehty sopimus koskee Ruotsin Pajalaan avattavasta Tapulin
(Tapulivuoman) rautakaivoksesta louhittavan rautamalmin
ja malmirikasteiden kuljettamista Ajoksen kautta edelleen
maailmalle jatkojalostusta varten. Ensimmadiset rautamal-
mikuljetukset Tapulin kaivokselta Ajoksen satamaan on
suunniteltu [3htemaan vuoden 2011 lopulla. Kaivosyhtion
esittdman suunnitelman mukaan Tapulista louhittavan rau-
tamalmin on arvioitu lisdéntyvdin vaiheittain vuoteen 2015
asti, jolloin kuljetusmaéaraksi on arvioitu kaikkiaan 6 mega-
tonnia (Taulukko 3-1).

Taulukko 3-1. Ajoksen kautta kuljettavien rautarikasteiden suunnitellut mddrat
vuosina 2011-2015 koskien malmiterminaalivaihtoehtoa mVE2..

Vuosi 2012 2013 | 2014 | 2015-2017 | 2018 -
Maard (Mt/v) | 0,2 0.4 3,0 6,0 7,2

Kaikkiaan suunnitellut malmikuljetukset moninkertais-
tavat Ajoksen sataman vuosittaisen tavaraliikenteen ja li-
sadvat samalla huomattavasti Kemin Sataman merkitysta
yhtend Pohjois-Euroopan rahtiliikenteen solmukohdista.
Ajoksen satamassa malmikuljetusten alkaminen nakyy eri-
tyisesti sataman kautta kuljetettavan irtotavaran eli bulkin
madrdssa, jonka osuuden arvioidaan moninkertaistuvan
kaivannaisteollisuuden suunnittelemien kuljetusten myo-
ta.

Ajoksen satamassa ei nykyisin kasitelld lainkaan tummaa
bulkkia eikd satama-alueella tasta syysta ole sen kuormaa-
miseen ja huolintaan sopivaa aluetta tai siihen soveltuvaa
lastausvalineistda. Tummalla bulkilla tarkoitetaan padasias-
sa raskaita kivi- tai metallipohjaisia raaka-aineita, kuten mm.
rautapohjaisia malmeja, rautapellettejd tai sinkkirikasteita.
Tastd syysta Pajalan-Kolarin alueen malmikuljetusten johta-
minen Ajoksen sataman kautta edellyttdd osaltaan uuden
satama-alueen rakentamista sekd nykyisten satama- ja ah-
taustoimintojen laajentamista kuljetusten ominaispiirteet
silmallapitden.

Kehittdmistarpeet liittyvat ensisijaisesti sataman perus-
rakenteisiin ja infrastruktuuriin, materiaalin kasittelyyn seka
vélivarastointiin sataman alueella. Varsinaisten satamatoi-
mintojen ohella lisdantyvé tavaraliilkenne asettaa omat vaa-
timuksensa my®s tie-, rautatie- ja laivalinjojen kehittamisel-
le varsinaisella satama-alueella seka sille johtavilla yhteys-
linjoilla, jotta malmikuljetusten sujuvuus, kasittelyn tehok-
kuus ja litkenneturvallisuus pystytdan takaamaan lisdanty-
vistd liikennemadristd huolimatta.

Ajoksen sataman kuljetusmadrid on nykyisten satama-
toimintojen seka niille mydnnetyn ympadristéluvan puitteis-
sa mahdollista laajentaa kaikkiaan noin neljdan miljoonaan
tonniin vuodessa. Lupaan eivat kuitenkaan sisally malmi-

kuljetukset, minka takia niiden johtaminen Ajoksen kautta
edellyttdd osaltaan satama-alueen laajentamista sekd ym-
paristdluvan paivittdmista muuttuneiden kuljetusmadrien
ja toimintojen seurauksena.

Kokonaisuudessaan Lappiin suunnitellut kaivoshank-
keet sekd niiden edellyttdmat liikennejdrjestelmdinvestoin-
nit muodostavat Pohjois-Lapin alueellisen kehittdmisen
kannalta merkittdvan kokonaisuuden, jolla voidaan arvi-
oida olevan huomattava vaikutus mm. aluetalouden seka
tyollisyyden kannalta (vaikutukset elinkeinoeldmdaan, kat-
so kappale 8.16). Mm. Lapin liitto on vuosille 2009-2011
tekemdssdan toiminta- ja taloussuunnitelmassa (Lapin liit-
to 2009) esittdnyt puoltavansa malmikuljetusten toteutta-
mista Ajoksen sataman kautta sekd samalla myds satama-
alueen kehittdmista malmikuljetusten toteuttamisen tur-
vaamiseksi.

3.2 Suunnittelutilanne ja
toteutusaikataulu

Ajoksen sataman laajentamisen suunnittelu aloitettiin ke-
salld 20009 ja sitd on jatkettu samanaikaisesti ymparistovai-
kutusten arviointimenettelyn kanssa. Talla tavalla ympa-
ristévaikutusten arvioinnin tulokset on pystytty ottamaan
huomioon sataman laajentamissuunnitelmissa ja pienen-
tdmaan talld tavalla hankkeesta aiheutuvia ymparistovai-
kutuksia.

Ympadristdvaikutusten arviointi saatetaan paatoksen al-
kuvuodesta 2011, jonka jdlkeen Kemin Satama tekee paa-
tokset hanketta koskevista investoinneista seka lopullisista
toteutustavoista. Hankkeen toteuttaminen edellyttaa alu-
een kaavoittamista sekd tarvittavien lupien hakemista vi-
ranomaisilta, joiden hakuprosessi on tarkoitus aloittaa heti
investointipddtosten jalkeen. Hankkeen edellyttémat suun-
nitelmat ja luvat on esitelty kappaleessa 11.



4 YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTIMENETTELY JA SEN AIKATAULU

4.1  Ymparistovaikutusten arviointime-

nettely

Laki ympadristdvaikutusten arviointimenettelysta (YVA)
astui voimaan 1.9.1994. Lain tavoite on kaksijakoinen.
Tavoitteena on paitsi edistdd ympadristévaikutusten arvioin-
tia ja ympadristévaikutusten huomioon ottamista jo suun-
nitteluvaiheessa, niin myos lisdta kansalaisten tiedonsaan-
tia ja osallistumismahdollisuuksia hankkeen suunnitteluun.
YVA-menettely itsessadn ei ole lupahakemus, suunnitelma
tai paatds hankeen toteuttamiseksi, vaan sen avulla tuote-
taan tietoa hanketta koskevaa pddtoksentekoa ja lupapro-
sessia varten.

YVA-lakia sovelletaan hankkeisiin, joista saattaa aiheu-
tua merkittavid haitallisia ympadristdvaikutuksia. Tallaiset
hankkeet on lueteltu YVA-asetuksessa. Yksittdistapauksissa
voidaan myos muilta hankkeilta vaatia vastaavaa arviointi-
menettelyd, mikali ympaéristdvaikutusten oletetaan olevan
merkittavia.

Tassa ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tehta-
vana oli arvioida Kemin Ajoksen sataman laajentamisesta
aiheutuvat ympadristdvaikutukset hankkeen ymparistossa
YVA-lain ja -asetuksen edellyttdmalla tavalla ja tarkkuudel-
la. Vaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin erikseen vaikutuk-
sia sekd hankkeen rakentamisen ettd sataman toiminnan
aikana.

Taulukko 4 -1. YVA-menettelyn aikataulu ja keskeiset kokoukset téissc hankkeessa.

Ajankohta Tapahtuma

2009

kesakuu suunnitteluryhman kokous

kesd-elokuu luontoselvityksen maastokdynnit, viistokaikuluotaus

kesékuu-syyskuu

arvioinnin valmistelu, lahttietojen kokoaminen, arviointiohjelman laatiminen

elokuu suunnitteluryhman kokoukset 2 kpl
syyskuu ohjaus-, seurantaryhmien kokoukset
syyskuu merenpohjan videokuvaukset

lokakuu suunnitteluryhman kokous ja yleisétilaisuus

lokakuu-marraskuu

arviointiohjelma nahtavill ja lausunnoilla

joulukuu yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta

2010

tammikuu ohjaus- ja suunnitteluryhman kokoukset

maaliskuu suunnitteluryhman kokous

huhtikuu suunnitteluryhman kokous

kesdkuu suunnitteluryhmdn kokous, kaavoituksen viranomaisneuvottelu

kesé-heindkuu
simalinnustoselvitykset

vesikasvillisuuden sukellukset, Ajoksen saaressa laji- ja luontotyyppiselvitykset, pe-

elokuu

ohjaus-, seuranta- ja suunnitteluryhmien kokoukset

lokakuu-joulukuu

arviointiselostus nahtavill ja lausunnoilla

lokakuu yleisotilaisuus

2011

tammi-helmikuu

yhteysviranomaisen lausunto arviointiselostuksesta

paatokset jatkosta
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Kaavoittajan tehtévat:

Viranomaisen tehtéviét:

Osallistumis- ja arviointi-
suunnitelman laatiminen

- yleisétilaisuus

Kaavaluonnoksen laatiminen
[

elokuu

II<

\J

Kaavaehdotuksen laatiminen

n

joka | Tekninenlavtakunta ]
marasiu [ Kaaveehdous it
- yleisétilaisuus 2010
Kaavaehdotuksen _
' > Kaupunginhalitus ]
Kaavoittajan tehtavat: Viranomaisen tehtéavét:
lokakuu
2009
Y
Osallistumis- ja arviointi- kesé-

i

suunnitelman laatiminen elokuu

Kaavaluonnoksen laatiminen

\

Kaavaehdotuksen laatiminen

[

loka-
marraskuu
- yleisétilaisuus 2010
Kaavaehdotuksen

taydentaminen
L

\

Kuva 4-1. Otteet Kemin Ajoksen osayleiskaavan muutoksen (alinna) sekd Ajoksen asemakaavan muutoksen ja laajennuksen (ylinnd) néhtévilld olleissa osallistumis-

Jja arviointisuunnitelmissa esitetyn aikataulun mukaisesti.

Arviointiohjelman laadinta

- tiedotus
- yleisétilaisuus
- ohjaus- ja seurantaryhmé

Yleissuunnittelu, selvitysten
laadinta, vaikutusten arviointi,
vaihtoehtojen vertailu arviointi-
ohjelman ja yhteysviranomai-
sen lausunnon mukaisesti

b

Ymparistovaikutusten
arviointiselostuksen
laatiminen

- tiedotus
- yleisétilaisuus
- ohjaus- ja seurantaryhmé

Vhte :
Yhteysvir

YVA alkaa

kesé-

elokuu
2010

Y

aatokset, lupahakemukset
jaluvat

| Toteuttaminen, seuranta

Hankk " fahtEusf

| Arviointiohjelman laadinta

tamm"kuu =
2011

Ajankohta Yhteysviranomaisten tehtévat:

YVA alkaa

lokakuu

- tiedotus
- yleisétilaisuus
- ohjaus- ja seurantaryhmé

Yleissuunnittelu, selvitysten

laadinta, vaikutusten arviointi,
vaihtoehtojen vertailu arviointi-
ohjelman ja yhteysvi

2009 T

Joulukuu

sen lausunnon mukaisesti

L]

Ympéristovaikutusten
arviointiselostuksen
laatiminen

- tiedotus
- yleisétilaisuus
- ohjaus- ja seurantaryhma

kesé-
elokuu

tammikuu

Paatokset, lupahakemukset
ja luvat

| Toteuttaminen, seuranta

<
<

2011



4.2 Arviointiohjelma

Arvioidun hankkeen YVA kaynnistyi lokakuussa 2009, kun
yhteysviranomaisena toimiva Lapin elinkeino-, lilkenne-
ja ymparistdkeskus (entinen Lapin ymparistokeskus) kuu-
lutti hankkeen ympdristdvaikutusten arviointiohjelman.
Kuulutus julkaistiin kuntien virallisilla ilmoitustauluilla, alu-
een padsanomalehdissd, kirjastoissa ja ymparistdhallin-
non Internet-sivuilla www.ymparisto.fi. Arviointiohjelma
oli ndhtavilla 12.10.—30.11.2009 vélisena aikana Kemin kau-
punginkansliassa ja kaupunginkirjastossa seka ja Lapin ym-
pdristokeskuksella. Liséksi arviointiohjelma oli nahtavilla
séhkoisend em. ympaéristdhallinnon Internet-sivuilla.

Mielipiteet arviointiohjelmasta tuli toimittaa yhteysvi-
ranomaiselle ndhtavilldoloajan kuluessa. Lapin elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus pyysi lisaksi kirjallisesti lausun-
toja arviointiohjelmasta eri tahoilta.

4.3 Arviointiohjelmasta saadut lausun-
not ja mielipiteet

Kaikkiaan arviointiohjelmasta toimitettiin yhteysviranomai-
selle 17 lausuntoa tai mielipidetta. Lausuntonsa ohjelmasta
antoivat seuraavat viranomaiset tai tahot:

e Kemin kaupunki, ympadristdjaosto

e Kemin kaupungin, kaupunginhallitus

e Simon kunnanhallitus

e Lapin liitto

¢ Turvatekniikan keskus (TUKES)

¢ Lapin lddninhallituksen sosiaali- ja terveysosasto

o Lapin TE-keskus

e Lapin pelastuslaitos

o Rajavartiolaitos, Lansi-Suomen merivartiosto

e Museovirasto

e Metsahallitus, Pohjanmaan luontopalvelut

¢ Kemin Seudun Luonnonsuojeluyhdistys Ry

¢ Northland Resources Inc

 Stora Enso Oyj, Veitsiluodon tehtaat

e Kemi Shipping Oy

e Oy Metsa-Botnia Ab

o Ajoksen Omakotiyhdistys Ry

4.4 Yhteisviranomaisen lausunnon
huomioiminen

Lapin ympdristokeskus antoi lausuntonsa (LAP-2009-R-18-
531) ymparistdvaikutusten arviointiohjelmasta 18.12.2009.
Lausunnossa todetaan Ajoksen sataman laajennushank-
keen ympdristovaikutusten arviointiohjelman tdyttavan
hyvin YVA -asetuksessa arviointiohjelmalle asetetut vaati-
mukset. Ympadristokeskuksen kasityksen mukaan se muo-
dostaa hyvén pohjan hankkeen ympaéristévaikutusten arvi-
oinnille. Arviointiohjelma on kokonaisuutena tarkasteltuna
asiantuntemuksella rakennettu, selkeéd ja johdonmukainen.
YVA -ohjelman raportti on ulkoasultaan laadukas. Ohjelma
on otsikko- ja valiotsikkotasolla riittdvan kattava. Teksti on
tiiviisti kirjoitettu, se etenee loogisesti ja kieli on hyvaa.

Lausunnossa kerrotaan myds mihin selvityksiin hank-
keesta vastaavan on ympdristovaikutusten arvioinnissa
keskityttava ja miltd osin YVA -ohjelmassa esitettya arvioin-
tisuunnitelmaa on tdydennettdva. Taulukkoon 4.1 on koot-
tu ne asiat, jotka ELY -keskuksen mukaan tulee ottaa erityi-
sesti huomioon arviointiselostusta laadittaessa. Taulukossa
on myos esitetty missa asia on kasitelty tdssa selostuksessa.
Lausunnossa on esitetty myos eri tahoilta saadut lausunnot
ja mielipiteet arviointiohjelmasta.

Hankkeen ymparistovaikutukset arvioitiin arviointiohjel-
man ja ohjelmasta saadun yhteysviranomaisen lausunnon
perusteella. Arvioinnin tulokset on koottu tdhdn ympaéristo-
vaikutusten arviointiselostukseen.
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Taulukko 42. Yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antaman lausunnon huomioon ottaminen YVA:ssa.

Tarkasteltu osio ja asia

Huomioitu kohdassa:

YLEISTA

Erdiden kdsitteiden osalta on arviointiohjelmassa havaittu hieman epa-
tasmallisyytta

Kasitteet on koottu kohtaan 13.

Kuvat ja liitteet valaisevat satama- ja terminaalitoimintojen alueita hy-
vin, mutta kuvatekstit liitekartoissa ovat varsin pienelld. Ohjelmassa on
myos karttoja, joista puuttuvat mittakaava ja selite.

Kuvia ja liitteitd on tarkennettu.

YVA-selostuksessa on esitettava selvitys siitd, miten yhteysviranomaisen
lausunto on otettu arviointiselostuksessa huomioon.

Yhteysviranomaisen lausunnon huomioiminen on esitetty tdssa taulu-
kossa.

HANKEKUVAUS JA AIKATAULU

Huomioitu kohdassa:

Arviointiselostuksessa tulee konkreettisemmin ja havainnollisemmin
esittda mm. ruoppaus- ja 1jitystyot seka muut sataman laajentamiseen
liittyvat rakentamistyot. Myos tulee selkedmmin esittdd, miten sataman
eri toiminnot tullaan jdrjestdmaan ja sovittamaan yhteen.

Kuvattu tarkemmin hankekuvauksen ja arvioitavien vaihtoehtojen esitte-
lyn yhteydessa luvussa 5.

YVA-menettelyn aikataulu on arviointiohjelmassa esitetty ristiriitaisesti

Aikataulu on esitetty kappaleessa 4.

Arviointiohjelmassa on esitetty selkedsti hankkeen tarvitsemat luvat,
suunnitelmat, ym. hyvaksymismenettelyt. Arviointiselostuksessa tulee
tarkentaa hankkeen edellyttdmia lupia, paatoksia ym. hyvaksymismenet-
telyitd, mikali arviointia tehtdessa siihen syyta iimenee.

Hankkeen edellyttamat suunnitelmat ja luvat on esitetty kappaleessa 11.

VAIHTOEHDOT JA NIIDEN KASITTELY

Huomioitu kohdassa:

YVA-menettelyn aikana hakija tulee selkeyttdd vaihtoehtojen kuvausta.
Toivottavaa on, etta ymparistovaikutusten vertailulla saadaan eroavai-
suuksia eri vaihtoehtojen valille.

Arvioitavat hankevaihtoehdot kuvineen on kappaleessa 5.

VAIKUTUKSET JA NIIDEN SELVITTAMINEN

Huomioitu kohdassa:

Sedimenttien pilaantumisaste tulee selvittaa sedimenttitutkimuksin.
Ruoppausmassat on syyta tutkia ja luokitella yleisten ldjitysohjeiden mu-
kaisesti.

Hankealueen sedimentteja on tutkittu laajennusosan taytto- seka ruop-
pausalueilta yhteensa 10 ndytepisteeltd. Naytteistd on raekoko, heh-
kutushavio, raskasmetallit, PCB:t ja orgaaniset tinayhdisteet. Lisaksi on
hyddynnetty Ajoksen merituulipuiston YVA-menettelyn aikana otettuja
sedimenttindytteitd vuodelta 2009 kolmelta ndytteenottopaikalta, jotka
ovat hankealueen vaikutuspiirissa. Sedimentit on luokiteltu yleisten 1ji-
tysohjeiden mukaisesti.

Namd on esitetty kappaleessa 8.5.

Meriveteen, vesikasvillisuuteen ja pohjaeliéstdon koskevien vaikutus-
ten osalta pohjan videokuvauksia ja pohjaeldinndytteenottoa tulee teh-
dé sekd ruoppaus- ettd maantéyttéalueilla. Videokuvauksen liséksi alu-
eella kasvavan makrofyyttisen kasvilajiston (mm. putkilokasvit, sammal-
kasvit ja ndkinpartaislevat) ja sen uhanalaisuuden selvittdéminen on teh-
tava sukeltamalla tehtévin kartoituksin. Kaytetyt menetelmét tulee olla
vertailukelpoisia ymparistohallinnon seurannoissa, velvoitetarkkailuis-
sa ja vedenalaisen luonnon VELMU-kartoituksissa kdytettyjen menetel-
mien kanssa.

Videokuvaus ja pohjaeldinndytteenotto on suoritettu laajennusosan tayt-
to- sekd ruoppausalueilla. Pohjaeldinndytteita on otettu 3 paikalta ja
niista on maaritelty lajisto seka tiheys (kpl/ m?). Suunniteltuja naytteitd ei
voitu kaikkia ottaa kovien pohjien vuoksi. Videokuvaus suoritettiin 7 pai-
kalla, joista maaritettiin levat ryhmittain, putkilokasvit ja sammalkasvit
(tarkkuudella esiintyy/ei esiinny) sekd kasvillisuuden peittdvyysprosentti.
Nailla kohteilla pohijat olivat niukkakasvuisia kivikko tai hiekkapohjia.

Kdytetyt menetelmat ovat vertailukelpoisia viranomaisen esittamien seu-
ranta- ja tarkkailuohjelmien kanssa.

Arvioinnissa kaytettiin Ajoksen merituulipuiston YVA-menettelyn aika-
na, vuonna 2009 suoritettuja kasvillisuuskartoituksen tuloksia n. 70 tut-
kimuspaikalta sekd 4 paikalta otettuja pohjaeldinnéytteita. Lisaksi hyo-
dynnettiin Fennovoima Oy:n ydinlaitoshankkeeseen vuonna 2009 liitty-
vaa vedenalaisen luonnon nykytilan selvitystd hankealueen vaikutuspii-
rissé seka metsahallituksen suorittamia VELMU-inventointeja hankealu-
een vaikutuspiirissa.

Lisaksi suoritettiin kasvillisuutta tarkentavat sukellukset kesakuussa
2010.

Nama on esitetty kappaleissa 8.4, 8.5, 8.6.




Kalastovaikutusten arvioinnissa tulee selvittaa riittavan tarkoilla mene-
telmilld hankkeen vaikutukset kalojen kutu- ja poikasalueisiin.

Hankealueen kalastoa ja mahdollisia kutualueita selvitettiin YVA-menet-
telyn aikana ammattikalastajille tehtavilla haastatteluilla/kyselyilla seka
Fennovoima Oy:n ydinvoimalaitoshankkeen yhteydessa vuonna 2009
tehdyn hankealueen vaikutuspiirissa olevien kalojen lisddntymisaluekar-
toituksen avulla. Lisaksi arvioinnissa kaytettiin kolmen vuoden vélein
tehtdvaa laajamittaista kalataloustarkkailuraporttia Kemin edustan meri-
alueesta. Viimeisin ndista on vuodelta 2006.

Kuvattu kappaleessa 8.7.

Arviointiselostuksessa tulee selvittaa, miten hankkeen vaikutusalueen
kalataloustarkkailu tullaan jarjestdémdan ja onko se mahdollista liittaa
alueen muihin kalataloustarkkailuohjelmiin.

Kalaston osalta seuranta on kuvattu kappaleessa 10.1.2.

Ajoksen saarella on Natura-alueita ja soidensuojelualue, joilla on tehty
kartoituksia. Kasvillisuudesta on paljonkin tietoa, mutta YVA-ohjelmaan
sita ei ole kirjoitettu. Seka alueen vesi- etta maakasvillisuutta tulee sel-
vittda tarkemmin YVA-selostuksessa

Alueen vesi- ja maakasvillisuutta on selvitetty tarkemmin ja tulokset on
raportoitu arviointiselostuksen kappaleisiin 8.6, 8.12 ja 8.13.

Ajoksen leton sddskenvalkku-esiintymien tila tulee varmentaa sekd sel-

vittdd, vaikuttaako ratapenkkojen kunnostaminen tai rakentaminen hei-
kentdvasti luonnonsuojelualueen tilaan. Muita vaikutukselle alttiita laje-
ja voivat ohjelmasta annetun lausunnon mukaan olla noidanlukot tielin-
jauksen tuntumassa sekd soramontussa sijaitsevat kdmmekdiden esiin-

tymat.

Kesdlla 2010 selvitettiin malmiterminaalin alueella erityisesti suojellun
sdaskenvalkun seka veripunakdmmekan ja noidanlukkojen esiintymien
nykytila. Bulkterminaalin alueella selvitettiin ruijanesikon ja laaksoarhon
esiintymien nykytila.

Lisaksi arvioitiin hankkeen vaikutukset Ajoksen leton luonnontilaan seka
YVAssa esitettyjen toimintojen vaikutus letolla tavattaviin uhanalaisiin
lajeihin.

N&ma on esitetty kappaleissa 8.12 ja 8.13.

Natura-tarveharkinta on riittava lahtokohta Natura-alueisiin kohdistu-
vien vaikutusten selvittamiseksi taman hankkeen osalta. Mikali tarve-
harkinta osoittaa, etta sataman laajentamisella voi olla vaikutuksia nai-
hin kohteisiin, tulee YVA-menettelyn aikana laatia myds varsinainen NA-
TURA-arviointi.

Suojelutilanne on kuvattu Natura-verkostoon kuuluvien alueiden osalta
kohdassa 8.13.2 ja vaikutukset luonnonsuojelualueisiin ja Natura-tarve-
harkinta kohdassa 8.13.4.

Kiintoaineksen kulkeutumisen maara laheisten Natura-alueiden ranta-
luontotyypeille tulee selvittda ja arvioida sen vaikutusta rantojen luonto-

tyyppien nykytilaan.

Ruoppaustoiminnan vaikutukset Perdmerten saarten Natura-alueeseen
on arvioitu osana YVA-menettelya luonnonsuojelulain 65 §:n edellytté-
madlld tavalla.

Vaikutukset vesi- ja rantaluontotyyppeihin on esitetty kappaleessa 8.13.

Merenrannikon luontotyyppien selvittdmisen tulee kasittad myds uhan-
alaisten luontotyyppien tunnistamista sekd niiden kuvioimista maasto-
kartoille.

Merenrannikon luontotyypit ja uhanalaiset luontotyypit alueella on selvi-
tetty maastokdynnein ja inventoinnein kesalld 2010.

Nama on esitetty kappaleissa 8.12 ja 8.13.

Maankohoamisrannikon kasvillisuuden ominaispiirteet ja sukkessiokehi-
tys hankealueen I3hiympéristdssa tulee selvittdd YVA-selostuksessa.

Vaikutukset kasvillisuuteen, eldimiston ja linnustoon on tarkasteltu
kappaleessa 8.12

Selostuksessa tulee kuvata, milld menetelmilla ja mihin aikaan muuton-
aikaista ja pesivad linnustoa on hankealueella selvitetty Ajoksen meri-
tuulipuistohankkeen yhteydessa.

Linnuston menetelmakuvausta on tarkennettu arviointiselostukseen.
Lahtétietoja ja arviointimenetelmid on linnuston osalta kuvattu kappa-
leessa 8.12.1.

Valtakunnallisesti merkittavien kulttuurihistoriallisten kohteiden luettelo
on syyté paivittaa, kun se on saanut valtioneuvoston hyvaksynnan.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa tulee tunnistaa erityyppiset kulttuuri-
ympdristokohteet ja maisemat seka maaritelld niiden suojelullinen ase-
ma.

Kulttuuriympéristdjen kuvausta on tarkennettu arviointiselostuksen kap-
paleessa 8.11. Teetetty viistokaikuluotaus, jota on selostettu kappalees-
sa8.11.4.

Ennen hankkeen toteuttamista hankealueella on tehtava muinaisjaan-
nosten vedenalaisinventointi.

Vuonna 2009 paikannetusta hylysta on lisdtietoa saatu Kemin Urheilusu-
keltajien tyon tuloksena kesalla 2010.

Vedenalaisinventoinnin tulokset raportoidaan lupahakemuksen yhtey-
dessd.

YVA- ja kaavoitusmenettelyiden yhdistdmista ei ole esitetty. Kaavoitus-
ja kaavamuutostarpeiden tunnistus YVA-menettelyssa yksildisi myos tar-
vittavia lupamenettelyita

YVA- ja kaavoitusmenettelyjen yhteensovittaminen on kuvattu kappa-
leessa 4.1.

Vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon ja kaavoitukseen on
arvioitu kappaleissa 8.1 ja 8.2.
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YVA-selostuksessa tulee tunnistaa ja yksildida Valtakunnalliset alueiden-
kayttGtavoitteet (VAT) seka esittda, milld tavoin hanke ja sen vaihtoeh-
dot edistavat niiden saavuttamista

Valtakunnallisten alueiden kayttotavoitteita sekd hankkeen ja sen vaih-
toehtojen vaikutuksia valtakunnallisten alueidenkayttGtavoitteiden to-
teutumiseen on kuvattu kappaleessa 8.1.4.

Rautateiden ja maanteiden risteyksiin on kiinnitettava erityistd huomio-
ta likenneturvallisuuden ja likenteen sujuvuuden kannalta

Suunnitelmia on tarkennettu kappaleessa 5.

Lisdantyvan raideliikenteen aiheuttamiin melu-, tarind- ja malmipélyhait-
toihin ja niiden ehkaisemiseen tulee kiinnittaa erityista huomiota. Tutki-
muksin on selvitettdva, ettei malmin lastaus- ja kasittelyalueilta kantau-
du polya Ajoksessa sijaitsevien paperi-, ym. metsataloustuotteiden va-
rastoalueille.

Hankkeen melu- ja tarindvaikutuksia on tarkasteltu kappaleessa 8.14
seka vaikutuksia ilmalaatuun (mm. p6lydminen) kappaleessa 8.8.

Alueiden virkistyskayttéon (kalastus, veneily), pysyvaan ja loma-asumi-
seen sekd viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten selvitysmenetelmid ei
ole arviointiohjelmassa tarkasti kuvattu.

Selvitysmenetelmien kuvausta on tarkennettu arviointiselostuksessa py-
syvan ja loma-asumisen osalta kappaleessa 8.1., kalastuksen osalta kap-
paleessa 8.7, elinolojen ja viihtyvyyden osalta kappaleessa 8.15.

Mikéli maa-aineksia/kalliokiviaineksia hankitaan muualta ehdotetun
vaikutusalueen ulko-puolelta, tulee YVA:ssa huomioida Valtioneuvoston
asetuksen 591/2006 antama mahdollisuus betonimurskeen seka lento-
ja pohjatuhkien hyodyntamiseen maantaytdissa

Tama asia on huomioitu hankkeen esisuunnittelussa.

Arviointiselostuksessa tulee kasitelld mahdollisista erityistilanteista (on-
nettomuudet, palot, kayttohairiot, poikkeukselliset luonnonolot ym.) ai-
heutuvia ymparistovaikutuksia seka toimenpiteitd niistd aiheutuvien vai-
kutusten ehkaisemiseksi. Erityisesti riskinarvioinnissa tulee huomioi-

da kemikaaliterminaalien, niiden mahdollisten onnettomuustilanteiden
seka kuljetusten satamatoiminnalle aiheuttamat turvallisuusnékokohdat

Riskeja on tarkasteltu mm. malmienpurun, varastoinnin ja lastauksen,
pélyamisen, onnettomuustilanteiden ja rakennustoiden osalta kappa-
leessa 8.19.

Lapin pelastuslaitoksella tulee olla mahdollisuus seurata hankkeen ete-
nemistd seka olla mukana turvallisuusasiantuntijana jo hankkeen suun-
nitteluvaiheessa

Kemin pelastuslaitos on mukana hanketta ohjaavissa ryhmissa.

Arviointiselostuksessa tulee esittaa seikkaperaisesti arvioinnissa kaytet-
tyjen tietojen ja menetelmien mahdolliset puutteet ja epavarmuustekijat
seka tarkastella niiden merkitysta.

Vaikutusarviointiin sisaltyva epavarmuus on kuvattu kunkin vaikutuksen
osalta erikseen kappaleessa 9.6.

Hankkeesta aiheutuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten ehkaise-
mist4 tai rajoittamista tulee tarkastella arviointiselostuksessa asianmu-
kaisella tavalla ja esittaa toimenpiteita mahdollisten vaikutusten vahen-
tamiseksi

Haitallisten vaikutusten lieventdaminen on kuvattu kunkin vaikutuksen
osalta erikseen.

Ympéristovaikutusten arvioinnissa tulee huomioida muiden alueella jo
toteutettujen tai suunnitteilla olevien hankkeiden yhteisvaikutukset arvi-
oidun satamahankkeen kanssa

Yhteisvaikutukset arvioidaan sellaisten hankkeiden osalta, joista arvioin-
titietoa on saatavilla.

Yhteisvaikutuksia on tarkastelu kappaleessa 8.20

Arviointiselostuksen kuulutus ja néhtavilldolo
Yhteysviranomainen tiedottaa YVA-selostuksen valmis-

tumisesta kuulutuksella noudattaen samaa periaatetta
kuin YVA-ohjelmassa. Yhteysviranomainen kuuluttaa arvi-
ointiselostuksen nahtavilldolosta, joka jarjestetddn samoin
kuin arviointiohjelman nahtavilldolo. Maardaika mielipitei-
den ja lausuntojen toimittamiseksi yhteysviranomaiselle
on 2 kuukautta.

4.5 YVA-menettelyn paattyminen

Yhteysviranomainen pyytdd lausunnot keskeisiltd viran-
omaistahoilta kuten ohjelmavaiheessa. Lisdksi mielipi-
teen selostuksesta ja tehtyjen selvitysten riittavyydes-
ta voivat esittaa kaikki ne, joihin hanke saattaa vaikuttaa.
Viranomainen kokoaa mielipiteet ja lausunnot yhteen ja
antaa niiden perusteella oman lausuntonsa arviointiselos-
tuksesta ja sen riittavyydesta.

YVA-menettely paattyy, kun Lapin elinkeino-, liikenne-
ja ympaéristokeskus antaa lausuntonsa arviointiselostukses-
ta kahden kuukauden kuluessa néhtavilldoloajan paattymi-
sesta.

Arvioinnin tuloksia ovat arviointiselostus ja yhteysviran-
omaisen antama lausunto. N&ma asiakirjat liitetddn mu-
kaan hankkeen edellyttdmiin lupahakemuksiin.

4.6 Arviointimenettelyn ja osallistumi-
sen jarjestaminen

Sataman laajentamisen ympdristdvaikutusten arviointia
varten perustettiin erilliset suunnittelu-, ohjaus- ja seuran-
taryhmat, jotka valvoivat arvioinnin etenemista ja sen to-
teuttamisen laatua.




4.6.1 Suunnitteluryhma

Suunnitteluryhma vastasi arvioinnin kdytannon toteutuk-
sesta, kuten I&htotietojen kokoamisesta, laadittavista do-
kumenteista sekd hanketta koskevasta tiedottamisesta.
Ajoksen sataman laajennushankkeen osalta hankeryh-
madn osallistuivat:

e Kemin Satama

e Kemin kaupunki

e Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

e Projektikonsulttina Carement Oy ja WSP

¢ Ramboll Finland Oy

4.6.2 Ohjausryhma

Ohjausryhmén tehtdvana oli ohjata arviointiprosessia ja

varmistaa osaltaan toteutettavien arviointien asianmukai-

suus ja laatu.
Ohjausryhmaan osallistuivat seuraavat sidosryhmat:

¢ Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ent.
Lapin ymparistokeskus)

e Kemin kaupunki (tekninen, kaavoitus ja ympaéristosek-
torit)

e Kemi Shipping

e Lapin liitto

¢ Lapin aluehallintovirasto (ent. Lapin lddninhallitus)

e Metsahallitus

e Metsaliitto

e Museovirasto

e Liikennevirasto Meriosasto Lansi-Suomen vaylayksikko
(ent. Merenkulkulaitos)

¢ Liikennevirasto (ent. Ratahallintokeskus)

¢ Luotsausliikelaitos

e Lapin pelastuslaitos

e Lapin TE-keskus 2009 loppuun/2010 alusta Lapin ELY
-keskus

e Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus (ent.
Tiehallinto Lapin tiepiiri)

¢ Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ent.
Lapin TE-keskus)

e Northland Resources Inc.

e Oy Metsa-Botnia Ab

e Stora Enso

¢ Metsdliiton ja Vapon biodieselhanke (Vapoil-konsortio)

¢ Neste Oil Oy
Lisdksi ohjausryhmaéan kutsuttiin hankeryhmén edusta-

jat.
Ohjausryhma kokoontui kaikkiaan viisi kertaa.

4.6.3 Seurantaryhma

YVA-seurantaryhman tarkoituksena oli varmistaa tarvittavi-
en selvitysten asianmukaisuus ja riittdvyys sekd kansalais-
ten osallistumismahdollisuus. Seurantaryhman asema oli,
ymparistdvaikutusten arvioinnin laadun kannalta keskei-
nen.
Arvioidun hankkeen seurantaryhman tydskentelyyn
osallistuivat edustajat seuraavilta tahoilta:
o Lapin aluehallintovirasto (ent. Lapin ladninhallitus)
e Keminmaan kunta
¢ Simon kunta
e Lansi-Suomen merivartiosto
« Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos RKTL
e Pohjois-Perdmeren Ammattikalastajat ry
e Perdameren Kalatalousyhteisojen Liitto ry
* Lapin luonnonsuojelupiiri ry
¢ Kemin seudun luonnonsuojeluyhdistys ry
¢ Kemin Moottorivenekerho ry
e Kemin Tydvéen Pursiseura ry
e Kemin Purjehdusseura ry
e Kemi-Tornion lintuharrastajat Xenus ry
e PVO Innopower Oy
¢ Inakarin yhteinen vesi- ja vesijattdalue
¢ Ajoksen omakotiyhdistys
¢ Maksniemen vesiosuuskunta
Lisdksi ohjausryhmaan kutsuttiin hanke- ja ohjausryh-
man jasenet.
Seurantaryhma kokoontui kaikkiaan kolme kertaa.

4.6.4 Kansalaisten osallistuminen

Ympdristovaikutusten arviointimenettelyyn voivat osallis-

tua kaikki kansalaiset ja ihmisryhmat, joiden oloihin ja etui-

hinkutenasumiseen, tydntekoon, liikkumiseen, vapaa-ajan-

viettoon tai muihin elinoloihin toteutettava hanke saattaa

vaikuttaa. Kansalaiset voivat lainsddddnnén mukaan:

¢ Esittdd kannanottonsa hankkeen vaikutusten selvitys-
tarpeista silloin, kun hankkeen arviointiohjelman vireil-
|dolosta ilmoitetaan.

 Esittdd kannanottonsa arviointiselostuksen sisallosta
kuten tehtyjen selvitysten riittavyydesta arviointiselos-
tuksen tiedottamisen yhteydessa.

Ihmisten tavoitteet ja mielipiteet ovat arviointimenet-
telyn kannalta tdrkeitd ja ne pyritddn ottamaan huomioon
osana arviointiprosessia. Keskenaan ristiriitaiset tavoitteet
voidaan siten suunnittelussa nostaa esille niin, etta kaikki
nakemykset voidaan mahdollisuuksien mukaan ottaa huo-
mioon hanketta koskevassa paatoksenteossa.
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Tassd tyossa kansalaisia mm. Ajoksen omakotiyhdistyk-
sen edustaja osallistui seurantyaryhman tyoskentelyyn (kts.
ylld). Taman lisdksi keskeisid intressitahoja haastateltiin tyon
aikana. Haasttelussa selvitettiin eri tahoille tdrkeitd vaiku-
tuksia ja niiden merkittavyytta.

4.6.5 Yleiso- ja tiedotustilaisuudet

Suunnittelu-, ohjaus- ja seurantaryhmatydskentelyn lisdk-
si ympadristdvaikutusten arvioinnin yhteydessa haluttiin ta-
voittaa vaikutusalueen asukkaita, maanomistajia ja muita
intressiryhmia laajasti. Menettelyn aikana pidettiin yleiso-
tilaisuuksia, joiden tavoitteena oli saada kartoitettua konk-
reettisia vaikutuksia, joita paikalliset asukkaat ja alueen
kdyttdjat haluavat arvioinnissa ja tulevassa paatdksenteos-
sa otettavaksi huomioon.

Ohjelmavaiheen  yleisotilaisuus  jdrjestettiin
13.10.2009 Kemin kulttuurikeskuksen pienauditoriossa.
Selostusvaiheessa jarjestetddn vastaavanlainen tilaisuus,
jossa esitellddn arvioinnin tuloksia. Yleisotilaisuuden yhte-
ydessd jarjestetddn myds tiedotustilaisuus tiedotusvdlineil-
le.

4.6.6 Tiedottaminen

Osallistumisen onnistuminen vaatii tehokasta tiedottamis-
ta. Onnistunut viestintd varmistaa, ettd tieto kulkee hank-
keesta vastaavan, osallisten, paatdksentekijoiden jne. kes-
ken. Tiedonvélitykseen on monia menetelmid. Paikalliset
lehdet ja radiokanavat valittavat tehokkaasti tietoa suurel-
le joukolle.

Kemin Satama julkisti paatoksensa Ajoksen sataman laa-
jentamisen yleissuunnittelun sekd ymparistovaikutusten
arviointimenettelyn kdynnistdmisestd kesdkuussa 2009 ja
toimitti sité koskevan tiedotteen paikallisille tiedotusvali-
neille.

Arviointiohjelma ja arviointiselostus sekd yhteysviran-
omaisen niistd antamat lausunnot ovat olleet nahtavilla
ymparistéhallinnon Internet-sivuilla www.ely-keskus.fi



5 HANKKEEN KUVAUS JA ARVIOITAVAT

VAIHTOEHDOT

5.1 Hanke ja sen rajaus

Hankkeen tavoitteena on laajentaa Kemin Ajoksella sijait-
sevaa Lapin syvdsatamaa, jotta sataman toiminnallinen ka-
pasiteetti ja ahtaustoimintojen riittdvyys pystytaan turvaa-
maan myds sataman kautta suunniteltujen rautamalmikul-
jetusten alkaessa.

Laajennusalue sijoittuu Ajoksen nykyisen satama-alu-
een eteldosiin sekd sen edustan matalille merialueil-
le Inakarin, Siikamatalan ja Ison Etukarin ympadristdon.
Laajentamishanke kohdistuu pddasiassa sataman perus-
infrastruktuurin kehittdmiseen, joka kasittaa sataman yleis-
suunnitelman laajimmassa vaihtoehdossa kaikkiaan noin 1
700 metria uusia laiturirakenteita, uuden bulk-terminaalin
rakentamisen sataman pohjoisosiin sekd noin 36 hehtaaria
uusia kentta- ja varastoalueita. Varsinaisen satamarakenta-
misen ohella hankkeen yhteydessa sataman pohjoispuo-
lelle rakennetaan erillinen malmiterminaalialue kaivannais-
kuljetusten purkuun ja malmimineraalien varastointia var-
ten.

Arvioitavaan hankekokonaisuuteen kuuluvat seuraavat
toiminnot, jotka sijoittuvat Ajoksen saarelle seké sitd ympa-
roiville matalille merialueille:

1. Bulk-terminaalin rakentaminen Ajoksen satama-
alueen pohjoisosiin.

2. Ajoksen satama-alueen laajentaminen satama-
alueen eteld- ja lounaispuolille (ml. uusien aallon-
murtajien rakentaminen).

3. Malmiterminaalin rakentaminen satama-alueen
pohjoispuolelle.

4. Uusien terminaalien ja satama-alueiden edellytta-
mat rauta- ja maantieliittymat.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa kasiteltdvaan han-
kekokonaisuuteen kuuluvat edelld esitettyjen rakenteiden
edellyttdmat maantaytot ja ruoppaukset sekd uusien aal-
lonmurtajien rakentamisen satama-alueen ulkopuolelle.

Ympaéristévaikutusten arvioinnissa tarkastelu rajataan
seuraavien toimintojen aiheuttamien vaikutusten tarkas-
teluun:

o Uusien satama- ja terminaalialueiden seka tieliittymien
rakentaminen Ajoksen alueelle Jatulintien eteldisesta
liittymasta satamaan.

» Ajoksen satama-altaan syventaminen.

¢ Malmien vastaanotto, purku ja varastointi suunnitellulla
malmiterminaalialueella.

e Malmien kuljettaminen satama-alueella.

o Laivaliikenteen maaran lisddntyminen Ajoksen satama-
alueella.

¢ Rautatie ja tielikennemadrien kasvu Ajoksentien ja
Jatulintien eteldisesta liittymasta.

5.2 Arvioidut vaihtoehdot

Ajoksen sataman laajentamiseksi ympdristovaikutusten
arvioinnissa on tarkasteltu kaikkiaan kolmea hankevaih-
toehtoa, jotka perustuvat arvioituihin malmikuljetusmaa-
riin ja niiden pohjalta laadittuihin sataman laajentamisen
yleissuunnitelmiin. Yleissuunnitelmassa sataman laajen-
taminen on jaettu kolmeen vaiheeseen, jotka mahdol-

listavat malmikuljetusten toteuttamisen suhteessa 8-15

miljoonan tonnin vuosittaiseen kuljetusmadradn asti.

Hankevaihtoehtojen ohella YVA:ssa tarkastellaan lisdksi

YVA-lain edellyttdmad nollavaihtoehtoa, joka vastaa sata-

ma-alueen nykytilaa ja sen toiminnan jatkamista nykyisen

ympadristéluvan mukaisesti.

Sataman laajentamisen osalta YVA:ssa tarkastellut vaihto-

ehdot ovat:

¢ VE 0: Hanketta ei toteuteta.

e VE 0+: Sataman laajennus toteutetaan ainoastaan alu-
een pohjoisosaan suunnitellun bulk-terminaalin osalta.

e VE 1: Sataman laajentaminen yleissuunnitelman vai-
heen 1 mukaisessa laajuudessa. Vaihtoehto mahdollis-
taa malmikuljetusten toteuttamisen noin 8 miljoonan
tonnin vuosittaiseen malmikuljetusmadrdan asti.

e VE 2: Sataman laajentaminen yleissuunnitelman vai-
heen 2 mukaisessa laajuudessa. Vaihtoehto mahdollis-
taa malmikuljetusten toteuttamisen noin 13 miljoonan
tonnin vuosittaiseen malmikuljetusmaaraan asti.

¢ VE 3: Satama-alueen laajentaminen yleissuunnitelman
laajimman toteutusvaihtoehdon (vaihe 3) mukaan.
Vaihtoehto mahdollistaa malmikuljetukset 18 miljoo-
nan tonnin vuosittaiseen kuljetusmaardan asti.
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Sataman laajentamisen lisaksi arvioituun hankekokonai-
suuteen kuuluu myds satama-alueen pohjoispuolelle suun-
nitellun malmiterminaalin rakentaminen. Malmiterminaalia
kdytetdan ensisijaisesti satamaan tulevien malmikuormien
purkamiseen, kdsittelyyn ja valivarastointiin ennen niiden
siirtoa laivoihin. Malmiterminaalin osalta tarkastellaan kah-
ta sataman yleissuunnitelman seka terminaaliyhtion esit-
tdman terminaalisuunnitelman mukaista vaihtoehtoa, jot-
ka eroavat toisistaan terminaalialueen sijainnin sekd laajuu-
den mukaan. Tarkastellut vaihtoehdot ovat:

e mVE 1: Malmiterminaalin toteuttaminen arviointiohjel-
man mukaisesti sataman pohjoispuolisille soranotto- ja
pienteollisuusalueille. Terminaalin kapasiteetti on sen
hankesuunnitelmassa arvioitu olevan noin 11-12 mil-
joonaa tonnia vuodessa.

e mVE 2: Malmiterminaalin toteuttaminen paivi-
tetyn suunnitelman mukaisesti Ajoksentien ja
Oljysatamantien viliselle alueelle. Terminaalin kapasi-
teetti on sen hankesuunnitelmassa arvioitu olevan noin
5 miljoonaa tonnia vuodessa.

5.2.1 Hanketta ei toteuteta, VE O

Nollavaihtoehto vastaa Ajoksen sataman osalta nykyisen
ymparistdluvan mukaista toimintaa, eika siihen sisdlly mal-
mikuljetuksia tai merkittavia satama-alueen laajentamistoi-
mia. Tdssa tapauksessa suunnitellut malmikuljetukset hoi-
detaan Pohjois-Kalotin alueen muiden satamien kautta,
jolloin Kemin kaupunki jad paitsi sekd itse kuljetusten etta
sataman laajentamisen mukanaan tuomista taloudellisis-
ta ja yhteiskunnallisista hyddyista. Nollavaihtoehdon toteu-
tuessa Tapulin suunniteltujen malmikuljetusten todennd-

koisia kulkureittejd olisivat kdytanndssa Perameren alueen
muut satamat, mm. Tornion ja Oulun satamat, mutta myds
Norjan Narvik, jolloin kuljetuksista saatavat taloudelliset
hyddyt kohdentuisivat I&hes kokonaan Suomen talousalu-
een ulkopuolelle.

5.2.2 Hanke toteutetaan vain suunnitellun bulk-
terminaalin osalta, VE 0+

Vaihtoehdossa Ajoksen satamaa kehitetddn ainoastaan
alueen pohjoisosaan suunnitellun bulk-terminaalin osal-
ta. Bulk-terminaalin alueelle on suunniteltu vastaavia kuor-
maus- ja ahtaustoimintoja kuin malmiterminaalin alueelle,
mutta pienemmadssa mittakaavassa.

Bulk-terminaalin rakentaminen kéasittaa satama-alueen
nykyisen ro-ro -laiturin pidentdmisen yhteismitaltaan 480
metrin pituiseksi sekd uuden terminaalin edellyttdmien
oheisalueiden (tiejarjestelyt, raidety6t, junavaunujen pur-
kupaikan sekd mahdolliset varastoalueet) rakentamiseen
padasiassa jo sataman kdytdssa olevalle alueelle. Liséksi
bulk-terminaalialueelle varataan rakentamistodiden yhtey-
dessé paikka jadnmurtaja Sampolle, jonka paikkaa joudu-
taan hankkeen laajemmissa toteutusvaihtoehdoissa muut-
tamaan mahdollisten malmilaiturien vuoksi.

Uusien laiturialueiden maara on vaihtoehdossa kaikki-
aan 300 metrid. Bulk-terminaalin rakentaminen edellyttaa
Ajoksen sataman pohjoisosissa 80 000 m? suuruisia maan-
tdyttotoitd, joiden seurauksena sataman kenttdalueiden
maara kasvaa kaikkiaan 63 000 m? Bulk-laiturin kulkusyva-
ystd kasvatetaan terminaalin rakentamisen yhteydessa 10
metriin, mikd edellyttaa kaikkiaan 0,35 milj. m?® suuruisia
ruoppaustoita.
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Kuva 5-1. Satama-alueen laajentaminen vaihtoehdon VE 0+ mukaisesti



5.2.3 Hanke toteutetaan yleissuunnitelman vai-
heen 1 mukaisessa laajuudessaan, VE 1

Sataman laajennus toteutetaan vaihtoehdossa vaiheen 1
mukaisessa laajuudessaan, joka mahdollistaa malmikulje-
tusten toteuttamisen kaikkiaan 8 miljoonan tonnin vuosit-
taiseen kuljetusmaaraan asti.

Vaihtoehdossa Ajoksen satamaan rakennetaan uusi
hy6typituudeltaan 275 metrin pituinen malmilaituri (mal-
milaituri nro 1) sataman nykyisen 6ljylaiturin tausta-alueel-
le. Uusi malmilaituri sijoitetaan yhdensuuntaisesti nykyisen
oljylaiturilinjauksen kanssa ja sen suunniteltu kulkusyvays
on 12 metria. Malmilaiturin ja aallonmurtajan liséksi sata-
ma-alueen koillisosaan toteutetaan vaiheessa 1 maantayt-
téjen avulla uusi kenttdalue, jonka pinta-ala on kaikkiaan
230000 m?.

Vaihtoehdossa Ajoksen sataman laiturikapasiteetti kas-
vaa kaikkiaan 275 metrilld. Vaihtoehdossa Ajoksen satama-
alueen kokonaispinta-ala kasvaa 240 000 m? ja sen edel-
lyttdd kaikkiaan 2,1 milj. m?® suuruisia maantayttotoita.
Maantdyttotyot tapahtuva kuvan 5-2 alueella.

Kuva 5-2. Satama-alueen laajentaminen vaihtoehdon VE 1 mukaisesti.

Satamarakentamisen lisdksi laajennustyot edellyttavat
my6s Ajoksen sataman satama-altaan, malmilaiturialuei-
den sekd sataman tulovayldn syventamistd. Ruoppausten
maara on vaihtoehdossa kaikkiaan noin 1,5 milj. m?3.
Ruoppauksesta saatavat maamassat pyritddn hyddynta-
maan mahdollisimman kattavasti sataman laajentamisen
edellyttdmissd maantdyttdtoissd. Ruoppausmassojen li-
saksi tayttoalueiden reunaluiskissa sekd aallonmurtajan
rakentamisessa joudutaan kdyttdmaan kivilouhetta, joka
tuodaan satama-alueelle ulkopuolisilta kivenottoalueil-
ta. Ulkopuolelta tarvittavien maamassojen ja kiviaineksen
madraksi on sataman yleissuunnitelman téssa vaiheessa ar-
vioitu kaikkiaan 0,6 milj. m?. Kiviainekset voivat tulla ldhialu-
eiden kiviainesten ottoalueilta ja kaivostoiminnasta.
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5.2.4 Hanke toteutetaan yleissuunnitelman vai-
heen 2 mukaisessa laajuudessaan, VE 2

Sataman laajennus toteutetaan vaihtoehdossa vaiheen 2
mukaisessa laajuudessaan, joka mahdollistaa malmikulje-
tukset kaikkiaan 13-15 miljoonaan tonnin vuosittaiseen
kuljetusmadraan asti.

Vaihtoehdossa Ajoksen satamaan rakennetaan toinen
malmilaituri ja uusi Oljylaituri. Malmilaituri sijoitetaan koil-
linen-lounas -suuntaisesti nykyisen oljylaiturin paikalle
sekd sen tausta-alueelle. Uusi Oljylaituri rakennetaan lahel-
le satama-altaan koillispddta toisen malmilaiturin jatkeelle.
Uudet laiturilinjat on sijoitettu Ajoksen nykyisen 6ljylaiturin
mukaisesti lounais-koillinen -suuntaan. Satama-alueen ete-
|dosiin suunniteltu tayttdalue sekd uusi aallonmurtaja on
jo téssd vaiheessa toteutettu. Jddnmurtaja Sampoa varten
rakennetaan pohjoiselle bulk-laiturialueelle noin 100 met-
rin pituinen laituri sille varatulle paikalle. Nykyinen Sampo-
laituri jaa rakennettavan toisen malmilaiturin alle.

Vaihtoehdossa Ajoksen sataman laiturikapasiteetti kas-
vaa kaikkiaan 550 metrilld ja Ajoksen sataman alueen koko-
naispinta-ala kaikkiaan 26 000 m? Vaihtoehdon toteutta-
minen edellyttdd maantdyttotoitd kaikkiaan 0,2 milj. m? ja
ruoppausta vastaavasti noin 0,15 milj. m3,

Kuva 5-3. Satama-alueen laajentaminen vaihtoehdon VE 2 mukaisesti.

5.2.5 Hanke toteutetaan yleissuunnitelman vai-
heen 3 mukaisessa laajuudessaan, VE 3

Sataman laajennus toteutetaan laajuudessa, joka mahdol-
listaa malmikuljetukset kaikkiaan 15-23 miljoonaan tonnin
vuosittaiseen kuljetusmaaraan asti.

Vaihtoehdossa sataman eteldosiin suunniteltua taytto-
aluetta laajennetaan sataman yleissuunnitelman mukai-
sesti kohti pohjoista. Uudelle tayttdalueelle sijoitetaan kaksi
malmien/kappaletavaran kuljettamiseen suunniteltua lai-
turia (malmilaiturit nrot 3 ja 4). Malmilaiturien 3 ja 4 yhteis-
hy&typituus on kaikkiaan 640 metrid ja ne sijoitetaan tayt-
téalueelle muiden malmilaitureiden tapaan koillinen-lou-
nas -suuntaisesti. Tayttdalueen laajentamisen sekd uusien
malmilaiturivarausten liséksi sataman tulovayldn lansipuo-
lelle rakennetaan uusi aallonmurtaja.

Vaihtoehdossa Ajoksen sataman laiturikapasiteetti kas-
vaa kaikkiaan noin 640 metrilld ja Ajoksen sataman alueen
kokonaispinta-ala vastaavasti 400 000 m?2, Vaihtoehdon to-
teuttaminen edellyttdd maantayttotoitd kaikkiaan 1,0 milj.
m? ja ruoppausta vastaavasti noin 0,3 milj. m*. Ulkopuolelta
tarvittavien maamassojen ja kiviaineksen maaraksi on tdssa
vaihtoehdossa arvioitu olevan kaikkiaan 0,8 milj.m?.




Kuva 5-4. Satama-alueen laajentaminen vaihtoehdon VE 3 mukaisesti.

5.2.6 Malmiterminaalin toteuttaminen arviointi-
ohjelman mukaisesti Oljysatamantien kaakkois-
puolen soranotto- ja pienteollisuusalueille,

mVE 1

Vaihtoehdossa malmiterminaali toteutetaan arviointiohjel-
massa esitetyn suunnitelman mukaisesti Oljysatamantien
kaakkoispuoliselle alueelle, jotka ovat nykyisin soranotto-
ja pienteollisuuskdytossd. Terminaalialue kasittda arvioin-
tiohjelman mukaisessa vaihtoehdossa kaksi erillistd mal-
mijunien purkuasemaa sekd kolme varastoa kaivoksilta
tulevan malmimineraalien ja -rikasteiden varastoimisek-
si. Junalilkenne terminaalialueella toteutetaan alueelle to-
teutettavan silmukkaradan avulla. Silmukkaradan toteut-
tamiseksi sekd kulkuyhteyksien luomiseksi Takalahden ve-
sialueen pohjoisosia joudutaan tdyttdmaan. Likenndinti
Ajoksentielld sdilyy vaihtoehdon mVE 1 mukaisessa tilan-
teessa pddosin ennallaan lukuun ottamatta Ajoksentien
rautatien ylikulkusiltaa.
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Kuva 5-5. Malmiterminaalin ja sen edellyttdmien liikenneyhteyksien toteuttaminen vaihtoehdossa mVET.

5.2.7 Malmiterminaalin toteuttaminen paivi-
tetyn suunnitelman mukaisesti Ajoksentien ja
Oljysatamantien viliselle alueelle, mVE 2

Vaihtoehdossa malmiterminaali toteutetaan Ajoksentien
ja Oljysatamantien teollisuuskaytdssa olevalle alueel-
le. Vaihtoehto on muodostettu arviointiohjelman jalkeen
tarkentuneiden terminaalisuunnitelmien perusteella, jois-
sa mm. varastointitarpeet ovat malmikuljetusten osalta
tarkentuneet ja terminaalialueen laajuus siten pienenty-
nyt. Varsinainen terminaali siséltdd yhden isomman varas-
ton (noin 265 m pitkd, 60m leved ja 45 m korkea) malmi-
en valivarastointia varten, junien purkualueet sekd raiteet.
Kaikkiaan vaihtoehdon mukaisella terminaalialueella pys-
tytddn varastoimaan noin 7,5—8 miljoonan tonnin malmi-
madrd. Malmien siirto terminaalialueelta laitureille hoide-
taan liukuhihnakuljettimella, joka rakennetaan hankkeen

yhteydessa. Liikenne terminaali- ja satama-alueille hoi-
detaan Ajoksentielle rakennettavan eritasoliittyman avul-
la, jonka alitse kulkevat terminaalin johtava rautatieyhteys
sekd Oljysatamantie. Terminaalin edellyttdmien liikennetar-
peiden ohella liikennejérjestelyitda Ajoksen kalasatamaan,
Takalahdentielle sekd nykyisen 6ljysataman alueella tullaan
terminaalin rakentamisen yhteydessa kehittamaan.

Terminaalin suunniteltu rakentamisalue seka lilkenne-
jarjestelyiden edellyttdmat aluetarpeet sijoittuvat padosin
pienteollisuutta varten osoitetuille tai metsavaltaisille alu-
eille.



5.3 Vaihtoehtojen muodostaminen ja
karsitut vaihtoehdot

Ajoksen satamatoiminnan kehittdmiseksi sekd kustannus-
ten ettd mahdollisten ympaéristévaikutusten kannalta te-
hokkaimmaksi ratkaisuksi ndhdaéan satamatoimintojen laa-
jentaminen nykyiselld alueella uuden satama-alueen pe-
rustamisen sijaan. Tastd syysta YVA-menettelyn yhteydessa
ei tarkasteltu sellaisia hankevaihtoehtoja, joissa uudet sa-
tamatoiminnot sijoitettaisiin nykyisen satama-alueen ul-
kopuolelle. Ajoksen satama-alue on kooltaan ja nykyiselta
maankadytoltadn melko ahdas, mika rajoittaa osaltaan vaih-
toehtoisten toteuttamistapojen maarad satamatoiminto-
jen kehittdmiseksi. Satama-alueen laajentamisen kannalta
soveliaita ilmansuuntia ovat Ajoksen alueella ensisijaisesti
lansi ja eteld. Koillisessa alueiden kayttod rajoittavat osal-
taan alueilla jo nykyisin sijaitseva asutus ja teollisuusalueet
sekd iddssa Murhaniemen Natura 2000 -verkostoon kuulu-
va luonnonsuojelualue. Sataman kaytossa olevaa aluetta
voidaan Ajoksella laajentaa em. syistd johtuen ensisijaises-
ti laajentamalla satamaa meren suuntaan maantayttotoi-
den avulla.

Arviointiohjelmassa esitettiin alun perin arvioitaviksi
kuutta varsinaista hankevaihtoehtoa, jotka perustuivat sa-
taman laajentamisesta laadittuihin yleissuunnitelmaluon-
noksiin. Arviointimenettelyn aikana sataman yleissuunnit-
telua on jatkettu ja suunnitelmat ovat merkittavasti tarken-
tuneet, minka takia ohjelmasta esitetyista vaihtoehdoista
on karsittu satamatoimintojen kannalta toimimattomat
ja siten toteuttamiskelvottomat vaihtoehdot seka eri to-
teuttamisvaihtoehtojen vdlivaiheet. Ohjelmassa esitetyista
vaihtoehdoista on suunnitelmien tarkentumisen seurauk-
sena pudotettu pois toinen vaihtoehtoinen yleissuunnitel-
malinjaus, minka avulla vaihtoehtojen kasittelyd on pyritty
ympadristévaikutusten arvioinnin kannalta pelkistdmaan ja
selkeyttdmaan.

Kuva 5-6. Malmiterminaalin ja sen edellyttdmien liikenneyhteyksien toteuttaminen vaihtoehdossa mVE2.
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5.4 Toimintojen kuvaus

5.4.1 Satama-alueen laajentaminen ja maan-
taytot

Hankkeessa satamatoiminnassa olevaa aluetta laajenne-
taan ottamalla kdyttddn uusia maa-alueita Ajoksen saaren
eteld- ja lounaisosista sekd tdyttdamalld matalia merialuei-
ta Ajoksen saaren ja Inakarin valiseltd alueelta. Hankkeen
edellyttdmissa tayttotdissa hyddynnetdan mahdollisim-
man laajasti satama-altaan ja tulovadyldn ruoppauksessa
syntyvid maamassoja, jolloin rakennustdissa tarvittavaa ul-
kopuolisen massojen maarda pystytaan merkittavalld taval-
la véhentdmaan. Tayttoalueiden tiivistdmisessa kdytetdan
tavanomaista jyratiivistysta tai paikoitellen myés pudotus-
painotiivistystd. Tdyttdalueet reunustetaan ja karsinoidaan
louheesta rakennettavilla penkereilld ja reunamuureilla nii-
den kestavyyden turvaamiseksi.

Laiturirakenteet toteutetaan kdyttamalla terdsbetonisia
tukimuurielementtejd, joiden sijoittamisen yhteydessa jou-
dutaan suorittamaan kaivuu- ja maantayttotoita laiturilinja-
usten alueilla. Laiturien teknistd huoltoa varten niille raken-
netaan tarvittavat vesi- ja harmaavesiliittymat seké kaape-
likanavavaraukset alueen liittdmiseksi maasahkoverkkoon.
Perusvalineiston lisdksi malmikuljetusten kayttoon tuleville

laituripaikoille rakennetaan lisaksi malmilaivojen ahtaami-
seen suunnitellut lastausjarjestelmat, jotka sisdltavat kuljet-
timia ja lastauslaitteistoja.

Kuva 5-7. Esimerkki malmin lastauslaitteistosta (IGhde: Havator).

5.4.2 Malmiterminaali

Malmikuljetusten jarjestdmiseksi Ajoksen satama-alueen
pohjoispuolelle rakennetaan malmikuljetusten vastaanot-
toon ja purkuun seké valivarastointiin kdytettava malmiter-
minaalialue. Kuljetukset suoritetaan pagosin junilla, joiden
purku tapahtuu terminaalialueella katetussa vastaanottoti-
lassa. terminaalin vastaanottoalue varustetaan kippaaval-
la malmijunien purkujarjestelmalla. Malmijunien purkupai-
kan yhteyteen rakennetaan erillinen junavaunujen lammi-
tysasema.

Terminaalialueelta malmit siirretdan laivojen lastauspai-
koille liukuhihnakuljettimilla. Kuljettimet on katettu ja ali-

paineistettu polydmisvaikutusten vahentamiseksi.

Kuva 5-8. Esimerkki malminkuljetusvaunujen purkupisteestd (Ighde: Havator).

5.4.3 Ruoppaukset ja ldjitykset

Ruoppaustoissa kaytettavat menetelmat maaritelldan me-
renpohjan rakenteen ja merenpohjan sedimenttien omi-
naisuuksien perusteella. Pehmeitd sedimentteja ruopatta-
essa kaytetadn kaivuu- ja/tai imuruoppausta, kun taas ka-
rujen ja kallioisten hiekka- tai hiekkamoreenipohjien osalta
kayttokelpoisin menetelmd on yleensd mekaaninen kau-
haruoppaus. Ruoppauksessa saatavat maamassat hyédyn-
netdan soveltuvien maalajien osalta sataman laajentami-
sen edellyttdmissd maantdytoissa, joissa kdytetddn lisak-
si tarpeen mukaan myos muualta saatavia hiekka- ja mo-
reenimassoja. Tayttoon kelpaamattomat maat tullaan lgjit-
tdmdan erikseen osoitettavalle alueella sijaitsevalle I8jitys/
tayttoalueelle.



5.4.4 Tie- ja raideliikennejarjestelyt

Tarkastellut vaihtoehdot edellyttdvat raideliikenteeseen
muutoksia. Nykytilanteessa Ajoksentielld ei ole rautatien
tasoristeyksia. Malmikuljetusten junakuljetukset edellytta-
vat raiteen jatkamista Ajoksentien ja Oljysatamantien liit-
tymasta oljysataman suuntaan. Ajoksentien linjausta muu-
tetaan ja sille rakennetaan silta rautatien yli, eika tasoriste-
yksid maantie- ja rautatieliikenteen vélille tdten synny. Alla
kuvassa esitetty ratkaisu valittiin, koska jérjestely mahdol-
listaa toisen raiteen toteuttamisen sillan ali seka ei edellyta
muutoksia asutukseen. Kaksi vaihtoehtoista ratkaisua hylat-
tiin suunnittelutyon aikana.

Verkkokarinkadulla on tasoristeys, johon ei ole esitetty
muutoksia. Verkkokarinkadun tasoristeyksen liikennemaa-
rat kasvavat nykyisestd 2-3 junasta/vrk bulk-terminaalin
mydtd noin yhdelld junalla vuorokaudessa.
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Kuva 5-9. Ajoksentien siltaratkaisu Ajoksentien ja Oliysatamantien nykyisen liittymcin kohdalla.
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6 HANKKEEN LITTYMINEN MUIHIN
HANKKEISIN JA SUUNNITELMIIN

6.1 Hankkeen liittyminen alueellista ke-
hitysta ja ymparistdonsuojelua kos-
keviin suunnitelmiin ja ohjelmiin

Sataman laajentamishanke liittyy keskeisesti useisiin suun-

nitelmiin ja ohjelmiin, joista tarkeimpid ovat:

¢ Valtakunnalliset alueidenkdytttavoitteet

¢ Lapin maakuntaohjelma 2007-2010 ja maakuntasuun-
nitelma 2020

e Luonnonsuojeluohjelmat (mm. Natura 2000)

e Suomen Itdmeren suojeluohjelma (Valtioneuvoston
periaatepddtos 26.4.2002)

¢ [tdmeren ja sisdvesien suojelun toimenpideohjelma
(Ympéristdministeri¢ 2005)

¢ Maakuntakaavan paivitys on kdynnistynyt v. 2009 lo-
pussa

» Maakuntaohjelma ja —suunnitelma on hyvaksytty v.
2009

¢ Merialueiden tutkimusohjelmat (mm. Vedenalaisen
meriluonnon monimuotoisuuden tutkimusohjelma
(VELMU) ja Metsahallituksen meribiologinen inventoin-
tiohjelma (MERLIN))

e MESI 2007 -2016 Meri- ja sisdvesivaylien kehittdmisoh-
jelma

e Perameren kansallispuiston, Perdmeren saarten ja
Réytan Natura 2000 -alueiden hoito- ja kdyttdsuunni-
telma (Metsdhallitus 2009)

e \Vesien suojelun suuntaviivat 2015
Naiden suunnitelmien ja ohjelmien lisdksi sataman laa-

jentaminen vaikuttaa merkittavalld tavalla Ajoksen suun-

niteltuun maankayttdon ja kaavoitukseen sekd mm. valta-

kunnallisten alueidenkayttotavoitteiden (VAT) toteutumi-

seen.

Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet
Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet ovat osa
maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkdytén
suunnittelujdrjestelmaa. Valtioneuvosto paatti 13.11.2008
valtakunnallisten alueidenkdyttotavoitteiden tarkista-
misesta ja tarkistetut tavoitteet tulivat voimaan 1.3.2009.
Tarkistetuissa tavoitteissa todetaan energiahuollon osalta
mm. seuraavaa: Maakuntakaavoituksessa on osoitettava
tuulivoiman hyddyntémiseen parhaiten soveltuvat alueet.
Tuulivoimalat on sijoitettava ensisijaisesti keskitetysti use-
amman voimalan yksikaihin. Valtakunnalliset alueidenkdyt-
totavoitteet kdsittelevat seuraavia kokonaisuuksia:
1. toimiva aluerakenne
2. eheytyvd yhdyskuntarakenne ja elinympariston
laatu
3. kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja
luonnonvarat
4. toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto
5. Helsingin seudun erityiskysymykset
6. luonto- ja kulttuuriympadristdaluekokonaisuudet
Hanketta koskevat erityisesti toimivat yhteysverkostot ja
energiahuolto, kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskayttd
ja luonnonvarat asiakokonaisuudet.
Hankkeen vaikutuksia valtakunnallisten alueidenkdytto-
tavoitteiden toteutumiseen on tarkasteltu erikseen kappa-
leessa 8.1.4.

Lapin maakuntaohjelma 2011-2014 ja maakuntasuunnitelma 2030
Maakuntasuunnitelmassa on kuvattu Lapin yhteinen,
toivottu kehityssuunta, johon maakunnan toimijat pyrki-
vét. Linjaukset ohjaavat kehittdmisrahoituksen suuntaamis-
ta, edunvalvontaa seka maakuntakaavoitusta.
Maakuntasuunnitelman pohjalta laaditaan keskipit-
kan aikavalin maakuntaohjelma. Maakuntaohjelmassa on
kuvattu kuinka ja milld karkihankkeilla strategiaa toteute-
taan seka erityisohjelmien, koheesio- ja kilpailukykyohjel-
man sekd osaamiskeskusohjelman toteuttaminen Lapissa.



Maakuntaohjelma sisaltda rahoitussuunnitelman, arviointi-
selostuksen seka saamelaiskulttuuriosion.

Hankkeen liittymistd Lapin maakuntaohjelmaan 2011-
2014 sekd maakuntasuunnitelmaan on kasitelty yhdyskun-
tarakenteen ja maankayton yhteydessé kappaleessa 8.1.

Merialueiden tutkimusohjelmat (mm. Vedenalaisen meriluonnon
monimuotoisuuden tutkimusohjelma (VELMU) ja Metsahallituksen
meribiologinen inventointiohjelma (MERLIN))

Vedenalaisen meriluonnon monimuotoisuuden inven-
tointiohjelma (VELMU) kerda tietoja vedenalaisten luon-
totyyppien ja lajien monimuotoisuudesta. Tavoitteena on
kartoittaa Suomen rannikon vedenalaisia luontotyyppejd ja
luoda yleiskuva lajien esiintymisestd. Inventointiohjelmaa
toteutetaan Saaristomerelld, Merenkurkussa, Perd- ja
Selkédmerelld vv. 2004 — 2014. Perdmerelld inventoinnit on
Metsdhallituksen osalta aloitettu v. 2006. Ohjelmassa ovat
mukana ymparistoministerio, sisdasiainministerio, opetus-
ministeri®, liikenne- ja viestintdministerid, puolustusminis-
teri®, puolustusministerid, tyd- ja elinkeinoministerio.

Meriluonnosta kerdtty tieto tydstetddn kartoiksi. Velmu-
ohjelman tuottamien tietojen avulla voidaan suunnitel-
la luonnonvarojen hydédyntdmistd ja luonnonsuojelua.
Tietoja kdytetdadn Euroopan Unionin yhdennetyn kéyton ja
hoidon suunnittelussa seka ympadristévaikutusten arvioin-
neissa, maankaytdn suunnittelussa, kalakantojen hoidossa
ja voidaan hyddyntaa oljy- ja kemikaalionnettomuuksien
torjunnassa ja puhdistuksessa.

Metsdhallituksen merialueiden inventointiohjelma
(MERLIN) on kéynnistetty v. 2004 ja on osa Suomen me-
riluonnon inventointiohjelmaa. Inventointitietoja hyodyn-
netddn myds valtakunnallisessa vedenalaisen meriluon-
noninventointiohjelmassa (VELMU). Inventointiohjelmalla
tuotetaan tietoa lajeista ja luontotyypeistd, jota tarvitaan,
kun valtion omistamien merialueiden hoitoa ja kestdvaa
kayttoad suunnitellaan.

Natura 2000 — verkosto ja muut luonnonsuojeluohjelmat

Valtioneuvosto paatti Suomen ehdotuksesta Natura
2000 -verkostoksi 20.8.1998. Natura 2000 on Euroopan
Unionin hanke, jonka tavoitteena on turvata luontodirektii-
vissa maariteltyjen luontotyyppien ja lajien elinymparistoja.
Natura 2000 -verkoston avulla pyritddn vaalimaan luonnon
monimuotoisuutta Euroopan Unionin alueella ja toteutta-
maan luonto- ja lintudirektiivin mukaiset suojelutavoitteet.

Luontodirektiivin yleistavoite on saavuttaa ja sdilyttaa
tiettyjen lajien ja luontotyyppien suojelun taso suotuisana.
Lintudirektiivin yleistavoite on yllapitaa lintukannat sellai-
sella tasolla, joka vastaa ekologisia, tieteellisid ja sivistyksel-
lisid vaatimuksia.

Hankkeen liittymista Natura 2000-verkostoon ja muihin
luonnonsuojeluohjelmiin on tarkasteltu tarkemmin kasvil-
lisuuden ja eldimistdn yhteydessé kappaleessa 8.12.

Suomen Itameren suojeluohjelma

Valtioneuvosto teki 26.4.2002 periaatepadatoksen toimis-
ta Itdmeren suojelemiseksi, Suomen [tdmeren suojeluoh-
jelman. Periaatepadtds koskee sekd pinta- ja pohjavesien
ettd Itdmeren suojelua. Itdmeren hyvén ekologisen tilan
saavuttamiseksi toimitaan kuudella paatavoitealueella, jot-
ka ovat rehevoitymisen torjunta, vaarallisten aineiden ai-
heuttamien haittojen védhentdminen, Itdmeren kdyton ai-
heuttamien haittojen vdhentdminen, luonnon monimuo-
toisuuden sdilyttdminen ja lisddminen, ympadristétietoisuu-
den lisddminen seka tutkimus ja seuranta.

Ohjelman péaatavoitteena on vaikuttaa Suomenlahden,
Saaristomeren, Ahvenanmeren, varsinaisen ltédmeren poh-
joisosan sekd Pohjanlahden vesien ja merellisen luonnon-
tilaan. Tavoitteena on vaikuttaa seka Suomessa etta I&hi-
alueen maissa.

Itdmeren ja sisdvesien
(Ympdristoministerié 2005)
[tdmeren ja sisdvesien suojelun toimenpideohjel-

suojelun  toimenpideohjelma

ma on laadittu toteuttamaan 26.4.2002 valtioneuvos-
ton tekemdd periaatepddtosta
Toimenpideohjelma on laadittu valtioneuvoston periaate-
paatoksen, [tdmeritydryhman ehdotusten ja niistd saatujen
lausuntojen pohjalta yhteistyossa eri hallinnonalojen ja toi-

[tdmeren suojelusta.

mijoiden kanssa. Toimenpideohjelma on valmisteltu ym-
pdristdministeridssa ja ympdristéministerié on hyvaksynyt
ohjelman 1.6.2005.

[tdmeren ja sisdvesien suojelun toimenpideohjelmaan
sisdltyy sekd Itdmeren suojelun edellyttdmat yleiset toi-
met ettd suoritetun véliarvioin perusteella tarpeellisiksi to-
detut vesiensuojelun toimenpideohjelman tarkistukset.
[tdmeren suojelun kannalta tarpeellisia toimia ei ole mah-
dollista erottaa sisdvesien suojelusta, vaan ne ovat osittain
padllekkaisia ja toisiaan tadydentavia.

Meri- ja sisdvesivaylien kehittamisohjelma MESI 2007-2016

Meri- ja sisdvesivdylien kehittdmistydryhma laati Meri-
ja sisdvesivaylien pitkdn tdhtdimen kehittdmisohjelman lii-
kenneviraston (ent. Merenkulkulaitos) meri- ja sisdvesivayli-
en toteutus- ja rahoituspaatosten perustaksi v. 2006.

Ohjelman tavoitteena on tunnistaa liikenneviraston (ent.
Merenkulkulaitos) vayldston kehittamistarpeet. Ohjelma on
vesivdylien osalta lahtokohta liikenne- ja viestintaministeri-
on toiminta- ja taloussuunnittelulle. Ohjelma kasittad meri-
ja sisdvesivdylien seka kanavien tarkastelun.
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Perameren kansallispuiston, Perdmeren saarten ja Roytdn Natura
2000 -alueiden hoito- ja kdyttdsuunnitelma

Metsadhallituksen Perdmerenkansallispuiston, Perdmeren
saarten ja Roytdn Natura 2000 —alueiden hoito- ja kaytto-
suunnitelmassa (hyvaksytty 6.3.2009) on esitetty alueen
luonto ja tdhanastinen kaytto, hoito ja kdytto, hallinto ja to-
teutuksen ymparistovaikutukset.

Hoidon ja kéytdn tavoitteet muodostuvat lakisddteis-
ten suojelualueiden, Natura-verkoston sekd suunnittelu-
alueen yleisistd tavoitteista. Perameren kansallispuiston
perustamislain (537/1991) mukainen tavoite on sdilyttaa
Perdmeren pohjoisimman osan ulkosaaristoa ja meriluon-
toa seka tarjota mahdollisuuksia tutkimukselle ja luonnon-
harrastukselle. Suojelun toteutuskeinoina ovat Perdmeren
kansallispuiston ja Réytan Natura-alueilla luonnonsuojelu-
laki (1096/1996) ja Perédmeren saarten Natura-alueella luon-
nonsuojelulaki sekd maankaytto- ja rakennuslaki.

Vesien suojelun suuntaviivat vuoteen 2015

Valtioneuvosto on tehnyt periaatepdatdksen 23.11.2006
vesiensuojelun uusista valtakunnallisista tavoitteista vuo-
teen 2015 asti. Vesien suojelun suuntaviivat madrittele-
vét vesiensuojelulle valtakunnalliset tarpeet ja tavoitteet.
Ohjelman keskeisimpina tavoitteina on vahentaa rehevoi-
tymistd aiheuttavaa kuormitusta, véhentaa haitallisista ai-
neista johtuvia riskeja, suojella pohjavesia, suojella vesi-
luonnon monimuotoisuutta ja kunnostaa vesia.

Uusimaa, Kymenlaakso, Péijat-Hame ja Keski-Suomi,
sekd osia muista ldhimaakunnista kuuluvat Kymijoen—
Suomenlahden vesienhoitoalueeseen (VHA 2). Alueen suu-
rin joki on Kymijoki ja suurin jarvi kirkasvetinen Paijanne.

Kuva 6-1. Ajoksen tuulivoimapuiston hankealue (Ihde:PVO-Innopower Oy 2010).

Valtioneuvosto hyvaksyi Kymijoen-Suomenlahden ve-
sienhoitoalueen vesienhoitosuunnitelman 10.12.2009.
Suunnitelmassa on esitetty toimenpiteet, joilla pintavesien
hyva tila voidaan turvata tai saavuttaa vesienhoitoalueen
vesimuodostumissa vuoteen 2027 mennessa.

6.2 Hankkeen liittyminen Ajoksen alu-
een muihin teollisiin hankkeisiin

6.2.1 Ajoksen tuulivoimapuisto

Ajoksen saaren eteldosiin on viime vuosien aikana raken-
nettu 30 MW tuulivoimapuisto, joka kasittda kymmenen 3
MW suuruista tuulivoimalaitosta. Voimalaitokset on sijoi-
tettu Ajoksen saaren eteldosiin sekd sen edustan aallon-
murtajalle ja keinosaarille. Ajoksen tuulivoimapuiston laa-
jennuksen ympadristovaikutusten arviointi on kdynnisty-
nyt syksylld 2009 sen koon kasvattamiseksi kaikkiaan 230
MW suuruiseksi. Uudet tuulivoimalaitokset on suunnitel-
tu sijoitettavaksi saaren ldnnen ja eteldn puoleisille mata-
lille merialueille padasiassa Kuukanplakin, Hebenmatalan,
Inakarin-Kallion, Keminkraaselin-Toukkakrunnin
Herkuleenmatalan ymparistoihin. Maalla sijaitsevat kolme
pienempdd tuulivoimalaitosta on tarkoitus korvata kahdel-
la tai kolmella modernilla noin kolmen megawatin tuuli-
voimalaitoksella.

sekad

Perdmeren alueelle on viime vuosien aikana suunni-
teltu huomattavaa tuulivoimatuotannon kasvattamista.
Arvioidulla hankkeella voi olla yhtyméakohtia tuulivoima-
hankkeisiin esim. yhteisvaikutusten osalta. Hankkeilla on lii-
kenteellisid yhteisvaikutuksia, mikali Kemin Satamaa kayte-
taan tuulivoimapuiston kuljetusten jérjestamiseen.




6.1.2 Vapon ja Metsadliiton biodieselhanke

Metsdliitto Osuuskunta ja Vapo Oy ovat solmineet konsor-
tiosopimuksen liikenteen biopolttolaitoksen esisuunnitte-
lusta. Liikenteen biopolttonesteen valmistus nahdaan kiin-
nostavana vaihtoehtona, koska EU-maat ovat sitovasti so-
pineet vuoden 2020 tavoitteeksi biopolttoaineiden osuu-
deksi liikenteen polttoaineista véhintdan 20 prosenttia.
Metséliitolla ja Vapolla on bioenergialiiketoimintansa
kautta kdytettdvissadn suuret biomassapohjaiset raaka-ai-
nevarannot. Laitoksen suunniteltu kapasiteetti on arviol-
ta 200 000 tonnia liilkenteen biopolttonesteitd vuodessa ja

sen polttoaineteho on noin 500 MW. Ympadristovaikutusten

arvioinnissa tutkitaan vaihtoehtoisina tehtaan sijoitus-
paikkoina Kemié ja Adnekoskea. Hankkeen ympaéristévai-
kutusten arvioinnin on tarkoitus valmistua syksylld 2010.
Tavoitteena on vv. 2010 - 2011 aikana selvittdd mahdollisen
tehdasinvestoinnin teknologiset ja liiketaloudelliset edel-
lytykset.

Hankkeilla on yhtymadkohtia, mikali Kemin Satamaa
kdytetdan biodieselhankkeen kuljetusten jarjestémiseen.
Yhteisvaikutuksia lisdd mahdollinen biodieselhankkeen
nesteytyslaitoksen, putkilinjojen ja varastojen sijoittumi-
nen Ajokseen.

Kuva 6-2. Ajoksen sataman ja suunnitellun biodieselhankkeen sijoittuminen Ajoksen alueelle. Biodieselhankkeen nesteytyslaitos (vihred) sijoittuisi mahdollisesti

Oljysatamantien ja Murhaniementien risteyksen eteldpuolelle ja varastot (vihred) éljysataman tuntumaan.
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7 ARVIOIDUT YMPARISTOVAIKUTUKSET JA
ARVIOINNIN TOTEUTTAMINEN

7.1 Arviointitehtava

Ympdristdvaikutusten arviointimenettelyssd arvioidaan
hankkeen vaikutukset YVA-lain ja -asetuksen edellyttdmas-
sa laajuudessa. Arvioitavaksi tulevat seuraavat kuvassa 7-1
esitetyt vaikutukset sekd ndiden keskindiset vaikutussuh-
teet.

IFniston ey, Maapant, s, Whdyakunta- L L iy
elinciol ja I, iraigia, FAkEnE myynibiminen
vilthywyys i, eldbl || rakenaukss)
| kuprnon maisams,
rammuGisiainms EALEH VR
Rt

Kuva 7-1. Arvioitavat ympdiristévaikutukset (IGhde: laki ympdristovaikutusten
arviointimenettelystd annetun lain muuttamisesta, 2§, 1.4.1999).

7.2 Arvioidut ymparistovaikutukset

Ympadristévaikutusten arvioinnissa arvioitavan hankkeen
ympadristovaikutuksia tarkastellaan sen koko elinkaaren
ajalta. Ajoksen sataman laajennuksen yhteydessa keskity-
tadn erityisesti hankkeen rakentamisen aikaisiin vaikutuk-
siin, joiden lisdksi arvioinnissa tarkastellaan myds sataman
laajentamisen vaikutuksia satama-alueen kayttdéon ja sen
toiminnasta aiheutuviin ympaéristovaikutuksiin.

Suoritetussa arvioinnissa keskityttiin erityisesti seuraa-
viin ympadristovaikutuksiin:

e Sataman laajentamisen rakentamisvaiheeseen liit-
tyvien ruoppausten ja tdyttojen vaikutukset ympa-
réivaddn merialueeseen: samentuminen, ravinteet,
sedimentin haitalliset aineet, virtausten muutok-
set, vaikutukset elidstoon

o Vaikutukset maaperdan ja pohjaveteen

o Meluvaikutukset (rakentamisaika seka hankkeesta
johtuva alus-, maantie- ja raideliikenteen lisddnty-
minen)

o Vaikutukset liikenteeseen (raskas, henkilo- ja kevyt
liikenne)

e Vaikutukset ilmanlaatuun

o Vaikutukset maisemaan

¢ |hmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat
sosiaaliset vaikutukset (satama-alueen laajenemi-
nen vs. laheiset asuinalueet, virkistyskaytto, yhteis-
kunnalliset vaikutukset, tyollisyys, elinkeinoeldma)

¢ Vaikutukset luonnonvarojen hyddyntédmiseen (eri-
tyisesti huomattava rakentamisen aikainen maa-
aineksen tarve)

o Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maan-
kayttoon

¢ Vaikutukset kaavoitukseen

Hankkeen vaikutukset ovat osittain pysyvid, osittain vali-
aikaisia ja osittain vain rakentamisen aikaisia. Osa vaikutuk-
sista koetaan positiivisiksi, osa negatiivisiksi. Osa vaikutuk-
sista on sellaisia, ettd kansalaisten mielipiteet vaikutusten
suunnasta vaihtelevat.

Ympadristdvaikutusten arvioinnissa tarkastellaan seka
hankkeen positiivisia ettd negatiivisia vaikutuksia sen koko
elinkaaren aikana. Lisdksi arvioinnissa tarkastellaan mah-
dollisia riskitilanteita sekd niiden vaikutuksia ympariston
kannalta.



7.3 Hankkeen vaikutusalue

YVA:ssa vaikutusten tarkastelualue on pyritty madrittele-
maan niin suureksi, ettei merkittavia ymparistovaikutuksia
voida olettaa esiintyvan tdméan aluerajauksen ulkopuolel-
la. Arviointiohjelmassa esitettyd vaikutusaluerajausta on
muokattu yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta anta-
man lausunnon ja ymparistdvaikutusten arviointiprosessin
aikana esiin nousseiden nékokohtien perusteella.
Ymparistovaikutusten alustava tarkastelualue kattaa
arvioidussa hankkeessa Ajoksen alueen Ajoksentien ja
Jatulintien eteldisen eritasoliittymaan asti, sitd ympardivat
saaret ja luodot sekd Perdmeren rannikkoalueen Kemin
edustalta pohjoisessa Keminmaalle ja eteldssa Simon
Karsikonniemeen asti. Lisdksi tarkastelualueeseen siséllyte-
tdan lisddntyvan liikenteen osalta satamaan johtavat tiet- ja
merivayldt uloimmalta aallonmurtajalta satamaan.

KEM!

0 1000 2000 4000 m

Kuva 7-2. Hankkeen vaikutusalueen rajaus.

7.4 Kaytetty aineisto

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa hyddynnettiin
olemassa oleviin selvityksiin ja suunnitelmiin kerattya tie-
toa hankkeesta, sen ympaéristosta seka hankkeen teknisista
toteutusvaihtoehdoista ja niiden vaikutuksista.
Aineiston hankinnan ja menetelmien osalta ymparisto-
vaikutusten arviointi perustui:
e arvioinnin aikana tarkentuneisiin hankkeen yleis-
suunnitelmiin
e olemassa oleviin tutkimuksiin ja selvityksiin
Ajoksen alueen ympadriston nykytilasta
¢ arviointimenettelyn aikana tehtyihin lisdselvityk-
siin kuten mallilaskelmiin, kartoituksiin, inventoin-
teihin, haastatteluihin jne.
» vaikutusarvioihin
o kirjallisuuteen
¢ tiedotus- ja asukastilaisuuksissa esiin tulleisiin na-
kokohtiin
¢ lausunnoissa ja mielipiteissa esitettyihin asioihin
Tassa arviointiselostuksessa kuvataan hankkeen vaiku-
tukset ja sen tuomat muutokset vaikutusalueen olosuhtei-
siin ja sen ldheisyydessa harjoitettavan nykyisen toiminnan

vaikutuksiin.
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8 YMPARISTON NYKYTILA, ARVIOIDUT
VAIKUTUKSET JA ARVIOINTIMENETELMAT

8.1 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

8.1.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Hankkeen vaikutuksia nykyiseen ja suunniteltuun yhdys-
kuntarakenteeseen ja maankdyttodn on arvioitu valtakun-
nallisten alueiden kayttotavoitteiden toteutumisen (VAT),
nykyisen maankdyton ja hankealuetta koskevien suunnitel-
mien seka tiedossa olevien maankdyton kehittdmistarpei-
den ja —tavoitteiden osalta.

Arvioinnissa hankesuunnitelmaa on verrattu alu-
een nykyiseen maankdyttoon. Tiedot hankealueella ja
sen ympadristdssa sijaitsevista rakennuksista on saatu
Maanmittauslaitoksen tietokannasta.

8.1.2 Nykytilanne

Sijainti ja maanomistus
Hankealue sijoittuu yhdyskuntarakenteessa Perdmeren-
kaaren toiminnalliselle vydhykkeelle. Kemi-Tornion alue on
Lapin teollistuneinta aluetta ja samalla logistiikan ja kaupan
kasvualuetta. Kemi kasvoi perustamisensa v. 1869 jalkeen
nopeasti yhdeksi Suomen merkittdvimmista puuteollisuus-
paikkakunnista. Hankealueen koillispuolella sijaitseva Stora
Enson Veitsiluodon tehdas on yksi yhtién suurimmista ja
moderneimmista tehtaista. Hankealueen pohjoispuolella
n. 8 km padssa sijaitsee Metsa-Botnian Kemin tehdas.
Ajoksen satama sijaitsee Kemin kaupungin lounaispuo-
lella noin seitsemdn kilometrid mantereelta meren suun-
taan sijoittuvan Ajoksen saaren karjessa. Nykyinen satama-
alue rajoittuu pohjoisessa teollisuus- ja varastorakennus-
ten alueeseen seka suojaviheralueeseen. Suojaviheralueen
pohjoispuolella sijaitsevat Ajoksen luotsiasema seka kalas-
tajien, mutta myos vapaa-ajan veneilijdiden kaytossa ole-
va kalasatama. Sataman itdpuolella sijaitsevat Kemin 6l-
jysatama, polttoaineiden varmuusvarasto sekd edelleen
Takalahden vesialue. Satama-alueen yhteyteen sekd sen
edustan merialueille on vuosien 2006-2008 aikana raken-
nettu yhteensa kymmenen 3 megawatin kokoista tuulivoi-
malaitosta Pohjolan Voiman (PVO) tuulivoimantuotantoon

keskittyneen tytdryhtion PVO-Innopower Oy:n toimesta.
Ajoksen sataman kokonaispinta-ala on nykyisin noin 690
hehtaaria, josta maa-aluetta on noin 205 ja merta 484 heh-
taaria. Sataman suunniteltu laajennusalue sijoittuu nykyi-
sen satama-alueen kaakkois- ja eteldpuolelle Takalahden
ja Ison Etukarin ranta-alueille sekd Siikamatalan ja Inakarin
merialueille, joiden osalta hankkeen yhteydessé joudutaan
suorittamaan maantayttoa.

Sataman itdpuolella sijaitsee maa-ainesten ottoalue.
Pohjavesialueella on kaksi vedenottamoa, joista vanha ve-
denottamo sijaitsee lahelld satamaan johtavaa Ajoksentieta
ja toinen maa-ainesten ottoalueen itdosassa. Jatulintien
eteldpuolella sijaitsee vanha kaatopaikka- ja maankaato-
paikka.

Ajoksen satama-alue kuuluu Kemin kaupungin omis-
tamaan tilaan Rn:0 97:0. Satamassa on useita kaupungin
vuokraamia kiinteistojd, joiden vuokraajia ovat pddasiassa
satama-alueella toimivat yritykset ja toimijat. Ajoksen edus-
tan merialueet kuuluvat padosin valtion omistukseen ja nii-
td hallinnoi Metsahallitus.



Kuva 8-1. Kartta maa- ja vesialueiden omistuksesta.

Asutus ja loma-asutus

Asutus on Ajoksella keskittynyt padasiassa saaren poh-
jois- ja itdosiin Koroistennokan alueelle. Satamaa I&hin py-
syva asutus sijaitsee siitd noin yhden kilometrin padssa sa-
tamaan johtavan Ajoksentien varressa. Ajoksen laajem-
malle asutusalueelle kertyy satamasta matkaa vastaavasti
noin kolme kilometrid. Saaren ranta-alueilla seka sitd ym-
pardivilla saarilla asutus on huomattavasti hajanaisempaa
koostuen padasiassa loma-asutuksesta. Suunnittelualueen
kannalta ldhimmat loma-asunnot sijoittuvat Ajoksen

Murhaniemelle noin 1,1 kilometrin pdahan suunnittelualu-
eesta. Murhaniemen ohella vapaa-ajan asutusta sijaitsee
lisdksi myos Ajoksen pohjoisrannalla Tuomilahdella seka
aluetta ympadroivistd saarista ainakin Ajoskrunnilla, Kuukalla
sekd Lehtikrunnin-Selkdsaaren alueella. Mahdollisesti hai-
riintyvistd kohteista Ajoksen saarella ei sijaitse kouluja tai
paivakoteja, vaan niistd lahimmat sijaitsevat mantereen
puolella Hepolan kaupunginosassa noin 6 kilometrin paas-
sa satama-alueesta.
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Kuva 8-2. Hankealueen Idhiympdiristén virkistyskdytto sekd asuin- ja lomara-
kennukset.

Virkistyskayttd ja matkailu

Ajoksen satamassa kdy rahtiliikenteen ohella vuosittain
useita matkustaja-aluksia ja risteilijoitd, jotka tuovat mu-
kanaan matkailijoita. Vuoden 2008 aikana satamassa kavi
kaikkiaan kolme suurempaa risteilijad, jotka toivat Kemiin
yhteensd 2200 vierasta (Kemin Satama 2008). Lisaksi sata-
ma-alueella toimivalla jd@nmurtaja Sampolla jarjestetaan
vuosittain useita risteilyja paikalliselle véestolle seka alueel-
la vieraileville turisteille. Kaikkiaan jddnmurtajaristeilyilld on
kdynyt viime vuosien aikana noin 10 000 matkustajaa vuo-
sittain (Kemin Satama 2008).

Yleisesti Ajoksen satama-alue ja sen Idhiympadristot
ovat padasiassa rakennettua teollisuus- ja varastoaluet-
ta, minkd takia niiden merkitys ihmisten vapaa-ajan vie-
ton ja matkailun kannalta on pieni. Ajoksen saaren kaak-
koisosissa Murhaniemen suojelualueella kulkee karttoi-
hin merkitty luontopolku ja niemen eteldkarjessé on li-
saksi laavu. Kemin edustan merialueella hiihdetaan talvi-
sin Aurinkoladuilla, joiden ldheisyydessé sijaitsee useita
laavuja mm. Selkdsaaressa, Laitakarissa, Kalasatamassa ja

Syvéletossa. Ajoksen valaistu 2,6 km pitka latu sijaitsee han-
kealueen koillispuolella Ajoksen omakotialueella. Ajosta
ympdrodivid merialueita kdytetddn vapaa-ajanviettotavois-
ta virkistyskalastukseen ja veneilyyn. Vapaa-ajan veneilijoil-
le ja kalastajille tarkoitettuja venepaikkoja on Ajoksen sata-
man ymparistdssa ainakin Ajoksen kalasatamassa satama-
alueen pohjoispuolella sekd Paavonkarin venesatamassa
Veitsiluodossa. Vapaa-ajan veneilyn ohella Ajoksella on li-
saksi merkitystd Perdmeren kansallispuistoon suuntautu-
van matkailun kannalta. Kansallispuiston vuosittaiseksi ka-
vijamaaraksi on arvioitu 5000-6000 retkeilijag, jotka saapu-
vat kansallispuistoon kesdisin padasiassa moottori- ja pur-
jeveneilld kansallispuistoa ympadrdivista satamista seka tal-
vella hiihtden ja moottorikelkoilla. Ajoksen sataman ohella
liikennettd kansallispuistoon tapahtuu myds mm. Tornion
Réytan sataman kautta (Metsdhallitus 2009).



8.1.3 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja
maankayttoon

Hankkeen toteutuminen mahdollistaa omalta osaltaan
Kolarin seudun kaivoshankkeiden malmikuljetusten aloit-
tamisen Kemin Satamaan. Malmikuljetusten aloittaminen
edellyttdd rataosuuksien uusimista, joten kuljetuksilla on
merkittdvid vaikutuksia aluerakenteeseen.

Hankealueen padkayttotarkoitus satamatoimintojen
alueena laajenee pohjoiseen ja mahdollisesti Takalahteen.
Hankkeen toteuttaminen tdysimittaisena edellyttdd muu-
toksia Ajoksen rata- ja tieliikennealueisiin sekd satama-alu-
eeseen. Hankkeen edellyttdmat muutokset alueelliseen
tieverkkoon tai Ajoksen satamaan johtavaan rataan koh-
distuvat suppealle alueelle Ajoksen saaren karjessa ja kes-
kiosissa. Satama-alueen ruoppaukset, taytot tapahtuvat sa-
tama-alueeksi nykyiselldan osoitetulla alueella. Kolmas aal-
lonmurtaja sijoittuu nykyisen satama-alueen ulkopuolelle.
Satama-aluetta laajennetaan siten, ettd pienempi malmi-
terminaalivaihtoehto sijoittuisi satama-alueelle. Liséksi sa-
tama-alue laajenee bulkterminaalin koillispuoleiselle teol-
lisuusalueelle.

Hanke sijoittuu nykyisen Ajoksen sataman alueelle ja
sen ymparistdon, joka sijaitsee Ajoksen saaressa Kemin
kaupunkirakenteen reunalla. Hankkeen toteuttaminen ei
edellytd yhdyskuntarakenteen hajauttamista eika uusien
teollisuus-, asuin-, virkistys- tai tydpaikka-alueiden toteut-
tamista. Hankkeen toteuttaminen ei véhennd merkittaval-
18 tavalla ympdroivan alueen luonto- ja kulttuurimatkailu-
mahdollisuuksia.

Loma-asutus Ajoksen Murhaniemessa ja sen edustan
pienissa saarissa (Inakari, Kallio) on véistyvd maankaytto-
muoto, mikd tarkoittaa, ettd voimassa olevissa kaavoissa
alueelle on osoitettu alueelle muuta maankayttdéd. Muualla
Ajoksessa sijaitsevat loma-asuntoalueet (RA) ovat voimas-
sa olevan asemakaavan ja yleiskaavan mukaisia. Hankealue
sijaitsee Baltic Tank Oy:n ja Neste Oil Oy:n SEVESO II-
konsultointivydhykkeelld, mika rajoittaa nykyisellddn ym-
pardivaa maankdyttoa.

Lapin maakuntasuunnitelmassa 2030 on linjattu Lapin
kehittdmisen pitkan aikavalin tavoitteet ja strategia tavoit-
teiden saavuttamiseksi. Maakuntasuunnitelman mukaan
elinkeinopolitiikassa pyritdan turvaamaan teollisuuden toi-
mintaedellytykset liittyen raaka-aineiden saantiin, logistiik-
kaan, osaavan tyévoiman riittavyyteen ja energiahuoltoon.
Lisdksi tuetaan Lapin kaivosklusterin kehittymista kattaen
infrastruktuurin, osaamisen ja koulutuksen seka t&k-toimin-
nan seka edistetddn kaivostoiminnalle mydnteistd lainsaa-
dantda ja ilmapiirid. Kaivoksiin varaudutaan ennakoimalla
yhteen sovittaen maankdyttéon ja ympadristdoon, tydvoi-
maan seka liikenteeseen liittyvid ratkaisuja. Arvioitava han-
ke toteuttaa maakuntasuunnitelmaa.

8.1.4 Vaikutukset valtakunnallisten alueiden-
kayttotavoitteiden toteutumiseen

Valtakunnallisilla alueidenkéayttotavoitteilla linjataan val-
takunnallisesti merkittavia alueidenkdyton kysymyksia.
Alueidenkdytdn suunnittelussa tavoitteet on huomioitava
siten, ettd edistetdan niiden toteuttamista.
Alueidenkayttotavoitteiden tehtdvand on varmistaa val-
takunnallisesti merkittavien seikkojen huomioon ottami-
nen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa sekd valtion vi-
ranomaisten toiminnassa, auttaa saavuttamaan maankayt-
t6-ja rakennuslain ja alueidenkdyton suunnittelutavoitteet,
joista tarkeimmadt ovat hyva elinymparisto ja kestava kehi-
tys, toimia kaavoituksen ennakko-ohjauksen valineena val-
takunnallisesti merkittdvissa alueidenkdyttokysymyksissa ja
edistaad ennakko-ohjauksen johdonmukaisuutta ja yhtendi-
syyttd, edistdd kansainvélisten sopimusten tdytantodnpa-
noa Suomessa sekd luoda alueidenkaytollisia edellytyksia
valtakunnallisten hankkeiden toteuttamiselle.
Valtionneuvosto paatti 13.11.2008 valtakunnallisten alu-
eidenkayttotavoitteiden tarkistamisesta. Tarkistetut tavoit-
teet tulivat voimaan 1.3.2009. Tarkistuksen paateemana oli
ilmastonmuutoksen haasteisiin vastaaminen. Tarkistetut
alueidenkayttotavoitteet edistavat erityisesti ilmaston-
muutoksen hillintad. Liséksi uusiutuvien energialdhteiden
hyoddyntamistd vauhditetaan. Tuulivoiman hyddyntdmi-
seen parhaiten soveltuvat alueet on osoitettava maakun-
takaavoituksella koko maassa.
Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet kasittelevat
seuraavia kokonaisuuksia:
1. toimiva aluerakenne
2. eheytyvd yhdyskuntarakenne ja elinympadriston
laatu
3. kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja
luonnonvarat
4. toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto
5. Helsingin seudun erityiskysymykset
6. luonto- ja kulttuuriymparistaluekokonaisuudet
Tata hanketta koskevat asiakokonaisuudet 1-4 ja 6.
Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet ovat selostuk-
sen liitteend (liite 6). Seuraavassa esitetty tarkemmin yleis-
ja erityistavoitteita.:
Toimivaa aluerakennetta koskevissa yleistavoitteissa
esitetaan, etta
o aluerakennetta kehitetddn monikeskuksisena ja
verkottuvana seka hyviin liikenneyhteyksiin perus-
tuvana kokonaisuutena.
¢ aluerakenteen kehittdminen perustuu ensisijaises-
ti alueiden omiin vahvuuksiin ja sijaintitekijoihin.
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Erityistavoitteissa esitetaan, etta

alueiden kaytdn suunnittelussa on otettava huo-
mioon maanpuolustuksen ja rajavalvonnan tar-
peet ja turvattava riittavat alueelliset edellytykset
rajavalvonnan toimintamahdollisuuksille. Samalla
on huomioitava muun yhdyskuntarakenteen, elin-
ympadristén laadun ja ympaéristdarvojen vaatimuk-
set.

Eheytyvdd yhdyskuntarakennetta ja elinympdriston
laatua koskevissa yleistavoitteissa esitetddn, ettd

yhdyskuntarakennetta kehitetdan siten, etta pal-
velut ja tydpaikat ovat hyvin eri vdestdryhmien
saavutettavissa.

liikenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen, kdve-
lyn ja pyordilyn edellytyksid parannetaan.

Erityistavoitteissa esitetaan, etta

alueidenkdyton suunnittelussa on varattava riittd-
vat alueet jalankulun ja pyordilyn verkostoja var-
ten seké edistettdva verkostojen jatkuvuutta, tur-
vallisuutta ja laatua.

haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusris-
keja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille herk-
kien toimintojen vélille on jatettava riittavan suuri
etaisyys.

suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset se-
ka vaarallisten aineiden kuljetusreitit ja niitd pal-
velevat kemikaaliratapihat on sijoitettava riittdvan
etddlle asuinalueista, yleisten toimintojen alueista
ja luonnon kannalta herkista alueista.
alueidenkaytdssa on ehkdistdvd melusta, térindsta
jailman epdpuhtauksista aiheutuvaa haittaa ja py-
rittdva vahentdmaan jo olevia haittoja.

alueiden kaytdssé tulee edistdd energian saasta-
mistd sekd uusiutuvien energialdhteiden ja kauko-
[ammon kayttoedellytyksia.

alueidenkaytodn suunnittelussa on turvattava ter-
veellisen ja hyvdnlaatuisen veden riittdva saanti ja
se, ettd taajamien alueelliset vesihuoltoratkaisut
voidaan toteuttaa. Lisdksi alueidenkdyton suun-
nittelussa on otettava huomioon jatevesihaittojen
ehkaisy.

Kulttuuri- ja luonnonperintéd, virkistyskdyttod ja luon-

nonvaroja koskevissa yleistavoitteissa esitetaan, etta

alueidenkaytolla edistetddn elollisen ja elottoman
luonnon kannalta arvokkaiden ja herkkien aluei-
den monimuotoisuuden sdilymista.

alueiden kaytolla edistetdan luonnon virkistyskayt-
t6a seka luonto- ja kulttuurimatkailua parantamal-
la moninaiskayton edellytyksia.

alueiden kaytossé edistetddn vesien hyvan tilan
saavuttamista ja ylldpitdmista.

Erityistavoitteissa esitetddn, etta

alueidenkaytdssa on otettava huomioon poh-
ja- ja pintavesien suojelutarve ja kdyttotarpeet.
Pohjavesien pilaantumis- tai muuttamisriskeja
aiheuttavat laitokset ja toiminnot on sijoitettava
riittdvan etdalle niistd pohjavesialueista, jotka ovat
vedenhankinnan kannalta térkeitd ja soveltuvat
vedenhankintaan.

Toimivat yhteysverkostoja ja energiahuoltoa koskevissa

yleistavoitteissa esitetddn, etta

likennejdrjestelma ja alueidenkayttd sovitetaan
yhteen siten, ettd vahennetdan henkildautoliiken-
teen tarvetta ja parannetaan ympadristda vahan
kuormittavien likkennemuotojen kayttdedellytyk-
sia.

tarvittaviin liilkenneyhteyksiin varaudutaan kehitta-
malla ensisijaisesti olemassa olevia padliikenneyh-
teyksid ja —verkostoja.

alueiden kaytdssé turvataan energiahuollon valta-
kunnalliset tarpeet ja edistetddn uusiutuvien ener-
gialdhteiden hyddyntédmismahdollisuuksia.

Erityistavoitteissa esitetddn, ettd alueidenkdytén suun-

nittelussa

on turvattava olemassa olevien valtakunnallises-
ti merkittavien ratojen, maanteiden ja vesivaylien
jatkuvuus ja kehittdamismahdollisuudet seka valta-
kunnallisesti merkittavien satamien ja lentoasemi-
en kehittdmismahdollisuudet.

on varattava riittavat alueet tavara- ja henkilolii-
kenteen terminaalien kehittdmista varten.

tulee varautua uusiutuvia ja jateperaisia polttoai-
neita kdyttdvien energialaitosten ja niiden logistis-
ten ratkaisuiden aluetarpeisiin osana alueen ener-
gia- ja jatehuoltoa.

Luonto- ja kulttuuriympdristdind erityisic aluekokonai-
suuksia koskevissa yleistavoitteissa esitetddn, ettd

alueidenkaytolld edistetdan rannikkoalueen sdily-
mistd luonto- ja kulttuuriarvojen kannalta erityisen
merkittdvana aluekokonaisuutena. Samalla var-
mistetaan, ettd asumisen ja elinkeinotoiminnan
harjoittamisen edellytykset sailyvat.

Hankkeen vaikutukset:
Valtakunnallisissa alueidenkdyttotavoitteissa esitetty-

jen yleis- ja erityistavoitteiden saavuttamiseen vaikutta-

via tdman hankkeen vaikutuksia on arvioitu omina kohti-

naan. Naitd ovat mm. vaikutukset vesien tilaan 8.4.3, elin-

keinoeldmaan (8.17.3), maisemaan (8.11.3 ja 8.11.4), elin-

oloihin ja viihtyvyyteen (8.15.3), kasvillisuuteen ja eldimis-

toon (8.12.3), kulttuuri- ja luonnonperintddn (8.11.4), me-
renpohjaan (8.5.3), vesielidstoon (8.6.3), linnustoon (8.12.3),
kalastoon ja kalastukseen (8.7.5), liikenteeseen (8.3.3) seka



hankkeen meluvaikutukset (8.14.3, 8.14.4) ja polyvaikutuk-
set (0). Ympadristoriskitarkastelu (8.19) on tehty myds oma-
na kohtanaan. Samalla on vertailtu eri hankevaihtoehtojen
vélisia eroja seka pyritty 16ytdmadn hankkeen haitallisten
vaikutusten vahentamiskeinoja. Ymparistévaikutusten ar-
vioinnin tulokset huomioidaan hankkeen suunnittelun 1ah-
tokohtina ja lupamenettelyissa sekd seurannassa.

Hanke edistaa valtakunnallisia alueiden kayttétavoitteita
mahdollistamalla Kemin Sataman ja siihen liittyvien aluei-
denjaliikennealueiden kehittdmisen. Hanke turvaa Ajoksen
Lapille alueellisesti merkittdvan sataman kehittdmismah-
dollisuuksia ja tukee Lapin elinkeinoeldmaa seka Lapin kai-
vannaisteollisuuden hankkeita. Hankkeen toteuttaminen
vahvistaa Meri-Lapin seudun aluerakennetta. Hanke mah-
dollistaa koko Lapin elinkeinoeldméaé palvelevan Ajoksen
syvdsataman kehittdmisen, mitd edistda parhaiten hank-
keen toteutuminen tdysimadrdisend hankevaihtoehtojen
VE3 sekd malmiternimaalivaihtoehdon mVE1 mukaisesti ja
heikoiten vaihtoehto VEO.

8.2 Maankadyton suunnittelu ja kaavoi-
tus

8.2.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Kaavoitusta koskevat lahtdtiedot on koottu Lapin liiton,
Kemin kaupungin, Simon kunnan julkaisemista kaava-asia-
kirjoista.

Hankkeen vaikutuksia alueen kaavoitukseen on tarkas-
teltu seuraavien tekijoiden osalta: onko hankkeen mukaista
rakentamista ja vaikutuksia kasitelty alueella voimassa ole-
vissa kaavoissa, onko voimassa olevissa kaavoissa osoitet-
tu hankkeen toteuttamiskelpoisuuteen olennaisesti vaikut-
tavaa maankadyttod, edellyttddkd hankkeen toteuttaminen
voimassa olevien kaavojen muuttamista tai uusien kaavo-
jen laatimista, ja miten hanke on otettu tai voidaan ottaa
huomioon aluetta koskevissa maankdytdn suunnitelmissa.

8.2.2 Nykytilanne

Lansi-Lapin maakuntakaava

Lénsi-Lapin maakuntakaavaty® on kdynnistynyt vuoden
2009 lopussa. Valmistuessaan maakuntakaava kumoaa
Lansi-Lapin seutukaavan ja Lapin meri- ja rannikkoalueen
tuulivoimamaakuntakaavan. Maakuntakaava on ohjeena
laadittaessa ja muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa
sekd ryhdyttdessda muutoin toimenpiteisiin alueiden kdy-
ton jarjestamiseksi.

Tavoitteita suunnittelulle saadaan mm. valtakunnalli-
sista alueiden kayttétavoitteista, Lapin maakuntakaavas-
ta, voimassa olevista kaavoista ja YVA-hankkeiden aineis-
toista. Lapin liiton hallitus paatti 22.3.2010 kuuluttaa vireille
Lansi-Lapin maakuntakaavan sekd asettaa osallistumis- ja
arviointisuunnitelman nahtaville. Alustavan aikataulun mu-
kaan kaavaluonnos tulee nahtaville syyskuussa 2011, kaa-
vaehdotus toukokuussa 2012 ja kaava hyvaksyttavaksi mar-
raskuussa 2012.

Lansi-Lapin seutukaava

Lansi-Lapin seutukaavassa (vahvistettu ympdristdminis-
teriossa 25.2.2003) Ajoksen lounais- ja ldnsiosat on mada-
ritelty vesiliikenteen alueeksi (merkinta LV), jolle seké sa-
taman nykyinen alue sekd sen suunniteltu laajennusosa
maa-alueiden puolesta sijoittuvat. Ajoksen satamaan joh-
tava laivavayld, ja siitd erkanevat laivavdylat Veitsiluodon ja
Tornion Réyttan satamiin on osoitettu laivavayliksi (mer-
kintd Iv). Muuten Ajos on merkitty seutukaavassa padasi-
assa taajamatoimintojen alueeksi (merkintd A). Merkinnalla
osoitetaan maa-alueita 1dhinnd asumiseen ja muille taaja-
matoiminnoille, kuten keskustatoiminnoille, palveluille ja
teollisuudelle rakentamisalueita, paavaylia pienempia lii-
kennevayldalueita, virkistys- ja puistoalueita seka erityisalu-
eita. Ajoksen keskiosiin on seutukaavassa maaritelty lisaksi
pohjavesien suojelualue (merkinta sp). Ajoksentie on 0soi-
tettu seututieksi (st) ja Murhaniemi luonnonsuojelualueek-
si merkinnalld (SL). Seutukaavan tuulivoimaloita koskevat
aluemerkinndt on kumottu Lapin meri- ja rannikkoalueen
tuulivoimamaakuntakaavan yhteydessa.

Voimassa oleva seutukaava on muuttunut maankaytto-
ja rakennuslain (MRL) siirtymdsdaddksen mukaan maakun-
takaavaksi vuoden 2010 alusta. Samalla seutukaavan oike-
usvaikutukset muuttuvat maakuntakaavan oikeusvaikutuk-
siksi. Muutokset koskevat erityisesti viranomaisvaikutusta
ja rakentamisrajoitusta. Lisdksi on huomattava, ettei maa-
kuntakaavoiksi muuttuneisiin seutukaavoihin enda sovel-
leta suostumusmenettelyd, joka mahdollistaisi yleiskaavan
hyvaksymisen seutukaavasta poiketen.

53



54

Kuva 8-3. Ote Ldnsi-Lapin seutukaavasta.

Kuva 8-4. Ote Kemi-Tornio alueen ydinvoimamaakuntakaavasta.

Kemi-Tornio alueen ydinvoimamaakuntakaava

Kemi-Tornio alueelle on voimassa ydin-
voimamaakuntakaava, joka késittda Simon
kunnan Karsikon niemen alueelle suun-
nitellun ydinvoimalaitoksen sekd sen
suojavydhykkeen edellyttamat alueet.
Ydinvoimamaakuntakaavan laatimisesta on
paattanyt Lapin liiton hallitus 4.2.2008 teke-
malldan padtokselld. Kaavassa suunnitellun
ydinvoimalaitoksen suojavyohykkeen ulko-
reuna (merkintd sv-1) sijoittuu Murhaniemen
kaakkoiskarkeen Idhimmillddn noin 200 met-
rin etdisyydelle Ajoksen sataman laajennus-
alueesta. Lapin liiton valtuusto on hyvak-
synyt Kemi-Tornio alueen ydinvoimamaa-
kuntakaavan 25.11.2009 kokouksessaan.
Ymparistdministerio vahvisti maakuntakaa-
van 30.3.2010 Simon kunnan, Kemin kau-
pungin ja osin Keminmaan kunnan alueille ja
maarasi sen tulemaan voimaan. Kaavalla kor-
vataan osa Lansi-Lapin seutukaavassa olevis-
ta aluevarauksista.



Lapin meri- ja rannikkoalueen tuulivoimamaakuntakaava

Lapin meri- ja rannikkoalueiden tuulivoimaakuntakaa-
va on vahvistettu ympdristoministeridssa 16.6.2005. ja silla
on kumottu 25.2.2003 vahvistetun Lansi-Lapin seutukaa-
van varaukset tuulivoimala-alueiden osalta. Lapin meri- ja
rannikkoalueen tuulivoimamaakuntakaavassa Ajoksen sa-
tama-alueen edustalle on sijoitettu tuulivoimalaitosten si-
joitusalue (merkintd tv 2282), jolle Ajoksen sataman edus-
talle jo rakennettu tuulivoimapuisto sijoittuu. Sataman
merenpuoleiselle alueelle suunniteltu laajennus sijoittu-
vat osin kaavassa madritellyn tuulivoima-alueen sisaan.
Tuulivoimamaakuntakaavassa on valtakunnallisten tavoit-
teiden mukaisesti osoitettu Perédmeren meri- ja rannikko-
alueelle tuulivoiman hyddyntdmiseen parhaiten soveltu-

vat alueet.

Kuva 8-5. Ote Lapin meri- ja rannikkoalueen tuulivoimamaakuntakaavasta.

Kuva 8-6. Ote Kemin kaupungin yleiskaavasta.

Kemin kaupungin oikeusvaikutteinen yleiskaava

Kemin kaupungin oikeusvaikutteinen yleiskaava on
Ajoksen osalta saanut lainvoiman 3.11.2001. Yleiskaavassa
Ajoksen saari on nykyisten satama-alueen osalta merkitty
satama-alueeksi (LS). Pohjois- ja itdreunastaan satama-alue
rajautuu teollisuus- ja varastorakennusten alueeseen (T)
seka paikoin suojaviheralueeseen (EV). Satama-alueen ete-
l&puolelle on osoitettu energianhuollon alue (EN), jolle on
rajattu tuulivoimaloiden alue (tv), jonka alueen kayttoon-
otto edellyttdd asemakaavan laatimista alueelle. Satama-
alueelle on osoitettu energiahuollon rakennuksille ja lait-
teille varattu alueen osa (en), jolla sijaitsee polttoaineiden
varmuusvarasto. Suunniteltu sataman laajennus sijoittuu
merialueiden osalta osin talle tuulivoimaloiden alueelle.
Sataman ldnsiosasta on osoitettu ulkoilureitti Kuukkaan.

Maa-alueiden osalta sataman laajennushankkeen suun-
nittelualue on padosin maaritelty selvitysalueeksi (SE), jonka
kaavoittaminen satama-alueiden kayttéon edellyttad osal-
taan lisdselvityksia alueen ominaisuuksista. Yleiskaavassa
on Ajoksen keski- ja itdosien harjualueelle merkitty lisaksi
pohjavesialue (pv). Ajosta ymparoivat merialueet on tuuli-
voimala-alueen ulkopuolella osoitettu padosin vesialueiksi
(merkintad W), jolle on merkitty useita laivavaylid kulkusy-
vayksineen.

Suunnittelualueen ympdristdssa sijaitsee useita yleis-
kaavassa suojelualuemerkinnailld (SL tai SL/N) varattuja
kohteita. Ajoksen saarella naisté sijaitsevat Ajoksen letto
sekd Perdmeren saarten Natura 2000 alueeseen kuuluvat
Murhaniemen ja Ajoksen hietapankin- ja rannan kohteet.
Lisdksi Ajosta ympardiville saarille ja luodoille on merkitty
useita suojelualueita, joista suurin on Natura 2000-verkos-
toon kuuluva Perdmeren kansallispuiston alue satama-alu-
een lansipuolella.
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Kuva 8-7. Ote Ajoksen osayleiskaavamuutoksen luonnoksesta.

Kuva 8-8. Ote Ajoksen asemakaavasta.

Ajoksen asemakaava

Ajoksen sataman sekd ldheiset teolli-
suusalueet kasittdva Ajoksen asemakaava
on hyvaksytty Kemin kaupunginhallitukses-
sa 18.6.2001. Asemakaavassa alueet, joilla
satamatoimintaa nykyisin harjoitetaan, on
kaavoitettu yleiskaavan tapaan satama-alu-
eeksi (LS), jonka yhteyteen on lisdksi sijoitet-
tu teollisuus- ja varastorakennusten kortte-
lialueita (T). Takalahden ja soramontun alu-
eella sekd raidelinjausten osalta asemakaa-
voitetulle lahivirkistysalueelle (VL) ja suo-
javiheralueelle (EV), jolle on jo rakennettu
tuulivoimalaitoksia. Sataman laajennusalue
rajautuu myods asemakaavassa merialuei-
den osalta padasiassa energianhuollon alu-
eeksi (EN) méaaritetylle alueelle, jolle onjo ra-
kennettu tuulivoimalaitoksia.



Kuva 8-9. Ote Ajoksen asemakaavan muutoksen ja laajennuksen kaavaluon-
noksesta.

8.2.3 Vaikutukset kaavoitukseen

Lansi-Lapin seutukaavan oikeusvaikutukset ovat v. 2010
alusta muuttuneet maakuntakaavan oikeusvaikutuksiksi.
Hanke toteuttaa seutukaavaa, jossa Ajoksen lounais- ja lan-
siosat on mdaritelty vesiliikenteen alueeksi, jolle sekd sata-
man nykyinen alue sekd sen suunniteltu laajennusosa maa-
alueiden puolesta sijoittuvat.

Sataman laajentamishanke kasittaa uusia laiturirakentei-
ta, uuden bulkterminaalin rakentamisen sataman pohjois-
osiin, uusia kentta- ja varastoalueita, malmiterminaalialu-
een kaivannaiskuljetusten purkuun ja malmimineraalien
varastointiin sataman koillispuolella, uusien aallonmurta-
jien rakentamisen, raideyhteyksien johtamisen satama-alu-
eelta malmiterminaaliin, rautatien ja Ajoksentien eritasoliit-
tymadn varautumisen sekd sataman laajentamisen asema-
kaavan teollisuusalueen korttelialueille 2062-2065.

Alueen nykyiseen maankayttéon verrattuna hanke edel-
lyttdd muutoksia tie- ja ratajarjestelyihin sekd satamatoi-
mintojen alueen laajentamista.

Lansi-Lapin maakuntakaavan laatiminen on kdynnisty-
nyt. Hanke on voimassa olevan Lansi-Lapin seutukaavan
mukainen. Hankkeen toteuttaminen edellyttdd voimas-
sa olevan Kemin kaupungin yleiskaavan muutosta seka
Ajoksen asemakaavan muutosta ja laajennusta. Ajoksen
asemakaavan muutos ja laajennus sisdltyy Kemin vuoden
2009 kaavoituskatsaukseen, jonka Kemin kaupunginhalli-
tus on hyvaksynyt 3.11.2008 § 420. Yleiskaavamuutoksen
laatiminen sisdltyy vuoden 2010 kaavoituskatsaukseen,
jonka Kemin kaupunginhallitus on hyvaksynyt 26.10.2009.
Ajoksen osayleiskaavan muutoksen sekd Ajoksen asema-
kaavan muutoksen ja laajennuksen kaavaluonnokset osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmineen ovat olleet nahtavilla
26.7.-20.8.2010.
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8.2.4 Haitallisten vaikutusten vahentamiskeinot

Hankkeen haitallisia vaikutuksia maankdyttéon ja yhdys-
kuntarakenteeseen voidaan lieventdd huomioimalla hank-
keen vaikutukset maankdytdn suunnittelun ohjaamisessa,
suunnittelussa ja lupamenettelyissa. Maankdyton suunnit-
telussa huomioidaan eri maankdyttdomuotojen yhteenso-
vittaminen ja sijoittaminen.

Hankkeen haitallisia vaikutuksia voidaan véhentda kaa-
vamaarayksin ja —merkinnéin. Rakennuslupaviranomainen
tarkistaa rakennuslupaa myontdessadn, ettd rakennus-
suunnitelma on vahvistetun kaavan ja rakennusmadrays-
ten mukainen.

Kaavoituksessa voidaan antaa madrdyksid mm. toimin-
tojen sijoitteluun, suojavydhykkeisiin. Lisaksi kaavoitukses-
sa annetaan madarayksid, joiden keinoin on pyrittava vahen-
tdmaan haittavaikutuksia ympdristddn mm. maisemaan,
asutukseen, pohjaveteen, liikenteeseen.

8.3 Liikenne

8.3.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Arvioinnin lahtotietoina on kaytetty olemassa olevia liken-
netilastoja (tierekisteri, sataman portilla lasketut liikenne-
madrat seka sataman tilastot). Junakuljetusten maaran arvi-
oinnissa on kaytetty oletuksena, ettd junakohtainen netto-
lasti on 5000 tonnia ja kuljetuksia on 350 pdivéna vuodessa.
Junakuljetusten arvioinnissa kdytetyt lahtoarvot perustu-
vat Northlandilta saatuihin tietoihin.

Lairoilla typahtunut @varaiikenne Kemin stamiss
falustafruosi)

2008 2008

Kuva 8-10. Kemin satamien tavaraliikenne laivoilla 2008 ja 2009 (alusta/vuosi).

8.3.2 Nykytilanne

Laivaliikenne

Ajoksen satamaan johtaa nykyisin eteldn suunnalta 10 met-
rin syvyinen laivavayla, jolta erkanevat Ajoksen edustalla li-
saksi 8/7 m metrin syvyinen laivavdyld Veitsiluodon ja 9 m
syvyinen laivavadyld Tornion Roytdn satamiin. Syvavaylan
ohella Ajoksen satamaan johtaa lisdksi matala, 2,4 met-
rin syvyinen venevayld Kemin keskustasta Uleninrannan
vierasvenesatamasta. Ajoksen satamassa kdy vuosittain
300-500 alusta.

Kemin Satama vastaa osaltaan satama-altaiden sekd vay-
lien ylldpidosta seké tarvittavista kunnostus- ja huoltotoi-
menpiteistd sataman alueella mukaan lukien vesialueiden
pitdminen auki talvikauden aikana jadnmurtajien avulla.
Satamien ulkopuolella laivavdylien hallinnoinnista vastaa
Merenkulkulaitos.

Kaivosyhtididen tavoitteena on kuljettaa malmeja mah-
dollisimman suurilla bulk-aluksilla, jotka vaatisivat osal-
taan Kemin Ajoksen merivdylan syventdmisen nykyisesta
10 metrin kulkusyvayksestd 12—14 metriin. Valtion nykyisen
merivdyldn on arvioitu syvyytensa puolesta riittavan kaikki-
aan 3 miljoonan tonnin malmikuljetuksiin. Vaylan syventa-
miselle on esitetty seuraavia kustannusarvioita:

e 12 metrin syvyinen vayld, 19 miljoonaa euroa
e 12,5 metrin syvyinen vayld, 38 miljoonaa euroa
e 13 metrin syvyinen vayld, 80 miljoonaa euroa
e 14 metrin syvyinen vdyld, 132 miljoonaa euroa

Ajoksen merivaylan syventamisestd ei ole tehty toteu-

tuspaatosta.

= Clpysainran hivaluku
® veitsluoden hivaluku
| Ajskien livaluky



Maantieliikenne

Ajoksen satamaan on tieyhteys koillisen suunnalta val-
tatieltd 4 (E8/E75), jolta satamaan erkanee edelleen seutu-
tie 920 (Ajoksentie). Valtatielld 4 Ajoksentien liittyman koh-
dalla kulkee keskimaarin 7400 ajoneuvoa vuorokaudessa,
josta raskasta liikennettd on noin 1100 ajoneuvoa (15%)
(KVL2009). Valtatie 4 osalta on Kemin kohdalla kdynnissa
mittava tienparannushanke, jonka tavoitteena on paran-
taa tien lilkennoitdvyyttd seka vahentda tieliikenneonnet-
tomuuksia talld tieosuudella. Hankkeessa Kemin eteldra-
jalta alkava ja lahelle Ajoksen liittymaa paattyva tieosuus
parannetaan keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi, jossa ajo-
suunnat erotetaan toisistaan kaiteella. Nykyinen Ajoksen
liittymdn pohjoispuolinen moottoriliikennetie paranne-
taan moottoritieksi. Lisaksi Kemijoen yli on rakennettu kak-
si uutta siltaa ja rakennetaan Kemin keskustan eteldpuo-
lelle kolme uutta eritasoliittymaa sekéd lisdtdan melusuo-
jauksien ja riista-aitojen maaraa tieosuudella. Hankkeesta
vastaa Liikenneviraston tieosasto ja sen on tarkoitus val-
mistua kokonaisuudessaan syyskuuhun 2010 mennessa.
Tieyhteyden kehittdmisestd valtatieltd 4 Ajoksen satamaan
ei ole olemassa kehittdmissuunnitelmia. Tien kehittdmises-
td vastaa maanteiden osalta Lapin ELY-keskuksen Liikenne
ja infrastruktuuri-vastuualue..

Lilkennemaara Ajoksentielld on keskimadrin pohjois-
pddssa 3190 ajoneuvoa vuorokaudessa ja eteldpddssa
2090 ajon./vrk (KVL2009), josta raskaan liikenteen osuus
on kaikkiaan 280 ajon./vrk (9%) ja 465 ajon./vrk (22%).
Ajoksentien lilkennemdarat olivat vuonna 2000 poh-

joispdassa 3073 ajon/vrk ja eteldpédssa 1682 ajon./vrk
(KVL2000) eli liikenne on kasvanut pddosin Ajoksentien ete-
|apddssa (+24%).

Ajoksen satamaan tuleva ja sieltd Iahteva liikenne hoi-
detaan padosin sataman padportin kautta. Portilla suori-
tetun liikennevalvonnan mukaan kaksisuuntaisen liken-
teen madara oli satama-alueella vuoden 2008 aikana kaik-
kiaan noin 300 738 ajoneuvoa (ml. 6ljysataman liilkenne-
madrdt), joka vastaa keskimaarin 820 ajoneuvon vuorokau-
sittaista liikennemaddrad. Tasta raskaan lilkenteen osuus on
noin puolet. Satama-alueelle suuntautuva liikenne jakau-
tuu yleensd varsin tasaisesti eri vuodenajoille sen ollessa
kuitenkin vilkkainta kesdkuukausien aikana.

Ajoksentielld ei kapean kannaksen kohdalla ole vaihto-
ehtoista reittid esim. pelastustilanteita varten.

Ajoksentieltd on liséksi yhteydet Stora Enson tehtail-
le Veitsiluotoon, Veitsiluodon satamaan, Pdatien (yt 9201)
kautta. Vuonna 2008 Veitsiluodosta Ajoksen satamaan kul-
jetettiin puoliperdvaunuilla noin 31 000 kuormaa erilai-
sia paperituotteita (keskimddrin vajaa 100 kuormaa/vrk).
Paatien liikennemadra on noin 2100 ajon./vrk (KVL2009).

Lapin maakunnan, Lapin tiepiirin ja Kemin kaupungin
yleisten kasvukertoimien perusteella valtatien lilkenne-
madra kasvaa noin 16 % ja seututeiden liikennemaara kas-
vaa noin 10 % vuoteen 2030 mennessa. Valtatien liilkenne-
maard Ajoksentien kohdalla olisi vuonna 2030 yleisten kas-
vukertoimien perusteella noin 8600 ajon./vrk. Ajoksentielld
maantieliikenteen kasvu perustuu Kemin sataman kas-
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Kuva 8-11. Kemin Sataman ajoneuvoliikenne vuonna 2008. Lukumddrdt siscltdvét molempiin suun-

tiin kulkevan liikenteen Ajoksentielld, Oljyporteilla sekéi henkilsporteilla.
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Ajensuvod VuDrekaudessa 2009
raskadala Aponeuvol veorokasdesas 2009

Vi

Kuva 8-12. Liikennemddirdt nykytilanteessa (KVL2009).

Raideliikenne

Ajoksen satamaan on Ratahallintokeskuksen yllapita-
ma rautatieyhteys pohjoisen suunnalta Kemin keskustas-
ta. Rautatieyhteys kulkee Ajoksella pddosin satama-alu-
eelle johtavan Ajoksentien varressa. Pddraiteelta on lisaksi
erilliset yhteydet Kemin Veitsiluodon satamaan seké Stora
Enson Veitsiluodon paperitehtaille. Molempien sataman-
osien rautatieliikennettd ohjataan vaihtotyéna Kemin rata-
pihalta kdsin. Verkkokarinkadulla on rautatien tasoristeys.
Ajoksentielld ei ole rautatien tasoristeyksid. Raideliikenteen
madrd on Ajoksen satamaan johtavalla radalla ollut viime
vuosina keskimadarin 2-3 junaa paivassa. Kemin Satama yl-
lapitad satama-alueella olevia, joko rakentamiaan tai kau-
pungilta vuokraamiaan raiteita.

Onnettomuudet

Ajoksentien (mt 920) onnettomuustilastoa vuosilta
2000-2009 hallitsevat yksittdgisonnettomuudet, joita on kai-
kista 19 onnettomuudesta 11 eli yli puolet. Veitsiluotoon
johtavissa rautatien tasoristeyksissa on tapahtunut yhteen-
s kuusi onnettomuutta, joista viisi on ollut tdrméyksia es-

teeseen. Toiseksi suurimman ryhman muodostavat hirvi-
onnettomuudet. Ajoksentien ja Jatulintien pohjoispdan
liittyma ei nouse tilastoissa esille, silld 150 metrin sateelld
siitd on sattunut kymmenen vuoden aikana vain yksi on-
nettomuus, joka on ollut hirvionnettomuus. Hiukan liitty-
madstd pohjoiseen on tosin tapahtunut kaksi tieltd suistu-
mista. Ajoksentien ja Padtien (yhdystie 9201) liittyman 13-
heisyydessa on sattunut vuosina 2000-2009 kolme onnet-
tomuutta: yksi tieltd suistuminen, yksi perddnajo ja yksi hir-
vionnettomuus.

8.3.3 Vaikutukset liikenteeseen

Malmikuljetusten aloittaminen (VE1, VE2, VE3) kasvattaa ju-
naliikennemaarid huomattavasti. Kasvu tapahtuu vaiheit-
tain. Malmikuljetusten osalta Ruotsin tuotannon kokonais-
madraksi on arvioitu viisi miljoonaa tonnia vuodessa, minka
lisaksi Hannukaisen kaivoksen tuotannoksi on arvioitu 1,5-
3,0 miljoonaa tonnia vuodessa. 7,2 miljoonan tonnin vuo-
sikuljetukset vastaisivat noin neljda junaa vuorokaudessa
Kemiin ja takaisin.



Kaikissa vaihtoehdoissa nollavaihtoehtoa lukuun ot-
tamatta bulk-terminaaliin suuntautuvat junakuljetukset
kasvavat noin yhdelld junalla vuorokaudessa. Néma ju-
nat kulkevat Verkkokarinkadun tasoristeyksen kautta, jos-
sa nykyadn arvioidaan kulkevan 2-3 junaa vuorokaudessa.
Malmikuljetukset eivat kulje Verkkokarinkadun tasoristeyk-
sen kautta.

Vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 kuljetetaan malmikuljetuksia ju-
nalla, mika edellyttdd raiteiden jatkamista Ajoksentien ja
Oljysatamantien liittyman yli ¢ljysataman suuntaan. Tasta

johtuen kaikissa naissa vaihtoehdoissa Ajoksentien lin-
jausta muutetaan ja rautatien kohdalle rakennetaan silta
eikd uusia tasoristeyksia siten synny. Oljysatamantie kul-
kee rautatien eteldpuolelle ja liittyy kolmihaaraliittymalla
Ajoksentiehen.

Rautatielld on tasoristeyksida myos Ajoksen alueen ulko-
puolella. Esimerkiksi Eteldntielld oleva tasoristeys sdilyy, jol-
loin kasvavat junakuljetukset aiheuttavat katkoja maantie-
liikenteelle sekd heikentdvét liikenneturvallisuutta tasoris-
teyksissa.
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Kuva 8-13. Malmikuljetusten mdcirdn arvioidaan kasvavan vaiheittain. Kuvissa on arvioitu, ettd malmi-
kuljetusten vuosimddrd kasvaa vuoteen 2015 mennessd 7,2 miljioonaa tonniin vuodessa malmitermi-

naalivaihtoehto mVE2 mukaisesti.
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Kuva 8-14. Malmikuljetusten ja bulkterminaalin eri vaihtoehtojen aiheuttamat junakuljetusten mdacdrat
keskimddirin vuorokausitasolla. Esitetyt luvut perustuvat vuosittaisiin enimmdiskuljetusmddiriin. Luvut eivét

sisdillé muuta nykyistd junaliikennettd.

Laivakuljetusten maara kasvaa merkittdvasti mahdollis-
ten malmikuljetusten kdynnistyessa. Vuosina 2008 ja 2009
vuosittaiset laivakuljetukset olivat 1,8-2,3 miljoonaa ton-
nia vuodessa (tuonti ja vienti yhteensd). Malmikuljetusten
enimmaismaarat ovat 8,0 miljoonaa tonnia vuodessa (VET)
ja 18,0 miljoonaa tonnia vuodessa (VE 3) valilla.

Sataman laajentaminen ei vaikuta merkittavasti tielii-
kennemaariin. Valtatien 4 parantaminen moottoritieksi
Ajoksentien pohjoispuolella ja eteldpuolella nelikaistaiseksi
keskikaidetieksi sekd Ajoksen liittymdn muuttaminen eri-
tasoliittymaksi parantavat valtatien lilkenneturvallisuutta
merkittavasti.

Rakentamisen aikana suurin osa massoista kuljete-
taan vesiteitse. Maantielilkenteen osalta rakentamisen ai-
kana laituritydmaan liikennemaaraksi arvioidaan karkeas-
ti 50 ajoneuvoa/vrk, joka koostuu padosin louhemassojen
kuljetuksista. Noin viidesosa kuljetuksista syntyy betoni- ja
muiden tarvikkeiden kuljetuksista. Laituritydmaan kestoksi
arvioidaan noin kaksi vuotta. Terminaalitydmaan liikenne-
madraksi arvioidaan karkeasti noin 10 ajoneuvoa/vrk ja kes-
toksi yksi vuosi. Naiden lisdksi rakentamisen aikana liiken-
nettd aiheuttaa tyontekijdiden henkildautoliikenne.

Muista hankkeista Metsaliiton ja Vapon biodieselhan-
ke toteutuessaan lisinnee polttoainekuljetuksia maantiel-
I& 920. Polttoainelaitoksen tuotantokapasiteetti voi olla
200 000 tonnia vuodessa, josta ainakin osa kuljetettaisiin
Ajoksen sataman kautta.

8.3.4 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Rakentamisen aikana lilkennejarjestelyissa tulee huomioi-
da kaikkien kulkumuotojen turvalliset yhteydet. Erityista
huomiota tulee kiinnittda kevyen liikenteen turvallisiin yh-
teyksiin.

8.4 \Vesisto

8.4.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Hankealueen ja sen lahialueen vesiston nykytilaa on arvioi-
tu ymparistohallinnon Hertta-tietokannan analyysitulosten
perusteella sekd ympadristdhallinnon www-sivuilta saatuja
tietoja Kemijoen vesienhoitoalueen ekologisesta ja kemi-
allisesta tilasta.

Hankkeen vaikutusten arviointi perustui tietoon meri-
alueen nykytilasta ja kirjallisuuslahteisiin, joissa oli pyritty
selvittamaan merelld tehtyja rakentamishankkeita ja niiden
aiheuttamia vaikutuksia merialueen hydrologiaan, pohjan
olosuhteisiin ja vesielidstdon seka lisaksi niiden kestoa ja
intensiteettid edelld mainittuihin tekijoihin. Arvioinnissa
huomioitiin, ettd saadut tulokset ovat viime kddessa aina
tapauskohtaisia, paikkaan sidottuja. Esimerkiksi eteldisella
Itdmerelld olosuhteet ovat aivan erilaiset kuin nyt tarkas-
teltavassa hankkeessa Perdmerelld (esim. meriveden suo-
lapitoisuus, jadolosuhteet). Samalla tdma merkitsee suuria
eroja vesielidstdn koostumuksessa, monimuotoisuudessa
ja herkkyydesséa elinymparistossa tapahtuviin muutoksiin.

Ymparistdvaikutukset on arvioitu asiantuntija-arviona.



8.4.2 Nykytila

Vedenlaatu

Perdmeren aluetta luonnehtivat yleisesti merialueen
mataluus (keskisyvyys noin 40 metrid), kauas merelle ulot-
tuvien saaristojen puuttuminen laajoilta alueilta, merive-
den pieni suolapitoisuus (2—5 %o) sekd laaja valuma-alue
(280 000 km?). Ajoksen edustalla meriveden suolapitoisuus
on hyvin pieni johtuen erityisesti suurten jokien mukanaan
tuomasta makeasta vedesta. Suurista joista Kemin-Tornion
alueelle laskevat seka Kemin- etta Tornionjoki, jotka tuo-
vat alueelle yhteensad noin 30 km?* makeaa vettd vuodessa.
Veden kerrostuminen on Perdmeren alueella avoveden ai-
kaan usein varsin heikkoa, koska tuulet pddsevat matalassa
vedessd tasaamaan vedessd esiintyvid ldmpotila- ja suolai-
suuseroja. Tyynelld sdalld ja talvisaikaan jokien tuoma ma-
kea vesi voi kuitenkin jadda raskaamman, suolaisen veden
paalle muodostaen meriveteen suolapitoisuusgradientin
ja sen aiheuttaman vesimassojen kerrostuman.

Suomen ympdristokeskuksen vuosien 2000-2003 laati-
man vesien yleisen kdyttdkelpoisuusluokituksen mukaan
vedenlaatu on Kemin edustan rannikkovydhykkeelld paa-
asiassa tyydyttava ja ulommilla merialueilla vastaavasti joko

Ekologinen luokittelu
g Erinomainen

I Hpa

Tyydyttivi )
Bkologinen luokittelu sekd
muu arvio thsa puuthat

i Voimakkaasti muutettu hyva

i Keinotekoinen hyvi
Keinotekoinen, saavutettavissa
olevan tilan arvio puuttuu

—— Voimakkaasti muutettu, hyvi
vese Voimakhaasti muutettu, tyydyttiva

__ Voimakkaasti muutettu, saavutettavissa
olevan tiln arvio puuttuu

Kuva 8-15. Ekologinen tila Kemijoen vesienhoitoalueella (www.ymparisto.fi).

hyva tai erinomainen. Vedenlaadultaan huonoksi tai valtta-
vaksi luokiteltavia vesialueita esiintyy Kemin edustan me-
rialueilla ainoastaan Siikalahden eteldosissa, jossa vesi on
pienelld alueella laadultaan valttédvaa. Perameren rannikon
tuntumassa veden laatua heikentdvat erityisesti mereen
laskevien suurien jokien mukanaan tuoma ravinne- ja kiin-
toainekuormitus sekd myos puhdistetut jatevedet, joiden
laskemiseen rannikkovesiin on useille teollisuuslaitoksille
ja mm. jatevedenpuhdistamoille annettu lupa. Jatevesien
vaikutuksia Kemin-Tornion alueen merialueisiin on seurat-
tu velvoitetarkkailuohjelman mukaisesti vuodesta 1994 al-
kaen. Seurantatulosten perusteella rannikkovesien laatu on
seurannan aloittamisen jdlkeen osoittanut selkeitd toipu-
misen merkkejd 1980-luvun voimakkaista kuormituksista,
mikd nakyy mm. vesien ravinnepitoisuuksien alenemina
1990-luvun alun tasoon nahden.

Ajoksen ympadristdssa ja rannikon I&heisyydessa ekolo-
ginen tila on luokiteltu tyydyttavaksi ja kauempana meri-
alueella hyvaksi (Kuva 8-15). Kaytettavissa olevien tulosten
seka haitallisten aineiden kdyttotietojen perustella on arvi-
oitu, ettd kemiallinen tila on hyva Kemijoen vesienhoitoalu-

een kaikissa pintavesissa (www.ymparisto.fi).

H
50 100 km
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Lapin ELY-keskuksen yllapitdmid yleisia vedenlaa-
dun tarkkailupisteitd on Ajoksen ympadristdssa kolme,:
Hebenmatalan alueella noin 1,6 kilometrin péassa Inakarin
lounaispuolella (Perdmeri LAV 1) ,matalikolla 1,8 kilometrin
padssa Keminkraaselin lansipuolella (Perdmeri LAV 2) seka
Kuukka-saaren ja Ajoksen kalasataman vélilla (Perameri
P10). Ndiden pisteiden lisdksi veden laatua on suunnittelu-
alueen ymparistdssa seurattu saannollisesti myods Karsikon

LAV 4
LAV 2.

niemen ldheisyydessa Veitsiluotoon vievan laivavaylan var-
ressa (Perdmeri KE 13), Perdmeren kansallispuiston alu-
eella Pohjantdhden lounaispuolella (Perameri LAV 4) seka
Selkdsaaren ja Munakarin véliselld merialueella Ajoksen
saaren pohjoispuolella (Perdmeri KE 3) (Kuva 8-16) . Kaikilta

néilta pisteiltda on olemassa pitkia, yli 30 vuotta pitkia ai-
kasarjoja veden fysikaalisista ominaisuuksista sekd niiden
muutoksista.

Kuva 8-16. Vedenlaadun seurantapisteet Kemin sataman ympdiristdssd.



Hankealueen edustan kokonaisravinteiden mukaan fos-
fori on kasvua rajoittava tekija (Taulukko 8-1). N:P suhde on
keskimaarin noin 28:1. Klorofylli-a pitoisuudet ovat yksittdi-
sia tuloksia koko mittausjaksolta, joten niita ei voida pitda
kattavina kuvaamaan viimeistd kymmentd vuotta.

Taulukko 8-1. Vedenlaatu Ajoksen ympdristdssd. Tiedot ovat keskiarvoja vuosi-
en 2000 - 2009 ndytteenottotuloksista.

Klorofylli-a Kokonaisfosfori | Kokonais- Sameus Vérilukumg | Happi, liukoinen

Pinta g/l g/l typpi pg/l FNU Pt/l mg/l

PERAMERI LAV2 3,5 12,2 337 0,9 40 10,3

PERAMERI LAV4 2,8 10,5 322 0,9 39 10,3

PERAMERI KE 13 12,9 332 1,2 45 10,2

PERAMERI LAV1 6,0 11,7 310 1,0 41 9,5

PERAMERI P10 16,2 349 1,4 53 9,4

PERAMERI KE 3 9,5 18,4 355 1,5 60 9,9

Pohja

PERAMERI LAV2 6,9 319 0,7 20 11,3

PERAMERI LAV4 8,0 329 0,9 24 10,9

PERAMERI KE 13 10,8 320 11 33 10,7

PERAMERI LAV 12,5 325 1,0 22 10,5

PERAMERI P10 12,0 337 1,0 35 9,9

PERAMERI KE 3 16,4 373 1,3 47 9,6
Meriveden korkeus ja virtaukset

Tarkeimmat Itédmeren vedenkorkeuteen vaikutta- 120 b e 20
vat tekijat ovat ilmanpaine, tuuli, virtaus Tanskan salmi- 1m oy
en ldpi seka talvella merijaan kattavuus ja sen muutokset. 5 : : 5
Yleensa vedenpinta on korkeimmillaan marras—joulukuus- g sl @ §
sa ja matalimmillaan huhti-toukokuun tienoilla (Kuva 817). g 20l 20 g
Hankealuetta I&hinnd oleva mareografi sijaitsee Ajoksen i 0 n 2
saarella, hankealueen pohjoispuolella. Vedenkorkeuden £ =20 =20
vaihtelut voivat olla Perdmeren alueella huomattavia. 2~ -4 3
Merentutkimuslaitoksen Ajoksen tutkimusaseman mit- :: :2

tausten mukaan vedenkorkeuden dariarvot ja niiden keski- e o s kil

arvot ovat vuosina 1922 - 1996 olleet teoreettiseen keskiar-
voon verrattuna seuraavat:

e maksimi vedenkorkeus +201 cm

e vuosimaksimien keskiarvo +118 cm

e vuosiminimien keskiarvo -77 cm

e minimi vedenkorkeus -125 cm.

g 1 11 2 1 2 3 4 B & 7 B 9
Huukausi

Kuva 8-17. Meriveden korkeuden vaihtelu Kemin edustan merialueella
1.11.2008 - 19.11.2009. Vedenkorkeuskdyrén korkeusjdrjestelmd on teoreetti-
nen keskivesi.

Veden virtauksien perussuunta on ns. coriolis -voiman
johdosta Ajoksen edustan merialueella kohti pohjoista.
Meriveden pintavirtaukset vaihtelevat kuitenkin tuulen
suunnan mukaisesti. Pddsadntoisesti virtaukset suuntautu-
vat Kemin edustalla lounais-, lansi- ja luoteistuulien aikana
kaakkoon ja itd-, eteld- ja kaakkoistuulien aikana vastaavas-
ti lansi-lounaaseen, jolloin virtaus ulottuu aina ulkomerel-
le asti.
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Lauri & Koponen (2008) ovat mallintaneet Simon ja
Kemin vélisen rannikkoalueen virtauksia 3D-mallilla liit-
tyen suunniteltuun Simon Karsikonniemen ydinvoima-
laitokseen. Ajoksen edusta kuului mallinnuksen piiriin.
Hankkeessa tuotettiin simulointitulos kesdkuun virtaus-
suunnista vuoden 2003 havaintoaineistoon perustuen eri
vesikerroksissa (Kuva 8-18). Pintavedet liikkuvat padasiassa
tuulen suunnan mukaan. Syvemmissd vesikerroksissa virta-
ussuunta on rannikon suuntaisesti kohti pohjoista.
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Kuva 8-18. Virtaussuunnat (kesdkuun tilanne) eri vesikerroksissa Ajoksen edus-
talla. Nuolen pituus indikoi virtausnopeutta. (Lauri & Koponen, 2008).

Sadolot ja merialueen jaatyminen

Pohjoisesta sijainnista johtuen talvikausi on Perdmeren
alueella pitkd ja vuoden keskilampatila siita syysta hyvin al-
hainen, noin 1,5 °C. Perdmeren rannikolla sataa yleensa var-
sin vahan, koska suurin osa Atlantilta tulevasta kosteudesta
muuttuu sateeksijo Norjan rannikolla ja Skandien vuoristos-
sa, eivatkd sadepilvet siksi ylla Perdmerelle asti. Keskimaarin
Kemin alueella sataa noin 500 millimetrid vuodessa run-
saimpien sateiden painottuessa loppukesédén ja syyskau-
delle. Tuuliolosuhteet vaihtelevat alueella voimakkaas-
ti sekd vuoden- ettd vuorokaudenajan mukaan. Kesaisin
eteldiset ja lounaiset tuulensuunnat ovat alueella vallitse-
via, kun taas talvikautena myds pohjoistuulet ovat yleisia.
Yleensd tuulet ovat Perdmeren pohjoisosissa voimakkuu-
deltaan kohtalaisia tuulennopeuden ollessa rannikkoalu-
eella keskimaadrin 5—-7 m/s. Ajoksen sataman valittdmassa
laheisyydessa sen koillispuolella sijaitsee lImatieteen laitok-
sen Ajoksen automaattinen sdadhavaintoasema.

Jadpeitteisen ajan pituus vaihtelee Pohjanlahden eri
osa-alueilla niiden maantieteellisen sijainnin  mukaan.
Selkédmeri voi leutoina talvina pysya koko talven avoimena,
kun vastaavasti Perameri jaatyy ldhes joka vuosi kokonaan.
[tdmeren jadtyminen alkaa yleensd Perdmeren pohjois-
osista loka-marraskuun aikana jatkuen sieltd edelleen koh-
ti Merenkurkkua ja pohjoista Itdmerta. Perdmeri on yleen-
sd jaassa noin kuusi kuukautta vuodessa vapautuen jads-
td usein vasta varsin myodhdan toukokuun loppupuolella.
Pohjanlahdella jaa esiintyy yleensa kiinto- tai ajojdand me-
rialueen sijainnin ja sen fysikaalisten olosuhteiden mukaan.

9-1Tm

Kiintojdd on nimensd mukaisesti paikallaan pysyvaa jaata,
joka on kiinnittynyt esimerkiksi saariin, kareihin tai matalik-
koihin. Kiintojaata esiintyy yleensa erityisesti rannikoiden
ja saaristojen laheisyydessd, jossa veden syvyys pysyy paa-
osin alle 15 metrissd. Ajoksen satama-alueen ympadristd on
satama-altaan ja laivavaylien ulkopuolella pddasiassa hyvin
matalaa, minka takia alueella esiintyy usein todennakdisim-
min kiintojaata. Ulapoilla merijdd on sen sijaan useammin
ajojaata, joka liikkuu tuulten ja virtausten voimasta. Ajojaan
peittavyys voi merenseldlld vaihdella T — 100 prosenttiin.
Jaan liike aiheuttaa usein lisdksi tasaisen jadn hajoamisen
lautoiksi, joiden halkaisijat voivat olla suurimmillaan useita
kilometrejd. Lisaksi jaiden liike voi synnyttda jddpeitteeseen
railoja, halkeamia, sohjovéita tai jdiden ahtautumista tois-
tensa paalle (ahtojaa).

Kemin satamia seka niihin johtavia laivavaylid joudutaan
talvikauden aikana pitdmaan auki jgdnmurtajien avulla,
jotka toimivat myds hinausapuna satamaan tuleville rah-
tialuksille. Kemin Satamalla on kdytdssaan kaksi satamahi-
naajajddnmurtajaa (M/S Jaasalo ja M/S Ulla), joiden lisdksi
jaddnmurtamistoimintaa harjoittavat Merenkulkulaitoksen
yllapitamilld laivavaylilla myos valtion omistamat suuret
jadanmurtajat.
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8.4.3 Vaikutukset vesistoon

Vedenlaatu

Vesifaasissa aineiden pitoisuudet kulkeutuvat veden virta-
usten mukana ja sekoittuvat pyorteiden ja nopeuserojen
vaikutuksesta. Samaan aikaan pitoisuudet myos muuttuvat
riippuen vallitsevista olosuhteista sekd aineen ominaisuuk-
sista. Suurempia jokia ei laske satama-alueelle ja sen |dhei-
syyteen, jotka vaikuttaisivat meriveden virtauksiin ja veden-
laatuun. Léhin suuri joki, Kemijoki, sijaitsee satama-alueelta
noin 10 kilometriad pohjoiseen.

Sataman laajennuksilla on vaikutuksia veden laatuun
rakentamisen aikana. Satama-alueen rakentamisen yhte-
ydessd joudutaan tekemdan ruoppauksia, jolloin meren-
pohjasta irtoaa kiintoainesta, mikd nakyy paikallisena ve-
den samentumana. Samentumisen voimakkuus ja laajuus
riippuvat sedimenttien koostumuksesta, kdytetystd otto-
menetelmaésta sekd mm. virtauksista, veden lampdtilasta ja
tuuliolosuhteista. Rakentamisen aikainen samentuminen
on suhteellisen paikallista ja lyhytaikaista.

Mm. Vuosaaren satamahankkeen satama-alueen ruop-
pausten aikana tutkittiin veden samentumista osana vesis-
totarkkailua. Selvimmat sameusvaikutukset rajoittuivat paa-
saantoisesti vesistotydkohteiden valittomaan laheisyyteen.
Tausta-arvot saavutettiin jo muutaman sadan metrin paas-
sa ruoppausalueelta. Lievaa veden samentumaa oli havait-
tavissa reilun kilometrin péassa tydkohteelta. Kohonneet
arvottasaantuivat viikon kuluessa ruoppauksesta(Niinimaki
ym. 2004 & Vatanen & Haikkonen (toim) 2007). Erona
Vuosaaren sedimentteihin on, ettd Kemin sataman alueel-
la ei ole juurikaan orgaanista ainesta. Talléin samenemis-
vaikutukset arvioidaan melko paljon pienemmiksi. Liséksi
muita rakentamisesta aiheutuvia mahdollisia vaikutuksia
voisivat periaatteessa olla ravinteiden ja haitta-aineiden va-
pautuminen pohja-aineksen sekoittuessa kaivutdiden yh-
teydessa.

Rakennustdiden aiheuttamat haitta-ainekuormitukset ja
ravinnepitoisuuksien nousu ovat todenndkoisesti kuiten-
kin hyvin vahdiset, silld rakennusalueet sijoittuvat pohjil-
le, joissa sedimentoitunutta ainesta on hyvin vahan. Bulk-
terminaalissa vaihtoehdossa VEO+kahdella ndytepisteelld
(pisteet 2 ja 3) sedimentti on analyysin mukaan hiekkaa ja
pisteelld 3 ndytteen vahyyden vuoksi raekokoa ei pystytty
maarittdmaan, mutta silmamaaraisen arvion mukaan sedi-
mentti on liejuista savea. Vaihtoehtojen VE1 — VE3 alueilla
meren pohjan aines on hiekkaa tai soran ja hiekan sekoi-
tusta. Moreenipitoisen pohjan ruoppaamisella on havaittu
olevan hyvin vahaisid vaikutuksia veden laatuun (Lounais-
Suomen vesiensuojeluyhdistys 1988).

Malmiterminaalin rakentaminen maa-alueelle vaihto-
ehdon mVET mukaisesti ei todenndkoisesti tule kadytdn-
ndssa aiheuttamaan haittaa vesistolle ja vedenlaadulle.
Rakennettavat alueet ovat nykytilassa soranotto- ja pien-
teollisuuden kdytdssa. Toiminnot ovat maa-alueella, joten
vaikutuksia voi tulla I&hinna valumavesista. Silmukkaradan
toteuttamiseksi osia Takalahden vesialueen pohjoisosis-
ta joudutaan tayttdmdan. Tama aiheuttaa arvion mukaan
merkittadvaad veden samentumaa. Takalahdesta ei ole vesi-
yhteyttd mereen, joten muodostuva haitta on hyvin paikal-
linen ja kestda rakentamisen ajan.

Vaihtoehdossa mVE2 rakennettavat alueet ovat nykyisin
pienteollisuuden kaytossa tai kdyttdmatonta metsdmaata.
Maan muokkaustarve on tdssa vaihtoehdossa suurempi ja
toiminnot sijoittuvat merenrantaan ja sen valittomaan 13-
heisyyteen. Rakentamisesta aiheutuu arvion mukaan tydn
aikaista meriveden samentumaa kiintoaineen kulkeutues-
sa mereen. Haitan ei katsota olevan merkittava, silld se on
kestoltaan lyhytaikainen ja laimenemisolosuhteet ovat hy-
vat suuren vesitilavuuden vuoksi. Takalahden patoamal-
la muodostettu vesialue joudutaan ldnsiosistaan tdytta-
maan. Tama aiheuttaa arvion mukaan merkittavaa veden
samentumaa. Takalahdesta ei ole vesiyhteyttd mereen, jo-
ten muodostuva haitta on hyvin paikallinen ja kestaa ra-
kentamisen ajan

Kéyton aikaisia vaikutuksia voi ilmetd 1dhinna laivaliiken-
teen potkurivirtausten aiheuttamina paikallisina samentu-
mina. Satama-alueella muodostuvien hulevesien asianmu-
kainen kasittely sekd kemikaali- ja ¢ljyriskien hallinta kuulu-
vat sataman normaaliin toimintaan, joten satama-alueen
kuormitus jaa suhteellisen vahaiseksi. Myds satamassa vie-
railevien alusten jate- ja jatevesihuollon jarjestelyilld turva-
taan osaltaan meriveden laatua sataman vaikutuspiirissa.
Alusten painolastivesien mukana vesistoihin voi padsta va-
hdisia maaria oljya ja kemikaaleja.

Virtaukset

Sataman laajennukset vaikuttavat paikallisesti veden vir-
tauksiin satama-alueella ja sen valittdmadssa ldheisyydessa.
Merenpohjassa olevat kiintedt rakenteet (mm. aallonmur-
tajat) toimivat virtauksen esteind ja siten muuttavat virtaus-
kenttdd. Niilld voi olla my&s virtauskenttda stabiloiva vai-
kutus.



Rakenteet hidastavat aaltojen liikettd ja siten luonnol-
linen eroosiovaikutus alueella mahdollisesti vahenee.
Vastaavasti lisdantyva laivaliikenne synnyttdd perdaaltoja ja
potkurivirrat voivat osaltaan vaikuttaa merenpohjan ja ran-
tojen eroosiota lisddvasti.

Vaihtoehdossa VEO+ ei rakenneta uusia aallonmurtajia
tai muita rakenteita, jotka muuttaisivat oleellisesti alueen
nykyisia virtauskenttid. Vaihtoehdossa VET ja VE2 rakenne-
taan yksi uusi aallonmurtaja satama-alueen edustalle seka
uusia laitureita. Aallonmurtaja tulee stabiloimaan satama-
alueen virtauskenttda ja luonnollisesti syntyvien aaltojen
vaikutus vahenee oleellisesti. Vaihtoehdossa VE3 raken-
netaan kaksi aallonmurtajaa seka laitureita. Tama muuttaa
merkittavasi satama-alueen virtauskenttid. Nykytilassakaan
alueella ei ole ns. luonnollinen virtauskenttd laivojen aihe-
uttamien potkurivirtojen vuoksi. Sataman laajennuksel-
la on hyvin paikallinen vaikutus virtauskenttiin. Satama-
alueen ulkopuolella sillé ei katsota olevan vaikutuksia.

Jddolot

Sataman laajennusvaihtoehtojen rakenteet seka lisaan-
tyva laivaliikenne vaikuttavat jddolosuhteisiin sataman ja
sinne johtavien laivavdylien laheisyydessd. Jadolojen muu-
toksilla voi olla erityyppisia kerrannaisvaikutuksia mm. ka-
lastukselle. Satamarakenteiden levittdminen laajemmalle
muuttaa Ajosta ymparoivan jadpeitteen kokoa ja ulottu-
vuutta. Vaihtoehdossa VE1 ja VE2 jaattdman alueen pinta-
ala on kdytdnndssa sama. Vaihtoehdossa VE3 jaaton alue on
isompi, silld aluevaraus on vaihtoehdoista suurin.

Hankkeella ei katsota olevan merkittdvaa vaikutusta
Kemijoen vesienhoitoalueen ekologiseen ja kemialliseen
tilaan. Se ei my6skdan heikennd Itdmeren ja sisdvesien suo-
jelun toimenpideohjelmassa esitettyja tavoitteita.

8.4.4 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Ruoppauksessa ja ldjityksessa tulee kayttdd mahdollisuuk-
sien mukaan menetelmid, jotka vahiten aiheuttavat haittaa
vesistolle (mm. veden sameneminen).

Tulevaisuudessa suurin vaikutus riskitason kasvuun on li-
sadntyvalld liilkenteelld. Vaarallisten aineiden levidmiseen ja
kemikaalien kasittelyyn liittyvat riskit ovat mahdollisia, kun
toiminta laajenee ja laivaliikenne lisddntyy. Mahdollisten
onnettomuustilanteiden valttamiseksi tulee tehda riskien-
hallintasuunnitelma, jolla voidaan estaa vesistdon kohdis-
tuvia negatiivisia vaikutuksia.

8.5 Merenpohja

8.5.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Merenpohja

Hankealueen merenpohjan
kuvaamalla syksylld 2009. Ajoksen merituulivoima-
puiston YVA-menettely on samanaikaisesti kdynnissa.
Tuulivoimapuiston hankkeessa tehdyt merenpohjantutki-
mukset ovat sopimuksesta kdytettdvissd myos tassa hank-
keessa. Tutkimukset kummassakin hankkeessa suoritti

laatua tutkittiin video-

Ramboll Finland Oy kayttden kummassakin kohteessa sa-
moja menetelmia Pohjatyypit selvitettiin otannan avul-
la ja arvioitiin niiden peittévyys prosentteina sataman laa-
jennushankkeen suunnitelluilla ruoppaus- ja tayttoalueil-
la (Kuva 8-16) seka tuulivoimapuiston hankealueella (Kuva
8-20). Pohjan laadun madrityksessa kdytettiin esitettyd luo-
kittelua (Taulukko 8-2).

Satama-alueella kuvaukset tehtiin 7 kohteessa ja tuuli-
voimapuiston alueella 70 kohteessa. Pohjien kuvaus tapah-
tui siten, ettd vesitiivis kamera laskettiin veneestd pohjan
yldpuolelle. Taman jalkeen tuulen annettiin vapaasti kuljet-
taa venettd. Kuvauksen kesto vaihteli puolesta minuutis-
ta minuuttiin. Jos pohjan laatu oli yhtenaistd, kuvausaika
oli noin 30 s. Vaihtelevaa pohjaa kuvattiin keskimaarin 60 s.

Taulukko 8-2. Vedenlaatu Pohjan laadun luokittelussa kdytetty luokittelu.

Kallio
K > 60 = Lohkareet (>60 cm)
K 20-60 = Isot kivet (20-60 cm)

K 2-20 = Pienet kivet (2-20 cm)

Sora
Hiekka
Hieta
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Kuva 8-19. Merenpohjan kuvauskohteet Ajoksen merituulipuistohankkeessa.



Kuva 8-20. Merenpohjan kuvauskohteet Ajoksen merituulipuistohankkeessa.

Sedimentti

Pohjan laadun maarittdmiseksi kdytettiin ndytteenottoa
sedimentista ja lisaksi videokuvauksella tehtyja havaintoja.
Kaikki tutkimuskohteet paikannettiin GPS:n avulla.

YVA-menettelyn aikana sedimenttindytteet otettiin eri
puolilta satama-aluetta kymmeneltd eri pisteeltd sedimen-
tin pintaosasta (Kuva 8-20). Liséksi kolme ndytettd otettiin
YVA-vaiheessa olevan Ajoksen tuulipuiston hankealueelta
(Kuva 8-20). Naytteet otettiin sedimentin pintaosasta (0 —
10 cm). Néytteenottimena kaytettiin Ekman- ndytteenotin-
ta. Néytteista analysoitiin sedimentin raekoon ja orgaani-
sen aineen madran lisaksi elidstolle haitallisia yhdisteitd, ku-
ten raskasmetalleja, polykloorattuja bifenyyleita (PCB) ja or-
gaanisia tinayhdisteitd. Metallien, Tributyylitinan (TBT) seka
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PCB:n tulokset normalisoitiin vastaamaan ruoppaus- ja la-
jitysohjeen mukaisia kaavoja kdyttamalld ns. standardisedi-
mentin pitoisuuksia.

Arvioinnissa on kdytetty lisaksi satama-alueella aikaisem-
min tehtyjen sedimenttitutkimusten tuloksia (Kuva 8-21).
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Kuva 8-21. Ajoksen sataman vesialueen sedimenttipisteet vuonna 2002.

8.5.2 Nykytilanne

Merenpohja on Ajoksen ympaéristdssa monin paikoin Taman hankkeen YVA—menettelyn aikana tutkitut sa-
Perdmerelle tyypilliseen tapaan vahdravinteisista, varsin kar- tama-alueen sedimenttindytteet osoittavat pohjien olevan
keajakoista hiekkaa, soraa tai hiekkamoreenia. Vastaavasti hiekkaa tai silttista hiekkaa. Yhdelld naytepisteelld (S5) maa-
hienojakoiset sedimenttikerrokset ovat Ajoksen matalilla aines on savista silttia.

merialueilla monin paikoin ohuita tai ne voivat jopa puut-

tua kokonaan (PSV-Maa ja Vesi 2001a, Pohjolan Voima

2006).



Ajoksen kdynnissé olevan merituulipuistohankkeen yh-
teydessa kuvatut pohjat osoittivat Ajoksen edustan meren-
pohjien olevan kovapohjaisia. 31 kohdetta koostui pelkés-
tdan erikokoisista kiven lohkareista. 36 kohdetta oli hiekan,
soran ja erikokoisten kiven lohkareiden sekoituksia. 100 %
puhtaita hiekkapohjia oli 5 kohteella. Sedimenttindytteet (3
kpl) olivat hiekkapohjilta. Hiesua ja sitd pehmedmpid pohjia
ei kuvauksissa havaittu.

Sataman laajennushankkeen videokuvauskohteet ovat
osittain eri paikkoja kuin sedimentin naytteenottopaikat.
Kuvausten perusteella yhden satama-alueen kuvauskoh-
teen pohjan maa-aines oli soran ja hiekan sekoitusta. Loput
kuusi kuvauskohdetta olivat isompien kivien seka soran ja
hiekan sekoituksia. Nédma vastaavat Perameren tyypillista
merenpohjaa. Kuvattujen kohteiden syvyydet vaihtelivat
2,5 - 5,1 metrin valilla.

Aiemmat Ajoksen ympadristodn rakennettujen tuulivoi-
mayksikdiden perustuspaikoille tehdyt tutkimukset ovat
osoittaneet merenpohjan olevan karkeaa soraa/kivikkoa
tai hiekkamoreenia, jossa ei ole selvdd sedimenttikerros-
ta. Yhdelld tutkimuskohteella 1dydettiin hienojakoista se-
dimenttid, oli voimala nro 11, jota lahinn& ovat tutkimus-
pisteet 202 ja 203 (Kuva 821). Sielld pohjan paalla havaittiin
olevan 0,5 m paksuinen liejukerros.

Vuosina 1994 ja 1997 Ajoksen sataman edustalla otet-
tiin  velvoitetarkkailun yhteydessa sedimenttindyttei-
td. Naytteenotosta kuitenkin luovuttiin, koska pehmei-
td orgaanisia sedimenttejd oli hyvin vahan alueella.
Hehkutushavididen avulla tutkittiin ndytteiden kuiva-aine-
pitoisuutta ja tutkimuksissa havaittiin, ettd orgaanisen ai-
neksen maarat naytteissa olivat hyvin vahaisia (PSV-Maa ja
Vesi 2007a).

Pohjasedimenttien haitta-ainepitoisuuksia on Ajoksen
sataman ymparistossa tutkittu edellisen kerran vuosina
2002 ja 2006, jolloin sedimenttindytteista tutkittiin mm.
yleisimpien raskasmetallien sekd PCB-aineiden (polykloo-
ratut bifenyylit), kloorifenolien ja PCDD/F-aineiden (polyk-
looratut dibentsodioksiinit/furaanit) pitoisuuksia. Monesta
satama-alueelta otetusta naytteestd onkin loydetty
Ympdristoministerion ruoppaus- ja ldjitysohjeiden (2004)
mukaisessa ldjityskelpoisuusluokittelussa tason 1 (mah-
dollisesti pilaantunut ruoppausmassa) ohjearvon ylitta-
vid pitoisuuksia erityisesti PAH-yhdisteiden, oljyhiilivetyjen,
PCDD/F-yhdisteiden seka lyijyn ja elohopean osalta. Tasta
syysta sedimentit luokitellaan l&jitysohjeen mukaisesti ylei-
sesti likaantuneiksi. Loydetyt pitoisuudet jaavat kuitenkin
alle tason 2 (pilaantunut ruoppausmassa) mukaisten raja-
arvojen, minka takia alueen sedimentteja ei luokitella vield

varsinaisesti saastuneiksi. Inakarin ja Ison Etukarin ympa-
ristosta otetuissa sedimenttindytteissa ei vuonna 2006 ha-
vaittu minkdan haitta-aineen osalta ndita raja-arvoja ylitta-
vid pitoisuuksia.

YVA-menettelyn aikana tutkituissa sataman laajennus-
alueen sedimenteissd, normalisoidut metallipitoisuudet
olivat padosin alle kriteeritason 1. Poikkeuksena olivat kro-
min pitoisuudet viidelld ndytteenottopisteelld, joissa pitoi-
suudet ylittivat kriteeritason 1 arvon. Yhdelld pisteelld nik-
kelin pitoisuus oli koholla. Vastaavasti tuulivoimapuiston
alueella arseenin pitoisuus ylitti kriteeritason 1 arvon kah-
della pisteelld. Orgaanisen tinayhdisteen, Tributyylitinan
(TBT) pitoisuus ylitti kriteeritason 1 kuudella satama-alu-
een pisteelld. Tuulipuiston alueella TBT-pitoisuudet ylittivat
kriteeritason 1 arvon yhdelld pisteelld sekd yhdelld pisteelld
kriteeritason 2 arvon. (Taulukko 8-3). Muilla pisteilld tulos jai
alle laboratorion méaaritysrajan. Mahdollisesti pilaantunei-
den ruoppausmassojen, kriteeritasojen 1 ja 2 vdliselle ns.
harmaalle alueelle sijoittuvien sedimenttien I&jityskelvolli-
suus on arvioitava tapauskohtaisesti.
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Taulukko 8-3. Hankealueen ndytepisteiden metallien (mg/kg kuiva-ainetta) ja tributyylitinan (ug/kg kuiva-ainetta) normalisoidut

pitoisuudet. (<= pitoisuudet alittivat laboratorion analyysin mddiritysrajan).

Naytepiste As cd Cr Cu Pb Ni Zn TBT
Satama-alue

S1 5,6 < 67 17 6 24 52 35
S2 7,7 < 162 22 7 46 82 17
S3 4,2 < 115 < 5 30 51 20
S4 3.3 < 82 29 6 25 47 70
S5 6,8 < 58 29 12 29 76

S6 8,6 < 56 < 25 25 47

S7 6,8 < 74 6 4 24 30 5
S8 < < 17 43 2 17 26 30
S12 4,6 < 18 2 12 25

S15 2,3 < 20 2 15 25
Tuulipuisto-alue

KEM 5 12 < 30 5 5 15 44 <
KEM 23 30 < 17 7 16 90 240
KEM 29 15 < 17 4 11 36 5
Keskiarvo 89 56,4 17.8 6.7 22,2 48,5 52,7
Keskihajonta 7,6 44,7 14,0 6,2 9,5 22,0 78,5
Kriteeritaso 1 15 0,5 65 50 40 45 170 3
Kriteeritaso 2 60 2,5 270 90 200 60 500 200

Kriteeritaso 1. Pitoisuustason alittaessa esitetyn raja-arvon, pohja-ainesta pidetddn puhtaana ja ympaéristlle haitattomina.
Kriteeritaso 2. Pitoisuustason ylittdessa esitetyn tason, pohja-aines katsotaan pilaantuneeksi ja siten ympdristolle haitalliseksi.

Tributyylitina on useimmille vesielidille erittdin myrkyllis-
ta. Tributyylitinalla on taipumus kertya eliéstodn mutta sil-
le on my&s tyypillistd, ettd altistuksen paattyessa, elion siir-
tyessd puhtaaseen ympadristdon ja puhtaaseen ravintoon,
TBT poistuu elimistdstd varsin hyvin. Akuutisti aine on ve-
dessa tappavan myrkyllinen pitoisuuksissa < 0,1 = 15 ug/I
(LC50 24 - 96 tunnin altistus; hankajalkainen, simpukka,
katka). Kaloille TBT on akuutisti myrkyllinen (LC50, 96 tun-
nin altistus) pitoisuuksien ollessa keskimaarin 5 - 20 ug/I.
(Ymparistoministerio 2007).

Satama-alueella tutkituissa pohjandytteissa ei esiintynyt
PCB -yhdisteitd. Tuulipuiston hankealueella pisteelld KEM 5,
PCB 138, 153 sekd 180 pitoisuudet ylittivat kriteeritason 1
arvot. Muilla pisteilld ei esiintynyt PCB-yhdisteitd.

Sedimenttianalyysien tulokset osoittavat hankealueen
kuuluvan mataliin rannikkovesiin, jossa eloperdisen ainek-
sen sedimentoituminen pohjalle on véhdista. Tulosten pe-
rusteella osalla pohjista voi sedimentin pintaosassa olla

erdita yhdisteitd pitoisuuksina, jotka kirjallisuustietojen mu-
kaan ovat haitallisia pohjaelidstolle. Ruoppaus- ja ldjitysoh-
jeen tason 2 ylittavat pitoisuudet (TBT) havaittiin tuulipuis-
ton alueella, jonne sataman laajentamisella ei ole vaikutuk-
sia. Sataman laajennushankkeen yhteydessa merenpohjaa
ei muokata tuulipuiston alueella.

8.5.3 Vaikutukset merenpohjaan

Ruoppaus- ja ldjitystyot liikuttavat maa-aineksia ja pohjase-
dimentteja. My6s lisaantyva laivalilkenne voi liikkuttaa poh-
jasedimenttejd. N&illa on vaikutusta merenpohjan tilaan.
Ruopattavat tai liikuteltavat massat voivat myds vapaut-
taa liikkeelle haitallisia aineita, jolloin pitoisuudet vedessa
saattavat kohota. Kdytdnnossa haitta-aineet sitoutuvat kui-
tenkin voimakkaasti kiintoainekseen, joten elidille saatavil-
la olevien liukoisten haitta-aineiden pitoisuus jaa pieneksi.
Kemin edustalla myos hyvat laimenemisolosuhteet vahen-
tavat ruoppaustdiden haitallisia vaikutuksia.



Merialueen virtausolosuhteiden paikallinen muuttumi-
nen voi muuttaa sedimentaatiota siten, ettd satama-alu-
een eteen rakennettavat aallonmurtajat estavat aaltojen
merenpohjaa puhdistavan vaikutuksen. Orgaanista aines-
ta saattaa sedimentoitua aiempaa enemman satama-alu-
eelle.

Arvion perusteella sataman laajennuksista vaihtoehdos-
sa VEO+, VET sekd VE2 ei aiheudu kuitenkaan siind maéarin
merkittdvid virtausmuutoksia, ettd sedimentoitumiseen oli-
si odotettavissa merkittdvid muutoksia. Vaihtoehdossa VE3
satama-alueella muutokset ovat erittdin todenndkoisesti
merkitsevat johtuen padasiallisesti uusista aallonmurtajista
seka lisdantyvasta laivaliikenteesta.

Pienimmat vaikutukset ovat vaihtoehdossa VEO+ sil-
|& muuttuvan merenpohjan pinta-ala on vaihtoehdoista
pienin. Vaikutukset kasvavat jarjestyksessa ja ollen suurim-
mat vaihtoehdossa VE3, jossa muunneltavan merenpoh-
jan pinta-ala on suurin. Vaihtoehdoissa VEO+, VET, VE2 ja
VE3 ruoppaus voi lisdtd jossakin madrin veden tributyyli-
tina- ja kromipitoisuuksia. Kéytannossa kuitenkin haitta-ai-
neet ovat sitoutuneina kiintoainekseen, joten vedessa liu-
koisena olevien haitta-aineiden méaara jaa todenndkoises-
ti pieneksi. Sataman alueella orgaanisten tinayhdisteiden
ja kromin pitoisuudet ylittivat paikoitelleen tason 1, joten
ruoppausmassojen ldjityskelvollisuus on arvioitava tapaus-
kohtaisesti.

Nykytilassa satama-alue on suurelta osin ihmistoimin-
nan vaikutuksen alaisena. Alueita, joissa ei ole aiemmin
ollut toimintaa, ovat vaihtoehdon VEO+ Bulk-terminaalin
ruoppausalueen pohjoisin alue sekd vaihtoehtojen VE1-
VE3 tdyttdalueet sekd osa ruoppausalueesta.

Vaihtoehdoista mVE1 ei katsota olevan vaikutusta me-
renpohjaan ja sen sedimenttiin. Vaihtoehdossa mVE2 ran-
ta-aluetta mahdollisesti muokataan. Vaikutukset meren-
pohjaan ovat hyvin vahaiset.

8.5.4 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Mahdollisesti pilaantuneiden ruoppausmassojen Idjitys-
kelvollisuus on arvioitava tapauskohtaisesti ennen raken-
nustdiden aloittamista. Ruoppauksessa ja ldjityksessa tulee
kayttad tyokoneita ja menetelmid, jotka soveltuvat parhai-
ten kyseiselle maalajille ja jotka aiheuttavat vahiten haittaa
vesiymparistoon (erityisesti samentuma).

8.6 Vesieliosto

8.6.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Osana YVA-menettelyd vuonna 2009 hankealueella teh-
tiin nykytilan selvittdmiseksi vesistdselvityksia, joihin kuu-
luivat pohjaeldinten inventointi ja kasvillisuuden yleis-
luontoinen selvittdminen. Samanaikaisesti kdynnissa ole-
van PVO-Innopower Oy:n Ajoksen merituulipuiston YVA-
menettelyn aikana tehtyja pohjaeldin- ja kasvillisuusselvi-
tysten tuloksia kdytetddn sopimuksesta myos tdssa sata-
man laajennushankkeen YVA:ssa. Vuonna 2009 tehtyja tut-
kimuksia tdydennettiin kesakuussa 2010 sukellustutkimuk-
silla, jonka avulla selvitettiin vesisammallajiston esiintymis-
ta Ajoksen edustalla.

Lisaksi kaytossa olivat Ajoksen edustalle rakennettujen
merituulivoimaloiden rakentamiseen liittyneet selvityk-
set seka rakentamisen aikaiset pohjaeldintarkkailun tulok-
set vuosilta 2007-2008. Tuloksia kaytettiin vaikutusten ar-
vioinnissa yhdessa julkaistujen tutkimustietojen kanssa.
Vaikutusten arviointi on tehty asiantuntija-arvioina.

Vedenalaisen meriluonnon monimuotoisuuden in-
ventointiohjelma eli VELMU kerdd tietoa vedenalais-
ten luontotyyppien ja lajien monimuotoisuudes-
ta. Inventointiohjelmaa toteutetaan Saaristomerelld,
Merenkurkussa, Suomenlahdella, Perdmerelld ja
Selkdmerelld vuosina 2004-2014. Ohjelman mukaan
Perdmeren alueen kartoitus aloitettiin vuonna 2008.
Metsahallitukselta saatujen tietojen mukaan hankealuet-
ta lahimmat kartoitukset on suoritettu padosin Perameren
kansallispuiston alueella, joka sijaitsee noin neljan kilomet-
rin padssa hankealueelta. Sataman laajennusalueelta ei ole
kdytettdvisséd VELMU-aineistoa (Metsdhallitus, E. Keskinen,

henkildkohtainen tiedonanto 20.11.2009 ja 6.9.2010).

Kasvillisuuskartoitus

Hankealueen kasvillisuutta kartoitettiin pohjanlaadun
kuvauksen yhteydessa seitsemaltd kohteelta syksylld 2009
(Kuva 8-22). Kuvauskohteet olivat suunniteltuja ljitys- ja
ruoppausalueita. Ajoksen tuulivoimapuistohankkeen yhte-
ydessa kuvattiin 70 kohdetta, jotka ovat pddosin suunnitel-
tuja voimaloiden perustusten paikkoja Ajoksen edustalla
(Kuva 8-23).

Pohjien kuvaus tapahtui kummassakin edelld maini-
tussa hankkeessa siten, ettd vesitiivis videokamera lasket-
tiin merenpohjaan ja annettiin tuulen kuljettaa venetta.
Kuvauksen kesto vaihteli valilld 30-60 s. Jos vene liikkui va-
han ja pohjan laatu oli yhtendistd, kuvausaika oli noin 30 s.
Jos pohja oli vaihtelevaa, kuvattiin n. 60 s.

Tutkimusalueelta arvioitiin pohjakasvillisuuden peitta-
vyys prosentteina. Kaikki tutkimuskohteet paikannettiin
GPS:n avulla.
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Kuva 8-23. Vedenalaisen kasvillisuuden kuva-
uspaikat Ajoksen merituulipuistohankkeessa.




Sukellustutkimuksen kohteet valikoitiin vuoden 2009 vi-
deokuvausten perusteella. Sukelluskohteiksi valittiin koh-
teet, joilla oli havaittu kasvillisuutta ja jotka esiintyivat sy-
vyysvyohykkeessa 2 — 8 metrid ja olivat kovapohjaisia vesi-
sammallille soveltuvia kasvuymparistoja. Sataman alueella
sukellukset tehtiin viidelld pisteelld ja suunnitellun merituu-
lipuiston alueella 14 pisteelld. Sukellukset suoritettiin siten,
ettd sukeltaja kartoitti pisteen ympérdivan alueen noin 10
m*n alueelta ja arvioi kasvillisuuden prosentuaaliset peit-
tdvyydet kyseiseltd alueelta. Jokaiselta tutkimuspisteeltd
otettiin ndytekivia seka erillisia ndytteitd, joista lajimaarityk-
set pystyttiin pinnalla varmistamaan. Sukellustutkimuksen
erillisraportti esitetdan liitteessa 4.

Pohjaeldinkartoitus

Hankealueelta kerattiin pohjaeldimia kolmelta eri tutki-
muspaikalta syksylld 2009 (Kuva 8-22). Lisdksi Ajoksen tuu-
livoimahankkeen aikana pohjaeldinndytteita otettiin nel-
jalta paikalta Ajoksen edustalta syksylld 2009 (Kuva 8-25).
Ndytteenottovdlineend kummassakin hankkeessa kaytet-
tiin Ekman-noudinta ja ndytteet otettiin sedimentin pin-
ta-osasta (0-5 cm). Noutimella saadaan sdanndllisesti al-
haisempia tiheysarvoja kuin putkinoutimilla tai sukeltajan
ottamista ndytteistd. Kun pohjaeldintiheydet ovat alhaisia
(enintdan satoja yksiloitd neliometrilld) ja pohja on mono-
tonista kuten sataman hankealueella, Ekman-noutimen
kdyttd on perusteltua riittdvan suuren ndytepinta-alan tur-
vaamiseksi (Standardi SFS 5076).

Naytteitd otettiin yksi kultakin naytteenottopaikalta.
Rinnakkaisndytteitd ei otettu. Eldimet maaritettiin mik-
roskoopilla suku-/lajitasolle Probenthos Oy:n toimesta.
Lisaksi laskettiin pohjaeldinten yksiltiheys ja biomassa
neliometria kohti. Kaikki ndytteenottopaikat paikannettiin
GPS:navulla.

Ajoksen tuulivoimaloiden rakentamisen aikaiset pohja-
eldinndytteet vuosina 2007 - 2008 ovat myos otettu Ekman-
noutimella, joten tuloksia voidaan pitda vertailukelpoisina
aikaisempiin pohjaeldintutkimuksiin.
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T Kuva 8-24. Pohjaeldinten ndytteenottopaikat.
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Kuva 8-25. Pohjaeldinten nédytteenottopaikat Ajoksen merituulipuistohank-
keessa.

8.6.2 Nykytila

Vahasuolainen merivesi sekd vaihtelevat ymparistdolo-
suhteet tekevat Perdmeren alueesta vaikean elinympd-
ristdn useille vesikasvilajeille, mika rajoittaa osaltaan me-
renpohjan vesikasvillisuuden maaraa Perdmeren alueella.
Murtovesi vaikeuttaa useiden pohjaan kiinnittyvien kasvi-
lajien sopeutumista ja lisaksi ajojaat ja kovat tuulet repivat
usein irti matalille merialueille juurtuneiden kasvien verso-
ja. Perdmeren varsin karuilla ja kovapintaisilla pohjilla me-
nestyvatkin yleensd parhaiten yksivuotiset kasvilajit, kuten
rihmamaiset viherlevat, palleroahdinparta ja ahdinparta,
seké kivien pinnoilla erilaiset piilevalajit.

Kemin edustan velvoitetarkkailujen (PSV-Maa ja Vesi
2001a) sekd Ajoksen tuulipuiston rakentamisenaikaisten
vaikutusten tarkkailuohjelman (PVO-Innopower 2008) puit-
teissa otettujen ndytteiden perusteella pohjaeldinyhteison
keskimadrdinen yksildtiheys vaihtelee Ajoksen edustalla pe-
rusteella 600-700 pohjaeldinyksilddn neliometrilld. Alueen
pohjaeldimistdn muodostavat pddasiassa harvasukamadot
(Oligochaeta) seka surviaissaaskien (Chironomidae) tou-
kat, joiden liséksi alueella esiintyy paikoitellen myds mm.
kilkkia (Saduria entomon), valkokatkaa (Monoporeia affinis),
hernesimpukoita (Pisidium casertanum) seka varysmatoja
(Turbellaria). Pohjaeldimistdon karuuteen ja véhalajisuuteen
vaikuttavat Ajoksen edustalla Perdmeren yleisten olosuh-
teiden ohella erityisesti merenpohjan laatu, joka on monin
paikoin vdhdravinteista hiekkaa tai hiesua eikd pohja siksi
pysty yllapitdmdan monimuotoista pohjaeldimistdd tai ra-
vintoverkkoa.

Vesikasvillisuus

Sataman laajennusalueella sekd suunnitellulla tuulivoi-
mapuiston hankealueella sukellusten sekd merenpohjien
videokuvausten perusteella alueen kasvillisuus on erittain
niukkaa. Sataman alueella esiintyi pienind peittavyyspro-
sentteina valtakunnallisesti silmalldpidettavia (NT) ja alu-
eellisesti uhanalaisiksi (RT) luokitelluista vesisammallajeis-
ta vellamonsammalta (Fissidens fontanus) ja ahdinsam-
malta (Platyhypnidium riparioides), joista vellamonsammal
oli yleisempi. Edelld mainittuja sammallajeja esiintyi la-
hes kaikilta sataman tutkituilta pisteiltd, lukuun ottamat-
ta pistettd S15, jossa pohjanlaatu oli dyynittynytta hiek-
kaa. Vellamonsammialta (Fissidens fontanus) esiintyi runsait-
ten pisteiden S13 ja S11 alueella. Ahdinsammalta esiintyi
puolestaan niukasti ainoastaan pisteiden S14 ja S9 alueel-
la (Kuva 826). Tutkituilta pisteiltd 16ytyi myds Perdmerelld
tyypillisesti esiintyvaa isondkinsammalta (Fontinalis antipy-
retica). Yhdeltd pisteeltd 10ytyi lisaksi vastikadn Perdmerelta
|6ydettya mikroskooppista punalevéa (Batrachospermum).

Suunnitellulla merituulipuiston alueella kasvillisuus
oli hyvin satama-alueen kasvillisuuden kaltainen. Erona
oli merituulipuiston tutkimusalueelle ominaiset todella
runsaat ahdinpartakasvustot (Ahdinparta — Cladophora
glomerata, palleroahdinparta — Cladophora aegagropila ),
jotka verhosivat kivien pintoja useiden pisteiden alueella.
Vesisammalten levinneisyys tutkitulla alueella nayttdisi ole-
van hyvin laaja. Pisteet, joista vesisammaleita I6ytyi (T2, T51,
T20,T15 jaT32) ovat hyvin kaukana toisistaan, joskin kaikki
|6yddkset painottuvat suunnitellun tuulipuistoalueen luo-
teisosaan. Syvyydet pisteilld vaihtelivat 2 ja 6 metrin vélilla
pohjanlaadun ollessa kivikkoista.

Yksivuotisten kasvien vahdisen esiintymisen kaikilla tut-
kimuspisteilld selittda aikainen tutkimusajankohta.
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Kuva 8-26. Vellamonsammaleen ja Ahdinsammaleen esiintyminen sukellus-
pisteilld.

Satama- ja merituulipuiston alueella tutkittujen pistei-
den perusteella vesisammalten levinneisyys alueella vai-
kuttaisi olevan varsin laaja. (Taulukko 8-4 ja Taulukko 8-5 ).
Vastikdan Peramereltd 16ydettyd mikroskooppista puna-
levaa, Batrachospermum, joka pienesta koostaan johtuen
on hyvin hankala 16ytad, 16ytyi kahdelta tutkimuskohteel-
ta. Oletettavaa on, ettd levaa esiintyy alueella laajemmin-

kin vaikkakin sitd sattui osumaan vain kahteen 19:sta ote-
tusta ndytteestd. Suunnitellun merituulipuiston alueella
Ahdinparran ja Palleroahdinparran esiintyminen oli varsin
runsasta peittavyyden vaihdellessa 10 — 50 % valilla tutki-
muspisteesta riippuen. Tuulipuiston alueella kahdella tutki-
muspisteelld ei havaittu kasvillisuutta lainkaan.
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Taulukko 8-4. Kasvillisuus ja niiden peittcvyys (%) sataman sukelluspisteill.

Laji S13 S14 S15 S9 S
Isondkinsammal — Fontinalis antipyretica 2% - 1% 1% 5%
Vellamonsammal — Fissidens fontanus 5% ° - 1% 5%
Ahdinsammal — Platyhypnidium riparioides 1% - 1%

Ahdinparta — Cladophora glomerata 2% - - 2%
Nitella sp. 3% 1% - 1%
Batrachospermum >1%

Ahvenvita — Potamogeton perfoliatus 1%

Taulukko 8-5. Kasvillisuus ja niiden peittdvyys (%) suunnitellun merituulipuiston sukelluspisteillci.

Laji T24 T2 T4 T3 T66 | T51 T68 | Te5 | T57 | T20 | T15 | 732 | T70 | T46
Isondkinsammal
Fontinalis antipyretica 5% | 5% 1% - - - 1% - % | 1%
Vellamonsammal
Fissidens fontanus 5% - - 2% - - - 1% | 1% | 2%
Ahdinsammal
Platyhypnidium riparioides - 2% 1% - - - 1% | 1% | 3%
Ahdinparta
Cladophora glomerata - - - - 30% | 10% | 30% | 30% | 30% - 10% | 20% | 20% | 20%
Palleroahdinparta
Cladophora aegagropila 30% | 30% | 40% | 30% | 50% - 10% | 10% | 50%
Siloparrat
Nitella sp. 1% = - - 1% 1% - = = = =
Batrachospermum sp.

1%

Pohjaeldimisto

Vuosina 2007 -2008 Ajoksen edustan pohjaeldinten ndyt-
teenottopisteet sijaitsivat kauempana avomerelld, 1dhim-
millddn noin kilometrin pddssa sataman laajennusalueelta.
Tarkkailupisteitd on nelja, joista yksi sijaitsee Natura 2000-
suojelualueella Murhaniemen edustalla. Pohjaeldimisto
koostui pddasiassa harvasukamadoista (Oligochaeta) seka
surviaissadskien (Chironomidae) toukista. Vallitsevina lajei-
na esiintyivat harvasukamatolajeista Potamothrix hammo-
niensis ja Tubifex tubifex seka surviaissadskilajeista ja -su-
vuista Polypedilum f.l. breviantennatum ja Procladius-suku.
Vuonna 2007 pohjaeldimistd koostui padosin samois-
ta pohjaeldinlajeista ja -ryhmistd. Ryhmien véliset runsa-
ussuhteet ovat pysyneet vuosien valilld [dhes samoina.

Naytepaikkojen keskimadrdinen pohjaeldinten yksildtiheys
oli vuonna 2008 774 yks./m2, mika oli hieman enemman
kuin vuonna 2007 (679 yks./m2). Pohjaeldimiston kokonais-
biomassaan havaintopaikoilla vaikuttivat surviaissadskien
ja harvasukasmatojen méaaran ohella mm. paikoin esiin-
tyvat kilkit (Saduria entomon), valkokatkat (Monoporeia af-
finis), hernesimpukat (Pisidium casertanum) ja varysmadot
(Turbellaria).

YVA-menettelyn aikana otetut pohjaeldinndytteet osoit-
tivat satama-alueen elidstén olevan varsin niukkaa ja vaha-
lajista. Yhdelld néytepisteelld ei havaittu pohjaeldimia lain-
kaan. Lajisto koostui harvasukasmadoista, surviaissadskista
ja dyridisistd. Yksilomaadrdisesti survidissddsket ovat suurin



pohjaeldinryhma (Taulukko 8-6). Naytepisteilld, joissa poh-
jaeldimid havaittiin, yksildtiheydet vaihtelivat 66 — 232 yk-
siloa/m? valilla. Ajoksen merituulipuistohankkeen yhtey-
dessa Ajoksen edustalta otetut pohjaeldinndytteet osoit-
tavat samansuuntaisia tuloksia sataman alueelta otettujen
ndytteiden kanssa. Lajisto on varsin kdyhda ja vdahalukuis-
ta. Ainoa havaittu pohjaeldinryhma oli harvasukasmadot,

Taulukko 8-6. Pohjaeldinlajiston tiheys (yks./m?) ndytepisteittdiin.

joiden yksilotiheys vaihteli ndytepisteittdin 33 — 67 yksilod/
m? valilla.

Satama-alueella dyridiset ovat biomassaltaan suurin ryh-
ma (Taulukko 8-7). Biomassat vaihtelivat kahdella naytepis-
teelld 0,73 — 34 g/m? vélilla. Tuulipuiston alueella harvasu-
kasmatojen biomassat olivat pienid vaihdellen ndytepis-
teittdin 0,01 — 0,2 g/m? valilla.

Satama S2 | Satama S5 | Satama S15 | Tuulipuisto 5 | Tuulipuisto 23 | Tuulipuisto 29| Tuulipuisto 55b
Oligochaeta (harvasukasmadot)
Potamothrix/Tubifex 33 33 67
Limnodrilus sp. 33 33
Psammoryctides barbatus 33
Enchytraeidae 33
Crustacea (dyridiset)
Saduria entomon 33
Chironomidae (surviaissaasket)
Procladius sp. 133
Chironomus plumosus t. 33
Taulukko 8-7. Hankealueen pohjaeldinlajisto (g/m?) ndytepisteittdin.
Satama S2 | Satama S5 | Satama S15 | Tuulipuisto 5 |Tuulipuisto 23 |Tuulipuisto 29| Tuulipuisto 55b
Oligochaeta (harvasukasmadot) 0,24 0,02 0,20 0,09 0,02 0,01
Crustacea (dyridiset) 34,01
Chironomidae (surviaissadsket) 0,49

8.6.3 Vaikutukset vesieliostoon

Ruoppaukset ja ldjitykset voivat havittda vesikasvillisuuden
ja pohjaelidston ldhes tdydellisesti muokattavilta alueil-
ta. Muutettavien alueiden ollessa suhteellisen pienialaisia,
pohjaeldinkanta palautuu melko nopeasti takaisin ympa-
roivilta alueilta.

Ruoppauksista ja merialueelle ldjityksesta ei arvioida syn-
tyvan merkittdvaa haittaa vesikasvillisuudelle, koska kasvi-
lajisto on yleisesti ottaen niukkaa ruoppaus- ja lgjitysalueilla
ja ruopattava pinta-ala on varsin pieni.

Selvitysten perusteella satama-alueen vedenalainen
kasvillisuus on nykyisellddn hyvin niukkaa, pienind peitta-
vyysprosentteina sataman alueella esiintyy mm. ahdinpar-
taa sekad isondkinsammalta, vellamonsammalta ja ahdin-
sammalta. Vellamonsammal ja ahdinsammal on luokiteltu

valtakunnallisesti sisimalldpidettaviksi (NT) lajeiksi. Sataman
rakentamisen kohteena oleva alue on kuitenkin suppea,
joten sataman laajennuksella ei katsota olevan merkitta-
vaa vaikutusta ko. lajien suojelutasoon. Lisdksi viimeaikai-
set tutkimukset ovat osoittaneet, ettd erityisesti vellamon-
sammal on ilmeisesti luultua yleisempi Perameren alueella
(Fennovoima Oy 2009).

My®ds satama-alueen pohjaeldimistd on karusta poh-
jan laadusta johtuen niukkaa. Lajisto on tavanomaista ja
Perdmeren pohjaeldimistolle tyypillistd. Lajistossa yleisena
esiintyvat harvasukamadot ja surviaissaasken toukat pa-
lautuvat yleensa nopeasti hairidtilanteesta, kuten ruoppa-
uksesta. Sataman laajennustdiden ei siten arvioida aihe-
uttavan merkittdvia vaikutuksia alueen pohjaeldimistélle.
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Suojattomien ja alavien rantojen ja pohjien elidstd on so-
peutunut muuttuviin olosuhteisiin. Tuulet ja myrskyt seka
nykyisen laivaliikenteen aiheuttamat aallokot sekoittavat
pohjaa toistuvasti. Lajitysalueella ruoppausmassan laskeu-
tuminen, sekoittuminen veteen ja tdstd samentumat voivat
vaikuttaa hetkellisesti pohjaeldimistddn, mutta vaikutus on
hetkellistd ja voimakkain samentuma rajoittuu melko pie-
nelle alalle pohjaa.

Vesieliostoon kohdistuvat vaikutukset ovat pienimmil-
|dan vaihtoehdossa VEO+ silla muuttuvan alueen pinta-ala
on vaihtoehdoista pienin ja siten myos sekd suora meren-
pohjan muutos ettd samentumahaitta elidstolle on pienin.
Vaikutukset kasvavat jérjestyksessd ja ollen suurimmat vaih-
toehdossa VE3, jossa muokattavan merenpohjan pinta-ala
on suurin ja myds samentuma laaja-alaisempaa.

Vaihtoehdoista mVET ei katsota olevan vaikutusta ve-
sielioston tilaan ja rakenteeseen. Vaihtoehdossa mVE2 vai-
kutukset voivat olla hyvin lievat. Tilanteen arvioidaan pa-
lautuvan Idhes nykyisen kaltaiseksi muutamassa vuodessa
rakennustodiden lakattua.

Painolastivesien mukana kulkeutuvien tulokaslajien
esiintymistodennakdisyys kasvaa, kun laivalilkenne lisdan-
tyy. Tulokaslajien merkitysta ekosysteemin kannalta ei vie-
|& kuitenkaan tarkasti tunneta. Merellisten lajien selviyty-
minen Perdmeren vdhdsuolaisessa vedessd on kuitenkin
melko epatodenndkdistd, elleivat lajit ole sopeutuneet eld-
maan vastaavanlaisissa oloissa. Myds sopimus painolastive-
sien kasittelysta tulee osaltaan pienentédmaan mahdollises-
ti syntyvaa haittaa.

Painolastivesien haittojen véhentamiseksi kansainva-
linen merenkulkujdrjestd IMO (International Maritime
Organisation) hyvaksyi vuonna 2004 sopimuksen, jolla py-
ritddn ehkaisemaan painolastivesien mukana levidvien hai-
tallisten tulokaslajien kulkeutumista uusiin elinymparistdi-
hin. Vuoden 2004 sopimuksen ensimmadinen kiinted paiva-
madrd on 1.1.2009. Taman jalkeen rakennettujen alusten,
joiden painolastitilavuus on alle 5000 m? on kisiteltiva
painolastivetensa elidt ja kasvit hadvittavin laittein. Talld het-
kelld tyyppihyvaksyttyjd painolastiveden kasittelylaitteita ei
ole vield saatavilla, joten yleissopimus ei voinut astua voi-
maan vield vuoden 2009 alusta. Yleissopimuksen allekirjoit-
tajavaltioita pyydetdankin sallimaan toistaiseksi alueillaan
my6s vuoden 2009 jalkeen rakennetut alukset, joissa ei ole
sopimuksen mukaisia kdsittelylaitteita. Painolastiveden ka-
sittelylaitteet olisi asennettava viimeistddn vuoden 2011
loppuun mennessa (www.itdmeriportaali.fi).

8.6.4 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Vesistdrakentamisen ajankohdalla voidaan oleellisesti mi-
nimoida vesiekologisia haittoja. Ruoppaus- ja ldjitysalueilla
olevan niukan vesikasvillisuuden ja samalla siitd mahdolli-
sesti riippuvaisten vesielididen (vesiselkdrangattomat, ka-
lat) kannalta vahiten haittaa aiheutuu kasvukauden ulko-
puolella tehdystd ruoppauksesta ja ldjityksestd, rajaytyksis-
td ja kaivutoista.

Pohjaelioston palautuminen muokatuille alueille on
mahdollisimman nopeata, kun meren pohja uudelleen tay-
ton jalkeen jatetdaan mahdollisimman tasaiseksi ja samalle
tasolle kuin ympardiva merenpohja on. Lisaksi tdytossa tu-
lisi kdyttdd mahdollisuuksien mukaan samantyyppista poh-
ja-ainesta kuin alueella oli ennen.

8.7 Kalasto ja kalastus

8.7.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Kalastoa ja kalastusta Ajoksen edustalla on tutkittu tdman
YVAn sekd Ajoksen tuulipuiston laajennushankkeen YVA-
menettelyn aikana tehdyilld kalastustiedusteluilla vuoden
2010 aikana. Kyselyt toteutettiin yhteiskyselying, eli niilla
kerattiin tietoa molempia YVA-hankkeita varten. YVA:n ai-
kana tehty kalastustiedustelu toteutettiin postikyselyna 54
ammattikalastajalle sekd 216 ruokakunnalle tiedustellen
virkistyskalastusta Ajoksen edustalla.

Aikaisemmin hankealueen kalastusta on selvitetty mm.
Ajoksen nykyisen tuulivoimapuiston ympadristovaikutusten
arvioinnin (Wintuuli 2004) ja seurannan (PVO-Innopwer
2008) yhteydessa. Lisdksi kaytettdvissd on Fennovoima
Oy:n ydinvoimalaitoshankkeeseen liittyvat kalojen li-
saantymisalueselvitykset Simon alueella vuodelta 2009.
Aikaisemmissa tutkimuksissa on kdytetty menetelmina
pddasiassa ammatti- ja virkistyskalastajille suunnattuja ky-
selyitd, joiden avulla on selvitetty mm. saalismaarid — ja ka-
loja seka kalastajien kdsitystd alueen merkittdvimmista ka-
lastus- ja kutualueista.

Vaikutusten arviointi on asiantuntija-arvio, joka perus-
tuu selvityksiin kalaston ja kalastuksen nykytilasta seka tut-
kimuksiin merelle kohdistuvien rakennushankkeiden (mm.
aikaisemmat satamien rakennushankkeet, muut vesiraken-
nushankkeet) aiheuttamista vaikutuksista.

8.7.2 Nykytila

Perameren alueen kalasto koostuu meriveden pienen suo-
lapitoisuuden vuoksi pddasiassa makean veden lajeista, joi-
ta merialueella tavataan kaikkiaan 20 merilajien maaran
jadddessa kahdeksaan (Kronholm ym. 2005). Ajoksen rannik-
kovesissa runsaimpia kantoja muodostavat ahven, sarki, si-



lakka, hauki ja eri siikalajit. Ulappa-alueilla tavataan meri- den ympadristévaikutusten arviointimenettelyyn (Pohjolan

muikkua (maiva), kuoretta ja lohta. Alueen siika-, lohi- ja tai- Voima 2006). Tiedossa olevat kutualueet ovat pddasiassa
menkannoista valtaosan on arvioitu olevan I&htéjaan alu- melko avoimia saarten ja matalikoiden rajaamia rantave-
eella toteutetuista velvoiteistutuksista. sid, joihin ei aallokon kuluttavasta vaikutuksesta johtuen

Ajoksen ympadriston tarkeimmat kalojen kutualueet si- pddse syntymadn hienoista sedimenttijakeista koostuvia
joittuvat Kallion ja Inakarin I&hivesille sekd saaren poh- pohjakerroksia. Suunnittelualueen laheisyydessa sijaitse-
joispuolelle Kuukan ja Lehtikrunnin alueille, jotka lukeu- villa kutualueilla lisdantyvat kalalajeista ainakin siika, muik-
tuvat myos paikallisten ammattikalastajien tutkimuksis- ku, made ja ahven, joista siika ja muikku ovat elinkierrol-
sa ilmoitettuihin tarkeimpiin kalastusalueisiin (Kuva 8-27). taan syyskutuisia, made talvikutuinen ja ahven vastaavasti
Tutkimukset liittyivat nykyisten Ajoksen tuulivoimaloi- kevat-/kesdkutuinen.

® Twlivoimala — Wateenkutualve [ Muikun, atwenen

I Ljitysalue L0 Mutkun kubualue i koo

{771 Amvenen kutualue FEEY sian kuualue

Kuva 8-27. Nykyisten Ajoksen tuulivoimaloiden ympdiristévaikutusten arvioinnissa esitetyt kalastajien ilmoittamat kutualueet Ajoksen edustalla (kuvassa myés
arvioinnissa esitetyt voimaloiden sijainnit sekd satama- alueen Idjitysalueita) (Pohjolan Voima 2006).
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Maa- ja metsdtalousministerioltd saadun ammattika-
lastusrekisteriotteen osoiteaineiston perusteella ammat-
tikalastajarekisteriin ilmoittautuneiden kalastajien maara
Kemin edustalla vuonna 2009 oli 54. Viimeisen neljdn vuo-
den aikana rekisteriin ilmoittautuneiden kalastajien maa-
rd on pysynyt lahes samana. Kalastus Ajoksen edustal-
la keskittyy pddasiassa ammattimaiseen rysa-, loukku- ja
verkkopyyntiin sekd pienissa maarin myos troolaukseen.
Saalismadarien perusteella ammattikalastajien merkittavim-
pia saalislajeja ovat Ajoksen ympadristdssa lohi, silakka, mai-
va, ahven ja siika. Lohen pyynti on véhentynyt viime vuosi-
na tiukentuneiden pyyntirajoitusten myéta.

Ammattikalastuksen lisdksi alueella harjoitetaan pieni-
muotoista kotitarve- ja vapaa-ajankalastusta. Viimeisimman
kalataloustarkkailuraportin mukaan vuonna 2006 kolmen
suurimman vapaa-ajan kalastajajarjeston lupia lunastettiin
yhteensd 1131 talouteen. Kalastusta merialueella harjoitti
353 taloutta. Kalastus oli pddasiassa vapa- ja verkkokalas-
tusta. Suosituimpia kalastusalueita kyselyn perusteella oli-
vat Ajoksen ymparist, Selkdsaaren lansipuoli ja Kemijoen
suu.

8.7.3 Kalastustiedustelu

Ammattikalastusta Kemin Ajoksen merialueella tut-
kittiin kalastustiedustelun avulla. Tiedustelu koski ammatti-
kalastajien vuoden 2009 kalastusaktiivisuutta ja kalansaalis-
ta. Lisdksi kartoitettiin kaytettyja kalastusalueita sekd mah-
dollisia tiedossa olevia siian, silakan ja muikun kutualueita.

Tiedustelu toteutettiin Maa- ja metsatalousministeriolta
saadun ammattikalastusrekisteriotteen osoiteaineiston pe-
rusteella. Tiedustelu lahetettiin postitse kaikille alueen am-
mattikalastajille. Kyselyita ldhetettiin yhteensa 54 kappalet-
ta ja kyselyyn vastasi 12, vastausprosentiksi muodostui si-
ten 22,2 %. Alueen virkistyskalastusta kartoitettiin omalla
kyselylla.

Virkistyskalastusta Kemin Ajoksen merialueella tut-
kittiin kalastustiedustelun avulla. Tiedustelu koski vuoden
2009 virkistyskalastajien kalastusaktiivisuutta ja kalansaalis-
ta. Lisaksi kartoitettiin kdytettyja kalastusalueita. Tiedustelu
toteutettiin Kemin kaupungilta saadun osoiteaineiston pe-
rusteella. Tiedustelu ldhetettiin postitse kaikille, jotka olivat
vuokranneet venepaikan hankealueen |3heisyydessa ole-
vista satamista vuonna 2009, yhteensd 216 ruokakunnalle,
joista 60 palautti kaavakkeen. Vastausprosentiksi muodos-
tui siten 27,8 %.

Selvitysalueeseen kuului Kemin edustan merialue jonka
pohjoisraja ulottui Valkiakariin, Idnsiraja Pihlajaan ja eteldra-
ja noin nelja kilometrid Keminkraaselista eteldan.

8.7.4 Ammattikalastus

Kalastaneet
Tiedusteluun vastanneista ammattikalastajista kahdek-
san ilmoitti kalastaneensa ammatikseen tiedustelualueel-
la vuonna 2009. Nelja vastanneista kertoi harjoittaneensa
kyseisend vuonna alueella ainoastaan kotitarvekalastusta.
Ammattikalastajista 6 (50 %) kuului ryhman 1 ammattika-
lastajiin (tuloista yli 30 % kalastuksesta) joista kaksi ilmoitti
saavansa kaikki tulonsa kalastuksesta. Ryhman 3 ammat-
tikalastajiin (tuloista alle 15 % kalastuksesta) kuului 2 vas-
tanneista.

Ammattikalastusta harjoitettiin Ajoksen edustan me-
rialueella vuoden jokaisena kuukautena (Kuva 8-28).
Aktiivisimmin kalastettiin kesd-heindkuussa.
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Kuva 8-28. Kemin edustan ammattikalastajien kuukausittaiset kalastuspdi-
vét vuonna 2009 yhteenlaskettuna

Kdytetyt pyydykset

Neljd ammattikalastajaa ilmoitti kdyttavansa lohiloukkua
pyydyksenaan. Keskimaarin lohiloukkuja oli yhdelld kalasta-
jalla pyynnissa noin 9 kappaletta pyyntipdivaa kohti. Kolme
ammattikalastajaa ilmoitti kdyttadvansa verkkoja pyydykse-
naan. Keskimadrin verkkoja oli yhdella kalastajalla pyynnis-
sa kesalla 23 kappaletta pyyntipdivaa kohti ja talvella noin
17 kappaletta pyyntipdivad kohti. Rysda kaytti kaksi kalas-
tajaa ja pesdverkkoa yksi kalastaja. Kolme kalastajaa kaytti
useampaa kuin yhtéd pyyntivélinettd. Muina pyyntivalinei-
naan kalastajat mainitsivat mm. maivaloukun, nuotan ja
push up-rysan.

Saalis

Tiedusteluun vastanneiden 7 ammattikalastajan (yksi
jatti antamatta saalistietojaan) vuoden 2009 kalansaalis
alueelta oli yhteensa 48850,3 kg. Aineiston perusteella am-
mattikalastajien saaliista suurin osa oli lohta (18586 kg, 37,8
% kokonaissaaliista) (Kuva 8-29). Toiseksi eniten saaliissa oli
muikkua (25,5 % kokonaissaaliista) ja silakkaa (22 % koko-
naissaaliista). Muiden kalalajien osuus kokonaissaaliista oli
14 %.



Kuva 8-29. Kemin edustan merialueen ammattikalastajien saalis lajeittain
(% kokonaissaaliista) vuonna 2009.

Saaliissa tapahtuneet muutokset

Taulukossa (Taulukko 8-8) on esitetty ammattikalastajien
prosentuaaliset vastaukset kunkin kalalajin saalissa tapah-
tuneisiin muutoksiin liittyen. Taulukossa kutakin kalalajia
koskevat vastaukset on kasitelty yksinddn siten, ettd kunkin
rivin vastausprosentin ajatellaan olevan 100 ja tdma jakau-
tuu vastausten mukaan eri sarakkeisiin.

83 9% vastaajista oli sitd mieltd ettd siika on vahentynyt
viimeisen viiden vuoden aikana. 50 % oli sitd mielta etta si-
lakka on vdhentynyt viimeisen viiden vuoden aikana. 42 %
oli sitd mieltd ettd taimen on vahentynyt viimeisen viiden
vuoden aikana.

50 % oli sitd mieltd ettd sarki on lisdantynyt viimeisen vii-
den vuoden aikana. Loput vastaajista eivat ottaneet kantaa
kysymykseen sérjen osalta.

Vahiten vastauksia suuntaan tai toiseen saatiin kuhan ja
kampelan osalta. Muiden lajien osalta vastaukset olivat ja-
kaantuneet tasaisemmin.

Kalastuksen alueellinen jakautuminen

Ammattikalastustiedustelussa kartoitettiin myods ka-
lastusalueiden sijoittumista Kemin edustan merialueella.
Vastaajia pyydettiin merkitsemaan kartalle alueet, joissa he
harjoittavat eri kalastusmuotoja. Ammattikalastajien kalas-
tusalueet on esitetty kuvassa 8-30.

Lohiloukulla ammattikalastusta harjoitettiin Idhinna
Ajoksen ja Kuikan ldnsipuolella. Muutama lohiloukku paik-
ka oli merkitty myos Laitakarin edustalle. Verkkokalastusta
harjoitettiin niin Karsikkon ja Ajoksen kuin Selkdsaarenkin
|dheisyydessd. Uloimpana oleva verkkokalastuspaikka
oli merkitty noin 4 kilometrid Postin matalikolta lanteen.
Troolilla kalastettiin padosin Kuukka — Vaha-Huituri valisel-
13 alueella.

Taulukko 8-8. Ammattikalastajien mielipiteet eri kalalajien mdécirien muutoksista saaliissa viimeisen 5 vuoden aikana vastaaja-

mddrien mukaan

Siika
Silakka
Taimen
Lohi
Muikku
Made
Ahwven
Hauki
Kuha
Sarki
Lahna
Kampela

m Vahentynyt
m Ennallaan
En osaa sanoa

B Lisddntynyt
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Kuva 8-30. Ammattikalastajien ilmoittamat kalastusalueet Ajoksen edustalla.

Kutualueet

Ammattikalastustiedustelussa pyydettiin vastaajia mer-
kitsemdan karttaan mahdolliset tiedossa olevat muikun, si-
lakan ja siian kutupaikat. Ammattikalastajien merkitsemat
kutualueet on esitetty kuvassa Kuva 8-31.

Muikun kutualueita oli merkitty Ajoksen ja Pohjois-
Kraaselin vélisille syvemmille alueille. Yksi merkintd kutu-
alueesta oli myos Koivuhaudan lahelld. Kaksi ammattika-
lastajaa oli merkinnyt muikun kutualueeksi Pieni-Kiikkaran
luoteispuolen.

Kuva 8-31. Ammattikalastajien ilmoittamat kutualueet.

Silakan kutualueita oli merkitty 1&hinnd selvitysalueen
lounaisosaan matalikoille. Kaksi ammattikalastajaa oli mer-
kinnyt silakan kutualueen Postin matalikolle. Muut paikat
saivat yksittdisia vastauksia.

Siian kutualueiksi oli merkitty Kuukkan ja Toukkakrunnin
vélisille matalikoille. Kaksi kalastajaa oli merkinnyt siian ku-
tualueen Kuukanplakin ja Ajoksen véliselle alueelle. Muut
paikat saivat yksittaisia vastauksia.




8.7.5 Virkistyskalastus

Kalastaneet
Tiedusteluun vastanneista ruokakunnista 52 % harjoitti ka-
lastusta selvitysalueella. Vastanneiden ruokakuntaan kuu-
lui keskimaarin 2,6 henkil6d, joista kalastukseen osallistui
2,1 henkiloa.

Aktiivisimmin kalastettiin kesdaikaan kesa-elokuussa.
Joulukuussa ei harjoitettu kalastusta vastausten mukaan
lainkaan (Kuva 8-32). Marraskuussa kalastettiin vahiten.

Kalastuspdivien lukuméard vuonna 2009

250

200

Kuva 8-32. Kalastuspdivien kokonaismddrd kuukausittain vuonna 2009.

Kaytetyt pyydykset

Kalastustiedustelun vastausten perusteella vuonna 2009
Kemin Ajoksen merialueen edustalla kdytetyin pyyntivaline
oli verkot, onki ja uistin (Kuva 8-33). Kalastaneista 52 % oli
kalastanut verkolla.
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Saalis

Aineiston perusteella pddsaalislajit olivat ahven (33,7 %)
ja hauki (22,3 %) (Taulukko 89). Sarked saaliista oli noin 13
%. Seuraavaksi eniten saatiin siikaa (10,4 %). Muikkua ja ma-
detta saatiin ldhes saman verran (n. 6 %), Taimenen osuus
saaliista oli 5,2 %.

Taulukko 8-9. Eri kalalajien osuus saaliista

ERI KALALAJIEN OSUUS SAALIISTA

(kg) (%)

Ahven 634 33,7

Hauki 419 22,3

Made 113 6,0

Taimen 98,5 5,2
Lahna 30 1,6
Silakka 23 1,2
Sayne 3 0,2
Kuha 2 0,1
Lohi 1 0,1
YHTEENSA | 1881,5
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Kuva 8-33.
tojen lukumddiréién)

=

Filkkivapa Onki

Kemin Ajoksen edustan merialueella kdytetyt pyydykset (vertailu ilmoitettuihin pyyntiker-

87



88

Saaliissa tapahtuneet muutokset

Saaliissa tapahtuneita muutoksia koskevien vastausten
perusteella siikakanta on vahentynyt alueella voimakkaim-
min (Kuva 8-34). Vahaista kannan lisddntymistd on vastaus-
ten perusteella todettavissa hauen osalta. Yli puolet vas-
tanneista oli sitd mielta ettd ahvenen kanta on pysynyt en-
nallaan.

Tuloksia tarkasteltaessa on otettava huomioon, ettd ka-
lalajista riippuen 33...93 % vastaajista ei osannut ottaa kan-
taa saalismadran muutokseen. Vahiten otettiin kantaa ku-
hakannan tilaan (7 % vastanneista). Eniten oli otettu kantaa
ahvenkannan muutokseen (66,7 % vastanneista).

Kalastuksen alueellinen jakautuminen

Kalastustiedustelussa kartoitettiin my6s kalastusaluei-
den sijoittumista Kemin Ajoksen merialueella. Vastaajia
pyydettiin merkitsemaan kartalle alueet, joissa he harjoit-
tavat eri kalastusmuotoja. Kartta oli jaettu 1 km x 1 km ruu-
tuihin. Kuvassa 8-35 on esitetty virkistyskalastuksen sijoittu-
minen tiedustelualueelle.

Verkkokalastus keskittyi 18hinna alueelle Selkdsaari —
Patokari — Pieni-Kiikkara — Kuukka. Eniten verkkokalastus-
paikkoja oli ilmoitettu Kemin Kiikkaran eteldpuolelle (5 ka-
lastajaa ruutua kohti) seka Taikkén ympadrille (1-4 kalastajaa
ruutua kohti). Onginta oli keskittynyt Idhinna Selkdsaaren
ympadrille. Uistelu keskittyi lahinna Karsikkon kaakkoispuo-
len syvemmille alueille.

Silka
Taimen
57

Kuva 8-34.
vastanneiden mukaan
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Kuva 8-35. Virkistyskalastajien ilmoittamat kalastusalueet.
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8.7.6 Yhteenveto

Virkistyskalastus. Tiedusteluun vastanneista ruoka-
kunnista 52 % harjoitti kalastusta Kemin Ajoksen edustan
merialueella. Kalastusta harjoitettiin padasiassa verkoilla,
joita kaytti 52 % vastaajista. Pyyntipdivia tuli eniten verkolla.
Eniten saaliiksi saatiin ahventa ja haukea. Seuraavaksi eni-
ten saatiin sdrked ja siikaa.

Vastaajien arvioitaessa saaliissa tapahtuneita muutok-
sia siikakanta on vdhentynyt alueella voimakkaimmin.
Vastausten perusteella hauen osalta oli todettavissa kan-
nan vahaista lisddntymistd. Yli puolet vastaajista koki ah-
venkannan pysyneen ennallaan.

Virkistyskalastus keskittyi 1dhinna selvitysalueen kaak-
koisosaan. Verkoilla kalastettiin eniten Selkdsaaren lansi-
puolella. Onkimalla kalastettiin eniten Selkdsaaren ymparil-
1. Uistelu keskittyi selvitysalueen kaakkoisosaan.

Ammattikalastus. Tiedusteluun vastanneista kalastajista
kahdeksan ilmoitti kalastaneensa ammatikseen tiedustelu-
alueella vuonna 2009.

Ammattikalastajista 6 (50 %) kuului ryhmdn 1 ammatti-
kalastajiin (tuloista yli 30 % kalastuksesta) joista kaksi ilmoit-
ti saavansa kaikki tulonsa kalastuksesta. Ryhman 3 ammat-
tikalastajiin (tuloista alle 15 % kalastuksesta) kuului 2 vas-
tanneista. Ammattikalastusta harjoitettiin pédasiassa lohi-
loukuilla ja verkoilla. Ammattikalastajat saivat eniten saaliik-
silohta (18586 kg, 37,8 % kokonaissaaliista) ja muikkua (25,5
% kokonaissaaliista). Silakkaa saatiin 22 % kokonaissaaliista.

Vastaajien arvioitaessa saaliissa tapahtuneita muutoksia,
83 % oli sitd mieltd ettd siika on vdhentynyt viimeisen vii-
den vuoden aikana. 50 % oli sitd mieltd ettd silakka on va-
hentynyt viimeisen viiden vuoden aikana. 42 % oli sitd miel-
ta ettd taimen on vahentynyt viimeisen viiden vuoden ai-
kana. 50 % oli sitd mieltd etta sarki on lisddntynyt viimeisen
viiden vuoden aikana.

Ammattikalastus keskittyi lahinna selvitysalueen luoteis-
osaan. Tiedossa olevia muikun kutualueita olivat vastaajat
merkinneet Ajoksen ja Pohjois-Kraaselin valisille syvem-
mille alueille. Silakan kutualueita oli merkitty Idhinna sel-
vitysalueen luoteisosaan ja siian kutualueiksi oli merkitty
Kuukkan ja Toukkakrunnin vélisille matalikoille.

8.7.7 Vaikutukset kalastoon ja kalastukseen

Kalastoon kohdistuvia suoria rakentamisen aikaisia vaiku-

tuksia ovat ruoppauksen ja lgjityksen sekd muiden raken-
nustdiden aiheuttama hdirio ja veden hetkellinen samen-
tuminen. Taman johdosta osa alueen kalakannasta voi kar-
kottua alueelta ja valiaikaisesti vaikuttaa vahentdvasti saa-
lismaariin hankealueella ja sen laheisyydessa.

Ruoppauksesta syntyvd samentuma saattaa vaikuttaa
mm. mateen méadin selviytymiseen. Vaihtoehdoissa VE1-
VE3 ruoppausmassojen suunniteltu Idjitysalue sijaitsee ai-
emmissa tutkimuksissa ilmoitetulla mateen kutualueella.
Mateiden lukumddriin ja saalismadriin vaikutukset voivat
olla arvion mukaan merkittévat, mikali 1djitys tapahtuu tal-
viaikaan mateen kutuaikaan. N&illd vaihtoehdoilla ei katso-
ta olevan merkittdvaa vaikutusta muiden kalalajien kutu-
alueisiin riittavan pitkdn etdisyyden vuoksi. Merkittavia vai-
kutuksia ei siten katsota aiheutuvan kalaston maaraan ja
kalastukseen Ajoksen ymparistdssa.

Vaihtoehdossa VEO+ ja mVE2 silakan kutualueita sijaitsee
kalastajien ilmoituksen mukaan laajennusalueen luoteis-
puolella, johon rakennustyot kohdistuvat. Rakennustdiden
aiheuttama veden samentuma ja vaikutus silakan kutu-
alueisiin voi olla kohtalainen, mikali rakentaminen tapah-
tuu kutuaikaan. Naissa vaihtoehdoissa rakentamisen laa-
juus on suhteellisen pienialainen, mika véhentdd vaiku-
tusten merkittavyytta. Vaikutuksia voidaan myds valttaa
rakentamalla kutuajan ulkopuollella. Vaikutukset alueen
muuhun kalastoon ja kalastukseen ovat hyvin lyhytaikai-
set ja lievat. Vaihtoehdolla mVET ei katsota olevan vaiku-
tuksia kalojen kutualueisiin ja siten kalaston rakenteeseen
ja kalastukseen.

Sataman alueella todettiin sedimenttindytteistd kohon-
neita TBT- ja kromipitoisuuksia. Periaatteessa ruoppaustois-
sa vesikerrokseen vapautuva hienoaines voi sisdltdad myds
haitta-aineita, jotka voisivat kertyd ravinnon kautta myos
kalastoon. Kdytdnnossd haitta-aineet ovat kuitenkin voi-
makkaasti hienoainekseen sitoutuneena, jolloin liukois-
ten aineiden osuus jaa suhteellisen pieneksi ja kertyminen
esim. planktonelidstdn kautta kalastoon jdanee vahdisek-
si. Kertymista kaloihin tapahtuu myds pohjaelidston kaut-
ta, sedimentin muokkaaminen ja uudelleen pohjalle sedi-
mentoituminen voi periaatteessa lisdtd pohjaeldinten hait-
ta-ainepitoisuuksia. Ruopattavalla alueella orgaanisen sedi-
mentin maara on suhteellisen pieni, joten ruoppauksessa
irtoavan haitta-ainepitoisen sedimentin kokonaismdaara ei
ole kovin suuri. Ruoppaustydt ovat myos kestoltaan suh-
teellisen lyhytaikaisia, mikd vdhentda haitta-ainekuormaa ja
niiden vaikutuksia kalastoon. Kalastoon kohdistuva haitta-
ainekuormitus arvioidaan kokonaisuutena vahdiseksi, eika
rakentamisty® todenndkdisesti aiheuta esim. kalojen kayt-
torajoituksia. Kalojen haitta-ainepitoisuuksia seurataan osa-
na sataman laajennuksen tarkkailua.
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Rakentamisen aikainen veden samentuminen voi véliai-
kaisesti vaikuttaa vaeltaviin kaloihin riippuen tdiden ajan-
kohdasta ja kaytetyistd menetelmistd. Talld ei katsota ole-
van merkittdvaa vaikutusta kalojen vaellukseen, silld kalo-
jen suunnistusta ohjaavat yhtdaikaisesti monet eri tekijat,
kuten tunto-, nako-, kuulo- ja hajuaistit sekd geoelektrinen
informaatio yhdessa hydrografisen informaation kanssa
(Taylor 1986, Westin 1990 & Wilhelmsson ym. 2006).

Vaihtoehdoilla ei katsota olevan merkittdvaa vaikutusta
ammattikalastajien seka virkistyskalastajien saalismaariin ja
kalastukseen.

8.7.8 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Vesistorakentamisen ajankohdalla voidaan oleellisesti mi-
nimoida kalastoon ja kalastuksen kohdistuvia haittoja.
Vesirakennustdista aiheutuvat haitat ovat pienimmilldan,
kun esim. rakentaminen tehddan taloudellisesti merkitta-
vien kalojen kutuajan ulkopuolella. Siian ja muikun kutu
ajoittuu syksyyn ja alkutalveen. Kevatkutuisia kaloja ovat
alueella kalastettavat mm. silakka ja ahven. Alueen merkit-
tdvdmman kalalajin lohen elinoloihin ja vaellukseen hank-
keella ei katsota olevan vaikutuksia vaellusreittien sijaitessa
ulompana merialueella.

8.8 llmanlaatu ja ilmastonmuutos

8.8.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Satama-alueen toiminnassa vaikutuksia ilmaan syntyy alus-
ten, maantie- ja raidelikenteen seka sataman tydkoneiden
pakokaasupadstoistd seka talvisaikaisesta hiekoituksesta.
Pakokaasujen mukana ilmaan pddsee mm. rikin ja typen
eri oksideja, hakaa, hiilivetyja seka pienhiukkasia. Kemin
Sataman laajennuksen erityispiirre on malmikuljetuksiin ja
malmin lastaukseen liittyva polydminen.

Sataman laajentamisen vaikutuksia ilmanlaatuun on ar-
vioitu laskemalla sataman toiminnasta aiheutuvat laiva- ja
maantieliikenteen kokonaispddstot. Rautatieliikenteen ve-
turien moottoreista vapautuvia paastojd ei ole tdssa yh-
teydessa otettu huomioon, silld niiden vaikutus ilmanlaa-
tuun on hyvin vahdinen. Kokonaispaastojen laskennassa
on huomioitu satama-alueella tapahtuva lilkenndinti, joka
ulottuu merelld ja maalla noin kilometrin pdahan rannasta.

Laiva- ja raskaan lilkenteen pdastojen laskennassa on
hyddynnetty arvioituja liikennemadara- ja tavaravirtatietoja
sekd VTT:n yksikkopadstoja kuvaavaa LIPASTO-jarjestelmaa.
Tyokoneiden tuottamia pdastdja ei ole tdssa yhteydessa
otettu huomioon.

Suunnitellun malmiterminaalin toiminnasta (kuljetus,
purku ja lastaus) syntyvien pdlydvien hiukkasten maaraan
ja niiden levidmiseen vaikuttavat mm. hiukkasten raekoko
ja kosteus, ilman suhteellinen kosteus, alueen tuuliolosuh-
teet ja ilmakehdn stabiilisuus. Polynlevidminen on arvioi-
tu levidmismallinnusohjelmistolla, jolla otettiin huomioon
junavaunuissa oleva malmi, malmin purku junavaunuista
kuljetushihnalle sekd malmin lastaus laivaan.

Mallinnukset tehtiin AUSTAL2000-levidmismallinnus-
ohjelmistolla, joka pohjautuu kaupalliseen LASAT-
padstomallinnusohjelmistoon. AUSTAL2000 on lagrange-
tyyppinen partikkelimalli, joka noudattaa normaalijakau-
maa. Paastolahteet voivat olla piste-, viiva-, alue- ja tilalah-
teitd. Silld voidaan laskea muun muassa typen oksidien, rik-
kidioksidin ja hiukkasten pitoisuuksia. Meteorologisena da-
tana kdytetdan tuulen nopeutta ja suuntaa sekd ilmakehan
stabiilisuutta. Ohjelmisto ottaa huomioon mm. kuivadepo-
sition ja maanpinnan muodon vaikutukset.

Malmin purusta junavaunuista kuljetushihnalle ja kulje-
tushihnalta laivaan aiheutuvaa polypddstod arvioitiin kai-
vostoiminnasta empiirisesti tuotettujen laskelmien avulla.
Mineraalien lastauksesta aiheutuvaa polypddstda voi arvi-
oida seuraavasti:

E = ((100-m)/m)*")*((s/(100-5)) %3)*(h°?)*(u/(0,2+1,05*u)*((x*)/(15,4+0,87*x*1))

jossa
E = pdastd (g/9)

m = kosteuspitoisuus (6 %)

s = silttipitoisuus ( 90 %)

h = pudotuskorkeus (junavaunuista 6,8 m, kuljetushihnalta 1,5 m)

u = tuulen nopeus (vuosina 2005-2006 keskimaarin 2,8 m/s)

x = lastauksien/ purun lkm tunnissa (keskimaarin 37, yndessa junassa on 74
vaunua, tyhjennetdan kaksi kerralla)

| = junavaunun tilavuus (2¥30 m?)
(Chakraborty et al. 2002)



Koska purku junavaunuista ja kuljetushihnalta laivaan
tapahtuvat osittain suljetussa tilassa, on arvioitu ettd po-
lyntorjuntatoimenpiteilld voidaan pienentda polypadstoad
ympadristéon 50 %. Malmivaunuista vapautuvan polypads-
ton madaraa on arvioitu US EPA:n esittamalla kaavalla, jolla
voidaan laskea mm. varastokasojen pinnasta ilmavirtauksi-
en voimasta vapautuva polypaddsto:

TSP (Ib/year/acre of surface) = 1,7 (s/1,5) (365[365-
p1/235) (f/15)

jossa

s = materiaalin silttipitoisuus (90 %)

P = péivien lukumaara vuodessa jolloin vahintaan 0,01 tuu
maa sadetta (186 paivaa)

f = osuus ajasta, jolloin tuulen nopeus on yli 5 m/s (8,9 %)

Kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa mallinnukset tehtiin
kahdesta eri tilanteesta:

o Malmivaunuista vapautuvaa polypddstoa ei eh-
kaistd milladn toimenpiteilla.

¢ Malmivaunuista vapautuvaa polypddstda voidaan
ehkaista 90 9%:sti podlydmisen torjuntatoimenpi-
teilld.

Mallinnuksessa on oletettu junanvaunusta pdlyavan ai-
neksen levidvan ympadristdéon ilmavirran nostattamana.
Koska junan nopeus purkualueella on hyvin pieni, on val-
litsevan polyn nostattajan arvioitu olevan tuuli. Pélydmisen
on oletettu levidvén junan vaunun pohjan pinta-alaa vas-
taavalta alueelta samalla periaatteella kuin ldhtétietoina
kaytetyista kirjallisuustiedoissa esitetyistd varastokasoista.

Lyhyilla etdisyyksilld ilmansaasteiden likkeiden suunnan
ja nopeuden maarittelevat keskimaaraiset tuuliolosuhteet.
Vaaka- ja pystytasoisen levidmisen ja laimentumisen perus-
tana on puolestaan rajakerroksen turbulenssi. Ndin ollen
mallinnuksen kannalta tarkeimmat meteorologiset tekijat
ovat tuulen nopeus ja suunta seka ilmakehan stabiilisuus.

Mallinnuksissa kdytetyt meteorologiset tiedot on saatu
lImatieteen laitoksen toimittamasta sddaineistosta. Aineisto
sisdltda tuulen suunnan ja nopeuden sekd ilmakehan sta-
biilisuutta kuvaavan Monin-Obukhovin pituuden tunneit-
tain eriteltynd kahden vuoden ajalta. Aineiston tuntiaika-
sarjat tuotetaan ilmakehdn parametrisointimenetelmalla.
Mallinnuksissa kaytetty aineisto kuvaa Kemin seudun me-
teorologisia olosuhteita. Se on muodostettu Kemi-Tornion
ja Oulun lentokenttien sddasemien seka Sodankylan obser-
vatorion luotaustietojen perusteella vuosien 2005 ja 2006
aineistoista. Aineisto on laskettu kuvaamaan olosuhteita
10 metrin korkeudella maanpinnasta. Pitoisuudet laskettiin
0-3 metrin korkeudelle maanpinnasta. Mallinnuksissa kay-
tettiin 30x30 metrin kokoista laskentaruudukkoa.

Mallinnuksien tuloksena saatuja vuorokausi- ja vuosipi-
toisuuksia verrattiin ilmanlaadun raja-arvoihin. Liséksi mal-
linnettiin polylaskeuma tutkimusalueelle. llmavirtauksien
mukana kulkeutuvan pélyaineksen kokojakauman on arvi-
oitu olevan hengitettdvien hiukkasten luokkaa, joten mal-
linnustuloksia on verrattu hengitettavien hiukkasten raja-
arvoihin.

Suomessa ilmanlaadun raja-arvot on annettu val-
tioneuvoston asetuksella ilmanlaadusta vuonna 2001
(9.8.2001/711). Raja-arvot madrittelevat ilman epdpuhtauk-
sien suurimmat sallitut pitoisuudet, eikd niitd saa ylittaa.
Raja-arvot ovat EU-tasolla madriteltyja sitovia ilmanlaadun
mittareita. llmanlaadun raja-arvot on kerrottu taulukossa.
lImanlaadun raja-arvoja. Ohjearvot kuvaavat ilmanlaadun
kansallista tavoitetasoa, ja myds niiden ylittyminen tulisi
estdd. Ohjearvot on padasiassa tarkoitettu viranomaisten
tydn tueksi mm. maankdyton suunnittelussa. Ohjearvot on
esitetty taulukossa Taulukko 8-10.
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Taulukko 8-10. llmanlaadun raja-arvoja.

Keskiarvon laskenta- Raja-arvo Sallittujen ylitysten | Tavoiteajankohta, jolloin
aika (Hg/m3) maara vuodessa raja-arvo alitettava
Pienhiukkaset (PM2,5) vuosi 25 - 1.1.2015
Hengitettavat hiukkaset vik 50 35 voimassa
(PM10) vuosi 40 - voimassa
* Raja-arvoa vastaava tavoitearvo tulee saavuttaa vuoteen 2010 mennessa

Taulukko 8-11. llmanlaadun ohjearvoja.

Keskiarvon Ohjearvo (pg/
laskenta-aika m3

) Tilastollinen maarittely

Hengitettdvat hiukkaset
(PM10) vrk 70

kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo

vrk 120

kuukauden vrk-arvojen 98. prosenttipiste

Kokonaisleijuma (TSP)*

vuosi 50

vuosikeskiarvo

* llmassa olevien hiukkasten (halkaisija < 50 um) kokonaismassa

Mallinnukset tehtiin seuraavista tarkastelutilanteista:

e Vaihtoehto 1: Malmia kuljetetaan 8 milj. tonnia vuodes-
sa -> satamaan tulee keskimadrin 4,6 malmijunaa vuo-
rokaudessa (toteutuu mVE2)

¢ Vaihtoehto 2: Malmia kuljetetaan 13 milj. tonnia vuo-
dessa -> satamaan tulee keskimaarin 7,4 malmijunaa
vuorokaudessa (toteutuu mVET)

» Vaihtoehto 3: Malmia kuljetetaan 18 milj. tonnia vuo-
dessa -> satamaan tulee keskimaarin 10,3 malmijunaa
vuorokaudessa (toteutuu mVET ja mVE2)

8.8.2 limanlaadun nykytila

Satama-alueen pakokaasupddstdjd on arvioitu vuon-
na 2003 laivalikenteen osalta VTT:n kehittdmalla MEERI-
laskentamallilla sekd vastaavasti auto- ja raidelikenteen
padstdja LISA 2002- ja RAILI 2002-mallien avulla.

Ajoksen sataman laivalitkenteen vuosipdastdjen suuruu-
deksi arvioitiin tuolloin typen oksidien osalta noin 49,8 ton-
nia ja rikkidioksidin 20,4 tonnia. Maaliikenteen (auto- ja rai-
deliikenne) aiheuttamien paastojen suuruudeksi on samo-
jen yhdisteiden osalta arvioitu 3,6 ja 0,03 tonnia (Ajoksen
sataman ymparistolupa 2005).

lImanlaatu on Kemin-Keminmaan alueella viime vuo-
sikymmenien aikana huomattavasti parantunut erityisesti
teollisuuslaitosten tekemien prosessimuutosten, tehostu-
neen savukaasujen kasittelyn sekd polttodljyn kdyton va-
hentymisen seurauksena. Naiden toimenpiteiden seurauk-
sena Kemin alueen rikkipddstoja on pystytty merkittavas-
ti vdhentdmaan (Kuva 5-6.). Vuoden 2008 aikana Kemin-
Keminmaan alueen rikkipadstot ilmaan olivat puhtaaksi ri-
kiksi laskettuna kaikkiaan noin 485 tonnia (Kemin kaupunki
2009).

lImanlaatua seurataan nykyisen ympadristdluvan mukai-
sesti vuosittain. Kemin-Keminmaan alueen ilmanlaatua on
seurattu jatkuvatoimisesti vuodesta 1992 alkaen yhteis-
tydssa Kemin kaupungin ja Keminmaan kunnan sekéd alu-
een suurimpien teollisten toimijoiden (mm. Stora Enso Oy
ja Ab Metsa Botnia Oy) kanssa. Tarkkailujarjestelma koostuu
neljdstd mittausasemasta, joista kolme sijaitsee Kemissa
(Paattio, Takajarvi, Paloasema) sekd yksi Keminmaalla
(Keminmaa). Kaikilla mittausasemilla seurataan ilman rikki-
dioksidin ja pelkistyneiden rikkiyhdisteiden (haisevien rikki-
yhdisteiden) pitoisuuksia, joiden lisdksi Kemin paloaseman
mittausasemalla on sddoloja mittaava anturi. Vuoden 2008
aikana ilman rikkidioksidin tuntikeskiarvot vaihtelivat tark-
kailualueella 1-17 pg/m? (yleinen ohjearvo 250 pg/m?®) ja
vuorokausikeskiarvot vastaavasti 1-6 ug/m? (yleinen oh-
jearvo 80 ug/m?). Haiseville rikkiyhdisteille kuukauden toi-
seksi suurimmat vuorokausikeskiarvot olivat vastaavasti
1-3 pg/m? (yleinen ohjearvo 10 pg/m? (Kemin kaupunki
2009).

Kemin-Keminmaan alueella on toteutettu vuosina 1979,
1989 ja 1999 ilmanlaadun bioindikaattoritutkimukset, joilla
on seurattu erityisesti rikkipddstdjen kertymistd ja vaikutuk-
sia havunneulasiin. Tutkimusten tulosten perusteella neu-
lasten rikkipitoisuudet ovat tutkimusten valilla selkedsti pu-
donneet, mikd heijastelee osaltaan my&s havaittua ilman
rikkipitoisuuksien laskua. Tarkkailualueella on ympaéristélu-
papadtosten puitteissa tarkoitus toteuttaa uusi bioindikaat-
toreihin perustuva seurantatutkimus vuoden 2009 aikana.



8.8.3 Paastot ilmaan ja vaikutukset ilmanlaa-
tuun ja ilmastoon

Laiva- ja raskaasta liikenteestd aiheutuvat kokonaispads-
tot nakyvat taulukoissa (Taulukko 8-12 ja Taulukko 8-13).
Paastomaarat perustuvat arvioihin kuljettavista tavaramaa-
ristd. Raskaan liikenteen ei ole arvioitu lisddntyvan vaihto-
ehdoissa 1-3, sillda malmikuljetukset tehddan rautateitse.
Nain ollen myds raskaan lilkenteen tuottamien paastomaa-
rien on arvioitu pysyvan samana kaikissa vaihtoehdoissa.
Todellisuudessa padstomaarat saattavat jopa hieman pie-
nentya tulevaisuudessa ajoneuvotekniikan kehittyessa.

Taulukko 8-12. Raskaasta liikenteestd aiheutuvat kokonaispddstot satama-
alueella (t/a)

Nykytilanne + VE:t 1-3
CcO 0,165
C02 364,2
NOXx 3,007
SO2 0,002
PM 0,042
HC 0,083

Taulukko 8-13. Laivaliikenteestd aiheutuvat kokonaispddstét satama-alueella

(t/a)

Nykytilanne | VE1 VE2 VE3
Cco 0,25 0,36 0,42 0,49
HC 0,05 0,07 0,09 0,10
NOx 6,44 9,32 11,12 12,92
PM10 0,15 0,21 0,24 0,28
PM2,5 0,12 0,16 0,19 0,22
S02 2,76 3,72 4,32 4,92
C02 308,2 436,2 516,2 596,2

Sataman toiminnasta aiheutuvia laskennallisia paasto-
maarid eri hankevaihtoehdoissa on tarkasteltu Kuva 8-36
Kuva 8-37. Satamatoiminnan seurauksena ilmaan vapau-
tuvista hiilidioksidipdastoistd merkittdva osa aiheutuu ras-
kaasta liikenteestd, kun taas typen oksidi- ja hiukkaspdas-
toista selkedsti suurin osa aiheutuu laivaliikenteesta.
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Kuva 8-36. Satama-alueen laiva- ja raskaasta liikenteestd aiheutuvat laskennalliset
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Kuva 8-37. Satama-alueen laiva- ja raskaasta liikenteestd aiheutuvat laskennalliset

NO -pddistét ilmaan eri vaihtoehdoissa (t/a)
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Kuva 8-38. Satama-alueen laiva- ja raskaasta liikenteestd aiheutuvat laskennalliset
PM-pédstétilmaan erivaihtoehdoissa (t/a). Laivaliikenteen osalta on otettu huomi-

oon PM,ja PM,; padistot.

Kemin sataman tuottamat kokonaispéastot ovat varsin
pienid. VTT:n Lipastojarjestelman perusteella koko Suomen
vesiliikenteen tuottamat hiilidioksidipadstot olivat vuonna
2008 yhteensa 3,3 miljoonaa tonnia, jolloin Kemin sataman
tuottamat hiilidioksidipaastot, otettaessa huomioon laiva-
likenne ja raskas liikenne edelld kuvatulla tavalla, ovat alle
0,05 % Suomen vesiliikenteen tuottamista hiilidioksidipaas-
toistd laajimmassakin vaihtoehdossa. Tdman perusteella
vaikutukset ilmastoon voidaan arvioida pieneksi.

W Ralcas lilenne
W Labrlifenne
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Kuva 8 -39. Esimerkkikuva pélymallinnuksesta, hiukkaslaskeuma vaihtoehto 3 mukaisessa tilanteessa.
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Vuonna 2003 Ajoksen sataman tuottamiksi rikkidioksi-
dipéastoiksi arvioitiin 20,4 tonnia, joka on noin 0,1 % koko
Suomen vesiliikenteen tuottamista rikkidioksidipaastoista
vuonna 2008. Vaihtoehdossa 3 rikkidioksidipaastot lahes
kaksinkertaistuvat nykytilanteeseen verrattuna, mutta ko-
konaispddstdmaarat ovat silti varsin pienid. Vuonna 2008
tehtyjen ilmanlaadun mittausten perusteella rikkidioksidi-
pitoisuudet pysyvat Kemin alueella hyvin alhaisina, vaik-
ka laivalitkenteen tuottamat rikkidioksidipaastot kaksinker-
taistuisivat.

8.8.4 Polyaminen

Mallinnettujen toimintojen pdlydmisen vaikutusalue on
laajimmillaan maksimikapasiteetin vaihtoehdossa 3 noin
300-400 metrid paastolahteestd eli malmin purku- ja las-
tauspaikasta. Malmiterminaalin toiminnoista aiheutuva po-
lydminen on hyvin paikallista, eikd siitd aiheudu vaikutuksia
satama-alueen ulkopuolelle. Hiukkaspitoisuuksien vertailu
hengitettdvien hiukkasten raja-arvoihin osoittaa, etta raja-
ja ohjearvojen ei arvioida ylittyvén satama-alueen ulko-
puolella. Raja- ja ohjearvojen ylittyminen on hyvin toden-
nakoistd aivan paastolahteen vieressd, mutta hiukkaspitoi-
suudet laimenevat tehokkaasti etdisyyden kasvaessa pads-

toéldhteeseen. Vaihtoehdoissa 1 ja 3 hiukkasia voi kulkeutua

satama-alueella sijaitsevien herkkien toimintojen laheisyy-
teen, mutta kohteesta tehtyjen laskeumamallinnuksien pe-
rusteella paastolahdettd Idhimpind olevien herkkien koh-
teiden ympadristdon laskeutuu malmiterminaalista aiheu-
tuvaa polyd korkeintaan 5-10 mg/m? vuorokaudessa. Mm.
katupdly voi nostaa esimerkiksi vuodenajasta ja sddolosuh-
teista riippuen hiukkaspitoisuutta.

Mallinnuksen tuloksena saadut pitoisuus-ja laskemakar-
tat on esitetty jaljempdna. On tarkedd huomata, ettd kuvis-
sa esitetyt pitoisuudet eivét edusta alueella todellisuudes-
sa vallitsevaa pitoisuutta, vaan mallinnuksilla on pyritty ku-
vaamaan suunnitellun malmiterminaalin em. toiminnoista
aiheutuvaa polydmista.

Mallinnuksen tuloksena saaduissa pitoisuus- ja las-
keumakartoissa on merkitty punaruskean alueen sisaan
polydmisen kannalta herkat kohteet. Pélymallinnuskuvat
ovat selostuksen liitteesséd 5.

Satamatoimintojen sijoittelulla ja polydmistd tehokkaas-
ti estavilld lastinkasittelymenetelmilld voidaan parantaa
merkittdvasti alueen ilmanlaatua. Mm. polydvan aineksen
kastelulla ja laitteiden koteloinnilla voidaan ehkaistd huo-
mattavasti polydmista.

e Kemin satama
Ajoksen sataman laajentaminen

Vaihtoehto 3
malmin lastaus laivaan seka

junavaunuissa oleva malmi
(pdlyntorjunta on kaytéssa)

Hiukkasten laskeuma

Y mpéristdvaikutusten anvicintiselostus

Falylahtest Malmin purku vaunuista,

5.7.2010
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8.9 Maa- ja kalliopera

8.9.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Lahtotietoina on kaytetty GTK:n maaperdkarttoja seka alu-
eella tehtyja pohjatutkimuksia. Pohjatutkimuksia on tehty
alueella varsin runsaasti eri hankkeiden yhteydessa mm.
vuonna 2001 GTK:n toimesta akustis-seismisid tutkimuksia
ja Geobotnia Oy:n toimesta paino- ja porakonekairauksia
sekd maandytteiden ottoja vuonna 2000. Edellisten liséksi
alueella on tehty Meritaito Oy:n toimesta porakonekaira-
uksia kesalld 2009 ja talvella 2010 varsinaisella vayldalueella
seka tulevalta malmilaiturin edustan vesialueella.

8.9.2 Nykytilanne

Ajos on maaperdltaan pitkalle huuhtoutunut saari, joka yh-
distyy pohjoisreunastaan mantereeseen pitkalld, kapealla
maakannaksella. Kallioperdltdan alue kuuluu Perd-Pohjolan
liuskealueeseen, jonka metamorfiset liuskeet ovat pdaasi-
assa kvartsiittia, fylliittia tai kiilleliuskeita. Alueella tiede-
tddn esiintyvan kuitenkin paikoin myos kalkkikived seka
Murhaniemen alueella my6s syvakiviin kuuluvaa harvinais-
ta pallograniittia (Kemin kaupunki 1991). Ajoksen saarella
kallioperda peittaa vime jadkauden lopussa syntynyt reu-
namuodostuma, joka on satama-alueella pddasiassa hiek-
kakerrosten peittdmaa moreenia. Reuna-alueilla maalaji
on hienorakeisempaa hiekkaa ja silttid. Hiekkakerrostumia
tiedetddn esiintyvan myos Ajoksen lansipuolisilla me-
rialueilla aallokon ja merivirtojen kasaamina sdrkkina.
Kalliopaljastumia on Ajokselta eniten Murhaniemen ja
Takalahden vadliselld ranta-alueella, joka on luonteeltaan
loivapiirteistd ja kivikkoista maankohoamisrantaa. Koko
Ajoksen alue on maaperdltdan varsin nuorta ja esimerkiksi
suunnittelualueen mantereen puoleiset osat ovat kohon-
neet merestd viimeisten vuosisatojen aikana.

Sataman suunniteltu laajennusalue sijoittuu Ajoksen
saaren lansirantaan, joka on alueena jo laajalti otettu sa-
tama- tai teollisuustoimintojen kdyttdon. Alueella esiintyy
laaja hiekka / soramuodostuma hyvin laaja-alaisena muo-
dostumakokonaisuutena. Maalajimuodostumien suuntaus
on yleisesti ldhinna luodepohjoinen - eteldkaakko.

Malmiterminaalin laiturin allasalue sijaitsee laajalla reu-
namuodostuma alueella jolle on tyypillista lajittuneiden
maalajien ja lajittumattomien kerrostumien (kuten moree-
ni) esiintyminen sekaisin toistensa kanssa. Alueella on omi-
naista hyvin paksut kitkamaakerrokset jotka ovat moreenia
ja hiekkaa / soraa. Kerrospaksuudet vaihtelevat 10-20m va-
lilla. Pintaosissa esiintyy ohuita silttikerroksia seka paikalli-
sesti liejua. Alueella tehtyjen tutkimusten perusteella kal-
lioperd on yleensd tason -15...-18 alapuolella.

Suunniteltujen malmiterminaalivaihtoehtojen kohdalla
kallion paalld olevan irtomaakerroksen paksuus on 14-15
metrid. Pintamaalaji on alueella padosin moreenia, jonka
alla 5-8 metrin syvyydessa alkaa hienojakoisempi hieno-
hiekka / silttikerros. Alueen moreeni on raekooltaan vaihte-
levaa sisdltden seka hyvin hienoja ettd karkeita osia.

8.9.3 Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Sataman laajentamisen osalta YVA:ssa tarkastellut vaihto-
ehdot ovat:

¢ VE 0: Hanketta ei toteuteta. Vaikutuksia maa- ja
kallioperdan ei ole.

o VE 0+: Sataman laajennus toteutetaan ainoastaan
alueen pohjoisosaan suunnitellun bulk-terminaa-
lin osalta.

e VE 1: Sataman laajentaminen yleissuunnitelman
vaiheen 1 mukaisessa laajuudessa

o VE 2: Sataman laajentaminen yleissuunnitelman
vaiheen 2 mukaisessa laajuudessa

o VE 3: Satama-alueen laajentaminen yleissuunni-
telman laajimman toteutusvaihtoehdon (vaihe 3)
mukaan.

Vaikutukset maaperaan rajoittuvat eri vaihtoehdoissa ra-
kennettavan laiturin, ruopattavan satama-altaan ja jo ole-
massa olevien tdyttdalueiden alueille. Edellisten lisdksi sa-
tama-altaista ruopataan maa-aineksia jotka padosin sijoi-
tetaan tayttoalueiden laajentamiseen. Maamassat hyoddyn-
netdan satamakenttien rakenteissa. Alueen ulkopuolelta
joudutaan tuomaan sora/ kalliomurskeita kenttien paallys-
kerroksiin seka louhetta penkereiden reunarakenteisiin.

Laitureiden rakennusalue sijaitsee padosin nykyiselld
merialueella sekd jo tehtyjen tayttopenkereiden vélitto-
massa laheisyydessa. Suunniteltavat laituri- ja pengerra-
kenteet perustetaan alustavasti alueella esiintyvien kitka-
maakerrosten varaan. Laituritoilld ei ole haitallisia vaikutuk-
sia alueen maaperaan.

Laiturialueiden kdytolla satamatoimintoihin ei ole vai-
kutuksia maaperdan lukuun ottamatta mahdollisia onnet-
tomuustilanteita, joissa esim. 6ljya tai kemikaaleja paasee
valumaan ajoneuvoista tai lasteista maaperddn aiheuttaen
pilaantumisriskin. Em. tilanteet ovat nykyisin kuitenkin hy-
vin harvinaisia.
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Malmiterminaalin osalta on tarkasteltu kahta eri termi-
naaliyhtion esittdmad suunnitelmavaihtoehtoa, jotka ero-
avat toisistaan terminaalialueen sijainnin seka laajuuden
mukaan. Tarkastellut vaihtoehdot ovat:

e mVE 1: Malmiterminaalin toteuttaminen arviointiohjel-
man mukaisesti sataman pohjoispuolisille soranotto- ja
pienteollisuusalueille

e mVE 2: Malmiterminaalin toteuttaminen pdivi-
tetyn suunnitelman mukaisesti Ajoksentien ja
Oljysatamantien véliselle alueelle
Malmiterminaalivaihtoehtojen rakennukset ja aluera-

kenteet on alustavasti suunniteltu perustettavan maan-

varaisesti alueilla esiintyvien kitkamaakerrosten varaan.

Terminaalialueella joudutaan tekemdan maansiirto- ja kai-

vuutditd rakennusten, ratojen, erilaisten johtolinjojen seka

kenttdalueiden rakennustdiden yhteydessd. Ndista raken-
nustoista ei aiheudu haitallisia vaikutuksia maaperaan.

Malmiterminaalille kulkevalla juna- ja ajoneuvoliiken-
teelld eikd sen toiminnasta arvioida olevan vaikutusta maa-
perdan lukuun ottamatta mahdollisia onnettomuustilan-
teita. Junaliikenteessd tapahtuvan onnettomuuden (mm.
kemikaaleja kuljettavan junan kaatuminen) seurauksena
kemikaaleja voi padsta maaperaan aiheuttaen pilaantumis-
riskin. Kemikaalionnettomuudet rautatieliikenteessa ovat
nykyisin kuitenkin hyvin harvinaisia.

Tehtdvat rakennustoimenpiteet; laitureiden ja terminaa-
lialueiden rakentaminen sekd satama-altaan ruoppaukset
eivat ulotu kallioperdan asti, ndin ollen silld ei ole vaikutus-
ta kallioon.

8.9.4 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Haitallisia vaikutuksia toiminnoista maaperddn saattaa ai-
heutua erilaisissa onnettomuustilanteissa. Oljyn ja erilais-
ten kemikaalien padsyd maaperdan ehkdisevat laitureilla
kenttdalueiden paallystdminen sidotuilla pintarakenteilla
(esim. asfaltti) tai muilla teknisilld suojarakenteilla sekd pin-
tavesien keruujarjestelmaan rakennettava 6ljynerotusjar-
jestelma. Huolellinen lastinkasittely, hyva kasittelykalusto ja
hyvin koulutettu henkil®std erilaisiin mahdollisiin onnetto-
muustilanteisiin vahentavat em. riskeja.

Malmiterminaalin toiminnasta maaperdan kohdistuvia
ympdristdvaikutuksia voidaan ehkaista teknisten suojara-
kenteiden avulla, joilla estetddn haitta-aineiden suotautu-
minen maaperadn. Terminaalialueella huolellinen lastinka-
sittely, hyva kasittelykalusto ja hyvin koulutettu henkilstd
erilaisiin mahdollisiin onnettomuustilanteisiin vahentdvat
em. riskeja.

8.10 Pohjavesi

8.10.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Pohjavesivaikutusten arviointi on laadittu ymparistdhal-
linnon tietojarjestelmédssa olevien pohjavesialuetietojen,
Kemin veden seuranta-aineiston ja alueella tehtyjen poh-
javesitutkimusten perusteella.

Pohjavesiolosuhteiden yksityiskohtainen selvitys ja vai-
kutusten arviointi on tehty syksylla 2009 erillisselvitykse-
na osittain pohjavesialueelle sijoittuvan malmiterminaali-
vaihtoehdon mVE1 osalta. Kemin kaupunki on tdydentanyt
pohjavesiselvityksia lisdkairauksilla kesallda 2010.

Pohjavedelld tarkoitetaan tdssa yhteydessa vettd, joka
tdyttdd huokoset maaperdssa. Siksi pohjavettd esiintyy 13-
hes kaikkialla. Tarkeilld pohjavesialueilla tarkoitetaan erityi-
sesti vedenhankintaan mahdollisia alueita, jotka yleensa
ovat hyvin vettd ldpdisevda maa-ainesta.

8.10.2 Nykytilanne

Ajoksen satama sijoittuu Ajoksen niemen kéarkeen.
Nykyinen satama on kokonaan pohjavesialueen ulkopuo-
lella. Satama-alueella maaperdssa esiintyy pohjavettd, mut-
ta tayttoalueilla vesi on padosin merivettd. Paallystetyilla
alueilla pohjaveden muodostuminen on loppunut.

Sataman koillispuolella on Ajoksen I-luokan pohja-
vesialue (1224001). Pohjavesialueen pinta-ala on 3,12
km?, josta pohjaveden muodostumisaluetta on 2,41 km?
Laskennallisesti alueella muodostuu pohjavetta sadannas-
ta 2 400 m?/vrk. Ajoksen pohjavesialue on alun alkaen jaa-
kauden kasaama hiekkaa ja silttid oleva maaperédmuodos-
tuma, joka on voimakkaasti uudelleen kerrostunut maan
nousun yhteydessd. Muodostumassa on moreenimaisia
osia. Pohjavesialueen eteldosassa sijaitsee nykyisin laaja
maa-ainestenottoalue.

Ajoksen pohjavesialueella sijaitsee kaksi vedenottamoa,
josta otetaan vettd Kemin kaupungin kadyttédn noin 500
m?/vrk. Vesimadrd kattaa kaikkiaan noin 9 % Kemin kau-
pungin kokonaisvedentarpeesta. Ajoksen vanha vedenot-
tamo (PV1) sijaitsee lahelld satamaan johtavaa tietd. Veden
riittdvyys on hyvd, mutta suuremmilla ottomdaarilla veden
mangaanipitoisuuden on havaittu kohonneen. Tastd syysta
vedenottamolta ei nykyisin ole otettu vetta kuin 168 m?/vrk
sallittuun 290 m? vuorokausirajaan verrattuna. Pohjaveden
pinta on Ajoksen vanhalla vedenottamolla nykyisin tasol-
la +1. Ajoksen toinen vedenottamo (PV2) on rakennettu



vuonna 1998 ja se muodostuu kahdesta, 170 metrin etdi-
syydelld toisistaan olevasta kaivosta. Vedenottamolta ote-
taan nykyisin vettd 300 m*/vrk, joka on myds ottamon sal-
litun vedenottoluvan yldraja. Pohjaveden pinta on nykyi-
sessa vedenottotilanteessa kaivossa K1 tasolla +4...+4,5 ja
kaivossa K2 vastaavasti +3...+3,5.

Pohjavedenvirtaus paattyy Ajoksen alueellaluonnostaan
mereen.Varsinaisia purkautumiskohtia on useita eikd niiden
yksityiskohtainen sijainti ole tiedossa. Vedenottotilanteessa
osa pohjavedesta otetaan kdyttoon vedenottamolta, mut-
ta Ajoksen koillisosassa olevalla asuinalueella pohjavetta
on purkautunut myos viemdriverkostoon. Pohjaveden pur-
kautumista viemariverkostoon on saatu kuitenkin vahen-
nettya verkostoa saneeraamalla.
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Kuva 8-40. Ajoksen pohjavesialue, nykyiset vedenottamot sekd pohjaveden virtaussuunnat.
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8.10.3 Vaikutukset pohjaveteen

Kemin sataman nykyiset toiminnat ja laajentuvat toimin-
not sijoittuvat lahes kokonaan pohjavesialueen ulkopuolel-
le. Pddosa rakennustoistd tehdaan mereen tai tayttomaalle,
jolloin alueella ei esiinny pohjavettd, vaan ainoastaan tdy-
ton sisélld olevaa merivettd. Kuljetettava malmi ei ole poh-
javedelle vaarallista ainetta, eika sen kuljetukseen kaytetta-
vissd laitteissa kdytetd pohjavedelle vaarallisia polttoainei-
ta, lukuun ottamatta dieselvetureiden polttoainetta. Siten
uusilla satamatoiminnoilla tai niiden laajuudella vaihtoeh-
doissa 0+-3 ei ole mainittavia pohjavesivaikutuksia tai eroa
pohjavesivaikutusten kannalta.

Ympadristévaikutusten arvioinnissa arvioitavista asioista sa-
tamaan johtava tie, rautatie ja malmiterminaalin vaihtoeh-
to mVET sijoittuvat osittain pohjavesialueelle.

Likenteen lisddntyminen sataman laajentuessa voi lisdta
hieman onnettomuusriskid satamaan vievdlla tiellg, jolloin
polttoaineita tai muita pohjavedelle vaarallisia aineita voi
padstd maaperdan. Rautatielitkenteen lisddntymiselld ei ole
olennaista merkitystd pohjavesiriskien kannalta, vaikka rata
kulkeekin lahelld vedenottamoa. Suoralla rataosuuksilla ta-
pahtuvat rautatieonnettomuudet ovat niin harvinaisia, ettd
ne eivdt muodosta todellista pohjavesiriskia.

Kuljetettava malmi ei ole pohjavedelle vaarallista ainetta, ja
sen siirto ja kuljetus malmiterminaalilla ja satama-alueella
tehdadn pddosin sahko- tai kaasukayttoisilla laitteilla, joten
alueelle ei tule uusia polttoainesailisitd. Polydmisen estdmi-
seksi malmin siirto junavaunuista terminaaliin tehddan kui-
tenkin sisatiloissa. Vaihtoehdossa mVE1 malmiterminaali si-
joittuu osittain pohjavesialueelle. Terminaalialueella pohja-
veden muodostuminen tulee loppumaan, muuten termi-
naalilla ei arvioida olevan vaikutuksia pohjaveteen. Alueelta
tehdyssa pohjavesiolosuhteiden erillisselvityksessa on to-
dettu, ettd malmiterminaali ei ole vedenottamoiden va-
luma-aluetta, todenndkoistd uutta vedenottoaluetta, eikd
terminaalin rakentaminen siten vaikuta vedenottamoiden
veden laatuun tai maaraan.

Mikéli Kemin sataman laajennusta ja malmikuljetuksia ei
toteuteta tassa esitettyjen vaihtoehtojen 0+...3 mukaan,
eli toteutetaan ainoastaan 0-vaihtoehto, sataman koillis-
puolella olevalle soranottoalueelle varaudutaan kaavoituk-
sella joka tapauksessa sijoittamaan jotakin satamatoimin-
toja tukevaa maankayttod, kuten varastointia, logistiikkaa
tai teollisuutta. Kemin kaavoitusprosessi on kesken, joten
alueiden laajuutta ei ole vield paatetty.

8.10.4 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Sataman toimintoihin liittyvid pohjavesivaikutuksia on eh-
kaisty monella tapaa. Merkittavin ehkdisytapa on toiminto-
jen sijoittaminen ensisijaisesti pohjavesialueen ulkopuolel-
le ja vedenottamoiden valuma-alueen ulkopuolelle. Lisaksi
esimerkiksi malmin kuljetukseen ja kasittelyyn liittyvat ko-
neet malmiterminaalilla ovat sdhko- ja kaasukayttoisia, jo-
ten terminaalilla ei kasitelld pohjavedelle vaarallisia aineita.

Sataman olemassa olevaan toimintaan liittyy vaarallis-
ten aineiden, kuten éljytuotteiden varastointia ja kuljetusta.
Kemikaalivahinkojen ehkaisyyn ja torjuntaan on varaudut-
tu sataman pelastussuunnitelmassa.

Pohjavesisuojausten rakentaminen Ajokseen vievdlle
tielle kuuluu valtakunnalliseen teemaohjelmaan pohja-
vesien suojaamiseksi, jossa sen toteuttaminen on ajoitet-
tu vuodelle 2013. Pohjavesisuojauksen rakentaminen tulisi
yhteensovittaa aikataulullisesti rakennettavan rautatien ja
maantien eritasoliittyman pohjavesisuojauksen rakentami-
sen kanssa, jos sellainen katsotaan tarpeelliseksi tehda.

8.11 Maisema ja kulttuuriperinto

8.11.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Maisemarakenne muodostuu elollisista ja elottomista teki-
joista (mm. maa- ja kallioperd, vesisuhteet ja ilmasto, kas-
villisuus) ja ihmisen tuottamasta kulttuurivaikutuksesta.
Solmukohdat ja maamerkit jasentdvat maiseman peruste-
kijoiden keskindisestd suhteesta ja vaihtelusta muodostu-
vaa maisemaa.

Maisemakuvaan kuuluvat havaittavissa olevat mai-
sematilat ja nakymat. Maisemakuvassa korostuvat kau-
niiksi koetut maisemat. Maisema voi olla joko luonnon-
maisema tai ihmisen aikaansaama kulttuuriymparisto.
Kulttuuriympadristostd voidaan erottaa kulttuurimaisema ja
rakennettu kulttuuriympéristd ja siihen kuuluvat myds kiin-
tedt muinaisjadnnokset ja perinnebiotoopit.

Maisemaan ja kulttuuriympdristédn kohdistuvien vaiku-
tusten arvioinnin lahtdkohtana on kéytetty hankealuetta
koskevia karttoja, ilmakuvia ja paikkatietoaineistoja. Lisaksi
on hyddynnetty hankealuetta koskevaa julkaistua aineis-
toa, joita ovat Valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriympa-
ristoét 2009, Rakennettu kulttuuriymparistd 1993, Maisema-
aluetydryhman mietinnét 1992 ja alueelle laadittuja erita-
soisia kaava-aineistoja. Arviointia on tarkennettu maasto-
kaynnilla.



Vaikutukset maisemarakenteeseen on tehty karttatar-
kasteluna. Vaikutukset maisemakuvaan on havainnollis-
tettu peitteisyys- ja paikkatietoanalyysien avulla. Maisema-
analyysi on ulotettu noin 15 km etéisyydelle hankealuees-
ta. Maisema-analyysissa on tarkasteltu kartta- ja ilmakuva-
tarkasteltuna mm. alueen peitteisyyttd, tarkeitd reunavyo-
hykkeitd, nékymid, avoimia ja sulkeutuneita maisematilo-
ja, maisemahairioitd sekd maiseman solmukohtia ja maa-
merkkeja.

Arviointi maisemaan ja kulttuuriymparistédn kohdis-
tuvista vaikutuksista on laadittu asiantuntija-arviointina.
Vaikutusten arvioinnissa on keskitytty maisemakuvallisen
muutoksen tarkasteluun: minne sataman rakenteet ndky-
vat, kuinka voimakas muutos maisemassa tapahtuu ja mil-
|& paikoilla maiseman muutos on merkittava. Arvioinnissa
on kiinnitetty huomiota sataman rakenteiden, terminaa-
lien, maantayttojen ja liikenteellisten rakenteiden vaikutuk-
siin. Vaikutusten arvioinnissa on kiinnitetty huomiota kult-
tuuriympariston, asukkaiden, virkistyskdyton ja vapaa-ajan
maisemakuvan muutokseen. Maiseman nykytilan selvitys
ja vaikutukset maisemaan on laadittu kirjallisten I&dhteiden
ja kartta-aineistojen avulla. Arviointia on tarkennettu maas-
tokdynnilla.

8.11.2 Nykytilanne

Kemin edusta on osa Perdmeren matalaa rannikkovydhy-
kettd, jolle on ominaista rantaviivan rikkonaisuus ja suur-
ten jokien suistoalueet. Tutkimusalueen luoteispuolella vir-
taa Torniojoki, pohjoispuolella Kemijoki ja itdpuolella edel-
lisid huomattavasti pienempi Simojoki. Tutkimusalue sijoit-
tuu maisemallisessa maakuntajaossa Perdpohjola - Lapin
maisemamaakuntaan ja siind tarkemmin Keminmaan seu-
tuun. Seutu on korkeussuhteiltaan muuta maisemamaa-
kuntaa loivempaa, vaihtelevan kumpuilevaa maastoa.
Kulttuurimaiseman kehittymiselle ovat tarkeimpid olleet
leveind virtaavat Kemi- ja Torniojoki sekd niiden hedelmal-
liset jokilaaksot.

Perdmeren rannikon luonteenomaisiin piirteisiin kuuluu
erityisesti maankohoaminen, jonka keskimaardinen nope-
us on alueella noin 8 mm vuodessa. [Imidén seurauksena
saarten ja rantojen kasvillisuus muodostaa selkeitd vydhyk-
keitd. Vesialueella on korkokuvaltaan matalapiirteisia saaria,
karikkoja ja matalikkoja. Tarkasteltavan alueen maisematila
rakentuu rannikkoseudulle ominaisista maisemaelemen-
teistd: avoimesta vesipinnasta, rannikkoreunasta, saarista ja
satamatoimintojen alueesta.

Alueen vakituinen asutus on sijoittunut perinteisesti
pddasiassa nauhamaisesti jokien varsille sekd rannan lahei-
syyteen, jonne myos alueen suurimmat kaupungit Kemi ja

Tornio ovat syntyneet. Asutus on levinnyt myds paateiden
varsille. Ajoksen satamaa I&hin asutus sijaitsee noin yhden
kilometrin etdisyydelld satamaan johtavan ajotien varressa.
Laajempi asutuskeskittyma sijoittuu noin 3 km etdisyydelle
satamasta. Loma-asutuksen mdara on Perdmeren rannikolla
ja saaristoalueilla varsin suuri, mikd on osaltaan vaikuttanut
alueen yleiseen maisemakuvaan. Ajoksen Murhaniemelle
sijoittuu  satamaa
ohella loma-asutusta sijaitsee Ajoksen pohjoisrannal-
la Tuomilahdella ja satamaa ympardiviltd saarilta, ainakin
Ajoskrunnilla, Kuukalla ja Lehtikrunnin-Selkdsaaren alueel-

[dhin  loma-asutus. Murhaniemen

la. Sataman edustalle sijoittuu paikallisena maamerkkina
toimiva Keminkraaselin majakkasaari. Hankealueen suun-
taan avautuu nakymia Pihlajan, Kuukan, Ruumiskarinnokan
ja Ajoskrunnin asutukselta ja vapaa-ajanasunnoilta.

Ajoksen saari sekd laheinen Veitsiluodon alue ovat jo
vuosikymmenia olleet voimakkaan teollisuustoiminnan
keskus, minka seurauksena naiden alueiden maisemaku-
vaa hallitsevat erityisesti teollinen infrastruktuuri ja sen eri
toiminnot. Satamaympadristd rakentuu mittakaavaltaan
suurista elementeistd. Ominaista maisemalle on erityyp-
pisten korkeiden rakenteiden yhtdaikainen nakyminen.
Selkeind maamerkkeind maisemassa erottuvat tuulivoima-
lat sekd sataman séiliot, hallimaiset rakennukset, nosturit ja
valopylvaat. Ajoksen satama nakyy merivayldlta ja laheisil-
ta saarilta. Mantereen suunnalta tarkasteltuna satama jda
padosin Ajoksen ja lahisaarten muodostamaan katveeseen.
Ajoksen sataman rannalla on 3 tuulivoimalaa ja sataman
edustan vesialueen matalikoilla 10 tuulivoimalaa, jotka kor-
keina rakennelmina nakyvét kauas halliten maisemakuvaa.
Tuulivoimalat muodostavat sataman edustalle rajan ja ta-
vallaan porttiaiheen satama-alueelle.

Maisemakuvan kannalta merkittavat alueet ja ndkymadt
Merkittdvimmat ndkymat Ajoksen satama-alueelle muo-
dostuu mereltd katsottuna. Kemin ja Tornion edusta saaris-
toineen on voimakkaassa virkistyskdytossa. Kesdisin edus-
tan merialueella veneillddn ja talvisin alue on hiihtokdytos-

sa.

Rannoilla ja saaristossa olevien rakennusten ja loma-
asuntojen pihoilta avautuu ndkymia Ajoksen satama-alu-
eelle. Hankealueen suuntaan avautuu ndkymia Pihlajan,
Kuukan, Ruumiskarinnokan ja Ajoskrunnin asutukselta ja
vapaa-ajanasunnoilta. Muiden rantaan sijoittuvien raken-
nuksilta avautuu paandkyma hankealueelta poispain tai
sen sivuitse, jolloin satama ei hallitse maisemakuvaa.
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Kuva 8-41. Ajoksen sataman laajentamisen maisemavaikutuksia kuvaava analyysi.

8.11.3 Arvokkaat maisema- ja kulttuuriympa-
ristokohteet hankealueen laheisyydessa

Arvokkaat maisemakohteet
Hankealueella ei sijaitse valtakunnallisesti tai maakunnalli-
sestiarvokkaitamaisema-alueitatai perinnemaisemia. Lahin
valtakunnallisesti arvokas maisema-alue on Simojoen suun
kulttuurimaisema noin 7 km etdisyydelld hankealueesta.
Simojoen suu on edustava Perdmeren rannikon perintei-
nen kulttuurimaisema, jossa on hyvin sdilyneitd komeita ta-
lonpoikaistaloja. Simojoen suun kulttuurimaisema-alueen
ja suunnittelualueen valiin sijoittuva Karsikon niemi katkai-
see nakymat arvokkaalta maisema-alueelta satamaan.
Hankealueen lansipuolella sijaitsevan Perameren kansal-
lispuiston saarilla on merkittavid Lapin perinnemaisemia.
Iso-Huiturin kalastustukikohta sijoittuu noin 8 km ja Selké-
Sarven kalastajakyld noin 12 km etdisyydelle Ajoksen sata-
masta. Ndma perinnemaisemat sijaitsevat saarten itdreu-
nalla ja niiltd avautuu ndkymia Ajoksen sataman suuntaan,
joskin suuren etdisyyden vuoksi satama ei hallitse maise-
makuvaa. Keminjokilaakson suistossa sijaitsevilta Lapin pe-
rinnemaisemakohteilta ei avaudu nakymid hankealueen
suuntaan.

Maamerikki

1. Kemin kirkko
ympdristdineen ja
kortteli 107, Sauvosaari

. Veitsiluodon kohta

. Tuulivgimalat

. Kemin kraaseli
(majakka)

Asutus ja loma-asutus

Merkittava nakyma

Ajoksen niemen
erilliseksi maisematilaksi
rajaavat reunat

Venevayld
Hylky

Sataman laajennukseen
liittyvé rakennelma

AN

Ruotsin aluevesilld sijaitsevasta kulttuurihistoriallisesti
arvokkaalta Haaparannan saaristosta tarkasteltuna Ajoksen
satama ei muodosta merkittdvaa ndkymaa. Perameren kan-
sallispuiston saaret sijoittuvat hankealueen ja Haaparannan
saariston valiin katkaisten ndkyman. Haaparannan saaristo
sijaitsee yli 10 km etdisyydelld Ajoksen satamasta.

Ajoksen satama sijaitsee noin 3 km etdisyydelld
Perdmeren kansallispuiston aluerajasta. Voimakkaimmassa
virkistyskdytossa olevat Perdmeren kansallispuiston saaret
ovat Vaha-Huituri, Inakari, Pensaskari, Maasarvi ja Selkasarvi.
Naista saarista Iahin, Iso-Huituri, sijaitsee noin 8 km etdisyy-
delld hankealueesta. Perdmeren kansallispuiston saarilta ja
vesialueeltaavautuvat pddndkymat merelle ja Haaparannan
saaristoon.



Arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistdt
Valtakunnallisesti merkittavien rakennettujen kulttuuri-
ympdristéjen inventointi on tehty vuonna 2009 (RKY 2009).
Uusi inventointi korvaa vuonna 1993 tehdyn julkaisun val-
takunnallisesti merkittdvista kulttuuriympdristoista (RKY

1993). Rakennetun kulttuuriympariston 2009 kohteista va-
litettiin korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Valitus ei koske-
nut tdssa esitettyja valtakunnallisesti arvokkaita rakenne-
tun kulttuuriympariston kohteita. Korkein hallinto-oikeus
paatti 30.6.2010 poistaa valtioneuvoston paatdkseen liite-
tyn valitusosoituksen ja jattda valituksen tutkimatta.

Sataman laajennushankkeen alueella ei sijaitse valta-
kunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaiksi luokiteltuja
kulttuuriymparistojd. Hankealueen lahin valtakunnallisesti
arvokas kulttuuriympdristd on Karsikon entinen kalastaja-
kyld (RKY 1993) noin 4 km etdisyydelld. Karsikon entiselta
kalastajakyldltd avautuvat pddndkymat suuntautuvat han-
kealueelta poispédin. Kemin kirkko ymparistoineen ja kortte-
li 107, Sauvosaari sijaitsevat noin 5 km etaisyydelld Ajoksen
satamasta. Padnakymat rakennetulta kulttuuriympdristolta
avautuvat lounaaseen sataman jdadessa saarten ja Ajoksen
saaren taakse. Noin 6 km padssa Ajoksen satamasta sijait-
see Veitsiluoto Oy:n konttori (RKY 1993). Ajoksen satama-
alue ei ndy talle kulttuurihistoriallisesti arvokkaalle alueel-
le Ajoksen saaren jaddessa kokonaisuudessaan sataman ja
Veitsiluoto Oy:n konttorin valiin katkaisten ndkyman.

Valtakunnallisesti arvokkaiden rakennetunkulttuuriym-
pdristdn kohteet vuonna 2009 tehdyn inventoinnin mu-
kaan sijoittuvat Selkd-Sarven ja Iso-Huiturin saarille. Iso-
Huiturin saaren pohjoisosassa on 1300-luvulta perdisin
oleva Kemin ja Tornion rajapyykki (RKY 2009). Rajamerkki,
Piispankivi on myos valtakunnallisesti merkittavien mui-
naisjadnndsten listalla. Iso-Huituri on noin 8 km etdisyydel-
|a Ajoksen satamasta. Selkd-Sarvella sijaitsee pitkdaikainen
kalastustukikohta (RKY 2009). Saarella on Ailinpieti, kalas-
tajien kdmppa, pitkddn sdilynyt ainutlaatuinen 1800-luvun
kalakdmppaperinteen edustaja. Kivissa ja kalliossa on eriai-
kaisia hakkauksia, puumerkeista ja paivamaarista kompas-
siruusuihin. Selka-Sarvi sijaitsee noin 12 km etaisyydella
hankealueesta. Ndilld saarilla sijaitsee myods Lapin perinne-
maisemakohteita.

Paikallisesti arvokas rakennettu kulttuuriympéristd on
Pensaskarin kalasatama, noin 10 km etdisyydelld Ajoksen
satamasta. Alueella sijaitsee neuvostosotilaiden hautaus-
maa Sotavangintien alkupddssa.

Kiintedt muinaisjagdnnokset ja hylyt

Sataman laajennuksen hankealueen ldhelld on kolme in-
ventoitua hylkykohdetta.Vuonna 1901 uponnut hdyrylaiva
Heben hylky (1872) sijaitsee Hebenmatalan ja Inakarin va-
lissd, Ajoksen satamaan vievan laivavdylan varressa. Noin 3

km etdisyydelld hankealueen lounaispuolella on ss Thielstle
(1876) ja luoteispuolella Pieni-Kiikkaran hylky (1869) noin 6
km etdisyydelld. Tornion ja Kemin edustalla on lisdksi usei-
ta tunnettuja hylkyja, jotka sijaitsevat kaukana satamas-
ta. Hylyn nimen perdssa sulkumerkkien sisélla on esitetty
Museoviraston laatiman Kemin alueen vedenalaisloydot
12.10.2009 -raportin mukaiset kohteen tunnisteet.

Museovirastolla ei ole kattavaa tietoa vedenalaisten mui-
naisjagdnndsten sijainnista. Ajoksen sataman suunnitellulla
laajennusalueella on hylky, jota ei ole mainittu Kemin alu-
een vedenalaisldytdjen inventoinnissa. Se 6ytyi sataman
laajennushankkeen valmistelun yhteydessa teetetyssd mo-
nikeilainluotauksessa vuonna 2009. Hylysta on keséalla 2010
hankittu paikallisten sukeltajien kanssa lisatietoa, jonka pe-
rusteella hylyn voidaan olettaa olleen uponneena yli sadan
vuoden ajan. Nain ollen hylky katsotaan muinaisjadnnok-
seksi ja sen suhteen noudatetaan muinaismuistolain saa-
doksia. Hylkya ei tule kaivaa peittdd, muuttaa, vahingoittaa
tai poistaa ilman Museoviraston lupaa.

Suunnittelualueen ldheisyydessé olevista muinaisjdan-
noksistd Ajoksen Murhaniemen jatulintarha sekd niemelld
sijainnut muinaisranta ovat kdytdnnossa tuhoutuneet nii-
den ympadristddn kohdistuneen maankaytdn seurauksena,
eikd niitd voida enaa pitaa erityisen merkittavina kohteina.
Sen sijaan Ajoskrunnin saarella suunnittelualueen itdosis-
sa sijaitseva jatulintarha on sailynyt padasiassa hyvakuntoi-
sena.
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Solmukohta M Lapin perinnemaisema

1. Pérhélan vanha rantalaidun
2. Hietalietteen niityt

Majakka, Kemin kraaseli 3. Niittykarin keto

4. Iso-Huiturin kalastustukikohta
5. Selkd-Sarven kalastajakyld

O =
[ Valtakunnallisesti merkittdvat rakennetut
kulttuuriympéristét (RKY 1993)
.|- Kirkko &. Kemin kirkko ympéristdineen ja
kortteli 107, Sauvosaari
Etaisyys satamasta 7. Veitsiluoto Oy:n konttori
e 5 km #. Karsikon entinen kalastajakyla
— 10 km
) . Valtakunnallisesti merkittdvat rakennetut
Piilwlnﬂﬂ:i arvokas kulttuuriympdristd, kulttuuriympéristét (RKY 2009)

9, Kemin ja Tornion rajapyykit, Iso-Huituri
10. Perameren kalasatamat ja

Maakunnallisesti arvokas alue, kalastustukikohdat, Selka-Sarvi
= Perameran kansallispuisto ©
= Hylky

[ Waltakunnallisesti arvokas maisema-alue
Simojoen suun kulttuurimaisemat

Kuva 8-42. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden rakennettujen kulttuuriympdristSjen, maisema-alueiden ja perinnemaisemien sijainti suunnittelualu-
een ldhiympdrist&ssa.
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8.11.4 Vaikutukset maisemaan ja kulttuurihis-
torialisesti arvokkaisiin kohteisiin

Kaikki Ajoksen sataman laajennusvaihtoehdot aihe-
uttavat vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriympadristoon.
Ajoksen saari sekd |dheinen Veitsiluodon alue ovat kuiten-
kin jo vuosikymmenia olleet voimakkaan teollisuustoimin-
nan keskus, minkd seurauksena ndiden alueiden maisema-
kuvaa hallitsevat erityisesti teollinen infrastruktuuri ja sen
eri toiminnot. Teollisuusmaisema ei ole herkka visuaalisel-
le muutokselle. Laajennuksen nakyminen kaukomaisemas-
sa on melko huomaamaton, silld jo nykyisin satama ja sen
edustalla olevat tuulivoimalat hallitsevat maisemakuvaa.

Sataman eri laajennusvaihtoehtojen vaikutukset kauko-
maisemassa liittyvat keskeisesti valomastojen ja nosturira-
kenteiden varitykseen ja kokoon. Valomastot ja nosturit tu-
levat ndkymaan sataman edustalla nykyisin olevien tuuli-
voimaloiden takana ja lomasta.

Voimakkaimmat vaikutukset kohdistuvat l3himaise-
maan. Laajennus tulee ndkymaan sataman ldhialueen ran-
tavydhykkeen maisemassa. Kaikki laajennusvaihtoehdot
muuttavat rannikon reunaa ja vaativat massojen siirtoa.,
alueiden tayttoja ja tasaamista. Rakennustoiden aikana se-
kava ja keskenerdinen satama-alue muodostaa hetkellisen
maisemakuvallisen haitan.

Ajoksen satama-alue on valaistu iseen aikaan. Tall6in sa-
taman ja valaisinpylvdiden nakyvyys maisemassa korostuu.
Verrattuna nykyiseen, tilanne ei kuitenkaan muutu oleelli-
sesti. Sataman laajennuksen myotéd valaistu alue on laajem-
pi, jolloin valo kajastaa nykyista laajemmalle alueelle.

Sataman edustalla, Siikamatalan pohjoispuolella, ny-
kyisin oleva pienen luodon ja rannan véliin tehddan tayt-
6 ruoppausmassoista, jonka seurauksena luodon lansiosa
jaa tayton alle.

Maisemaan ja kulttuuriymparistédn kohdistuvassa vai-
kutusten arvioinnissa on keskitytty kuvaamaan suunnitel-
maan kuuluvien vaihtoehtojen aiheuttamien vaikutusten
valisia eroja. Sataman laajennushankkeella ei ole vaikutusta
kulttuuriympadristdon ja maassa oleviin kiinteisiin muinais-
jaannoksiin.

Hankkeen vaikutuksia vedenalaisiin muinaisjgannoksiin
ei voida arvioida ennen vedenalaisinventointia. Inventointi
aloitettiin v. 2009 teettdmalld minikeilainluotaus osassa
hankealuetta. Inventointiin kuuluva, monikeilainluotaus-
ta tdydentdva viistokaikuluotaus teetettiin kesalld 2010.
Inventoinnin loppuun saattaminen suunnitellaan yhdes-
sd Museoviraston kanssa ja tehddan hyvissa ajoin ennen
hankkeen toteuttamista. Museovirasto tarkistaa v. 2010

otetun viiistokaikuaineiston ja arvioi, onko tarvetta lisdtoi-
miin, kuten tarkistuskdynteihin mahdollisilla muinaisjaan-
noskohteilla. Vuonna 2009 monikeilainluotauksessa havai-
tulle hylkykohteelle tehddan tarkistuskdynti. Inventointi
suoritetaan loppuun riippumatta siitd, mika hankevaihto-
ehto valitaan toteutettavaksi. Muinaismuistolain mukaises-
ta menettelystd v. 2009 havaitun oletettavasti yli sata vuot-
ta sitten uponneen hylyn osalta sovitaan Museoviraston
kanssa.

Vaihtoehto 0

Mikali hanketta ei toteuteta, alueen maiseman kehitys
jatkuu nykyisistd lahtokohdistaan. Muutoksia maisemaan
ja nakymiin tulee, jos alueella toteutetaan avohakkuita,
rannalle tai saarille tehdaan nakymat peittavia istutuksia tai
alueen maankdytté muuttuu.

Vaihtoehto 0+

Sataman laajennus toteutetaan ainoastaan pohjois-
osaan suunnitellun terminaalin osalta. Uusi terminaali liit-
tyy olevaan rakennuskantaan jatkaen hallimaisten raken-
nusten nauhaa sisdmaan suuntaan. Ajoksen sataman poh-
joisosissa tehdddn mittavia maantdyttdja, joilla kasvatetaan
kenttdaluetta. Terminaalin rakentamiseen liittyvat liiken-
nejdrjestelyt sijoittuvat nykyisen sataman alueelle, eivatka
oleellisesti muuta maisemakuvaa.

Vaihtoehdossa 0+ nykyistd laituria pidennetdan ja teh-
ddan mittavia ruoppaustoita.

Uuden terminaalin rakentamisella ei ole oleellisia vai-
kutuksia maisemaan ja kulttuuriympdristodn. Vaikutukset
ovat paikallisia ja kohdistuvat ldhimaisemaan.

Vaihtoehto 1

Ajoksen satama laajennetaan yleissuunnitelman vai-
heen 1 mukaisena. Bulkterminaali rakennetaan vaihtoeh-
don 0+ mukaisena.

Vaihtoehdossa 1 rakennetaan uusi laituri yhdensuuntai-
sestinykyisen laiturin kanssa. Satama-alueelta merelle tyon-
tyvat laiturit ndkynevat nykyista tilannetta voimakkaammin
Pihlajan, Kuukan, Ruumiskarinnokan ja Ajoskrunnin asutuk-
selle ja loma-asutukselle.

Ruoppausmassoja pyritddn kdyttdmddn mahdollisim-
man paljon sataman laajentamisen maankdyttdtdissa.
Tama minimoi maisemaan kohdistuvia vaikutuksia, kun 13-
himaisemassa ei tule ndkymaan topografialtaan muusta
maastosta nousevia ldjitysalueita.
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Sataman edustalle rakennetaan uusi aallonmurtaja,
jonka rakentamiseen tuodaan alueen ulkopuolelta tuo-
tua kivilouhetta. Rakennettava aallonmurtaja liittyy ilmeel-
tdan ja rakenteeltaan olevaan aallonmurtajaan. Se jatkaa
olevan aallonmurtajan linjaa sataman edustan itdosassa.
Aallonmurtajan vaikutukset maisemaan jaavat vahaisiksi.

Sataman lahiedustalla sijaitseva hylky jad satama-altaa-
seen, jossa satamatoiminta ja laivaliikenteen potkurivirrat
vaikuttavat siihen.

Vaihtoehto 2

Ajoksen satama laajennetaan yleissuunnitelman vai-
heen 2 mukaisena. Uusi aallonmurtaja rakennetaan vaihto-
ehdon 1 ja terminaali vaihtoehdon 0+ mukaisena.

Vaihtoehdossa 2 Ajoksen satamaan rakennetaan kaksi
uutta laituria. Nykyinen laituri puretaan. Satama-alueelta
merelle tydntyvat laiturit ndkynevat nykyista tilannetta voi-
makkaammin ldhiasutukselle ja loma-asutukselle vaihtoeh-
don 1 tapaan.

Sataman lahiedustalla sijaitseva hylky jaa satama-altaa-
seen, jossa satamatoiminta ja laivaliikenteen potkurivirrat
vaikuttavat siihen.

Vaihtoehto 3

Ajoksen satama laajennetaan yleissuunnitelman laa-
jimman toteutusvaihtoehdon eli vaiheen 3 mukaise-
na. Vaihtoehto sisdltda hankevaihtoehto 2 toimenpiteet.
Satama-alueen eteldosaan suunniteltu téyttdalue on mui-
ta vaihtoehtoja laajempi. Tayttdalueella on varaus kah-
delle laiturille. Tayttdalueella tapahtuva kenttdtoimin-
ta ndkyy muita vaihtoehtoja selkedmmin Ajoskrunnin ja
Ruumiskarinnokan asutukselle ja loma-asutukselle.

Ajoksen sataman lansipuolelle rakennettava uusi aallon-
murtaja tulee rajaamaan sataman visuaalisesti muita vaih-
toehtoja laajemmalle alueelle ldhisaarten asutukselta tar-
kasteltuna.

Sataman laajennuksen toteutuessa laajimman toteutus-
vaihtoehdon mukaisena, satamarakenteiden alle ja& muis-
ta vaihtoehdoista poiketen sataman ldhiedustalla sijaitse-
va hylky.

Satman ldhiedustalla sijaitseva hylky jad satamarakentei-
den alle.

Malmiterminaali

Rakennettava malmiterminaali on suuri rakennus,
joka ei kokonsa puolesta tukeudu muuhun sataman ole-
vaan tai rakennettavaan rakennuskantaan tai rakenteisiin.

Malmiterminaali sijoittuu kuitenkin satama-alueen keskel-
le ja on suunnattu siten, ettei se muodosta merkittdvaa
nakymadn padtettd mantereelta tai mereltd tarkasteltuna.
Mantereelta tarkasteltuna malmiterminaali nékynee pai-
koin kasvillisuuden vélistd ja ylitse. Merelta katsottuna mal-
miterminaali nékyy selkedmmin, kun sataman matala raken-
nuskanta ei yhtendisesti peitd terminaalia. Malmiterminaali
liittyy koostaan huolimatta luontevasti osaksi sataman ra-
kennelmia.

Malmiterminaalin toteuttamisessa liikennejarjestelyi-
neen on kaksi vaihtoehtoa. Vaihtoehdossa 1 terminaalija lii-
kennejdrjestelyt sijoittuvat sataman alueelle. Vaihtoehdossa
2 terminaali ja liikennejdrjestelyt laajentavat sataman aluet-
ta ldhemmas asutusta. Vaihtoehdossa 1 nykyinen soranot-
to- ja pienteollisuuden kadytdssé oleva alue vaihtuu termi-
naaliksi. Terminaalin rakentaminen jasentaa alueen maise-
makuvaa. Vaihtoehdossa 2 nykyistd metsdd otetaan termi-
naalin ja liikennejdrjestelyiden kdyttéon. Talla on maiseman
kannalta paikallisia vaikutuksia.

Vaihtoehdossa 1 lilkennejarjestelyt sdilyvat padosin
ennallaan, lukuun ottamatta rautatien ylikulkusiltaa.
Vaihtoehdossa 2 likkennejdrjestelyt ovat mittavammat ja
rakennetaan eritasoliittyma. Liikenteen kehittémisen aihe-
uttamat vaikutukset maisemaan ovat vaihtoehdossa 2 voi-
makkaammat, kuin vaihtoehdossa 1.

Vaihtoehdon 1 mukaisesti rakennettaessa joudutaan
Takalahden vesialueen pohjoisosia téyttdmaan. Maisema
muuttuu paikallisesti Takalahden rantaviivan tydntyessa
merelle pain. Muutokset kohdistuvat lahimaisemaan.



Kuva 8-43. Malmiterminaali vaihtoehdon VE2 mukaisen malmiterminaalin
maisemavaikutus tarkasteltuna Kemin keskustan suunnasta.

8.11.5 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Nykyinen satama ei ole herkkd muutoksille, vaan maise-
malla on suurempi sietokyky vastaanottaa uusia rakenteita,
kuin luonnonmaiseman.

Sataman edustalla olevien saarten ja itdpuolella olevan
niemenkadrjen kasvillisuuden pitdminen elinvoimaisena riit-
tdvin hoitotoimenpitein pehmentdd nakymaa.

Siikamatalan pohjoispuolella oleva pieni saari jéa sata-
man laajennussuunnitelmassa puoliksi tayttojen ja lopulli-
sessa tilanteessa (VE 3) laiturin rakenteiden alle. Saari muo-
dostaa luontevan maisematilan rajan sataman ja sitd ym-
pardivan saaristoalueen véliin. Vaikutukset maisemaan oli-
sivat vahdisemnmat, jos sataman rakenteet rajautuisivat saa-
ren lansireunaan siten, ettei saari jaa niiden alle.

Sataman ldhelld on rakennuksia, joilta avautuu ndkyma
satama-alueelle. Tarvittaessa voidaan tontin olevan kasvil-
lisuuden kehittamiselld tai istutusten avulla peittda avoin
nakyma sataman rakenteiden suuntaan tai ohjata katsetta
pois satamasta.

Mahdolliset vaikutukset vedenalaiseen kulttuuriperin-
t6On huomioidaan vedenalaisinventoinnin avulla ja menet-
telystd hankealueella sijaitsevan oletettavasti yli sata vuot-
ta sitten uponneen hylyn suhteen sovitaan Museoviraston
kanssa.

8.12 Kasvillisuus ja eldaimisto

8.12.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Hankkeen vaikutukset kasvillisuuteen ja eldimistdon on ar-
vioitu olemassa olevaan aineistoon ja maastokdynteihin
perustuen. Alueen kaakkoiskulmassa sijaitseva Murhaniemi
kuuluu Perdmeren saarten Natura-alueeseen, jolle on laa-
dittu hoito- ja kdyttosuunnitelma. Ajoksen saarella on
myos tehty poikkeuksellisen paljon havaintoja uhanalaisis-
ta elidlajeista ja naista osalle on laadittu suojelusuunnitel-
ma. Alueen muuta kasvillisuutta havainnoitiin maastokayn-
tien yhteydessd vuosina 2009 ja 2010.

Sataman suunnitellun laajennusalueen sekd sen 1&-
hiympaéristdssa sijaitsevien saarien ja luotojen pesima-
linnustoa on seurattu viime vuosien aikana hyvin aktiivi-
sesti Ajokselle 2000-luvun alussa rakennetun tuulivoima-
puiston YVA-menettelyn sekd tuulivoimapuiston linnus-
tovaikutusten seurannan aikana (WinTuuli 2004, PVO-
Innopower 2008). Hankealueen Idheisyydessa sijaitsevista
kohteista Kallion—Kursunkallion, Inakarin, Siikamatalan ja
sataman edustalla sijaitsevan aallonmurtajan pesimalin-
nusto on inventoitu vuosien 2005-2008 aikana vuosittain.
Vuonna 2008 kartoitukset tehtiin kahteen kertaan 24.5. ja
18.6. Inventoinnit on toteutettu kdyttamalld padsaantoi-
sesti pesdlaskentaa, jota on mm. kahlaajien osalta tdyden-
netty emolaskennan avulla. Pesivien parien tulkinta on teh-
ty Helsingin yliopiston eldinmuseon ohjeiden mukaisesti
(esim. Koskimies & Vdisanen 1986).

Em. inventointien Ajoksen padsaaren puolella sijaitse-
vista lintukohteista satama-alueen lansipuolella sijaitsevan
Takalahden pesimdlinnustotietoja tdydennettiin satama-
hankkeen YVA:n aikana touko-kesdkuussa 2010 tehtyjen
pesimalinnustoinventointien avulla. Takalahden pesimalin-
nusto inventoitiin kolmeen kertaan em. laskentaohjeiden
mukaisesti. Inventoinneista vastasi lintuharrastaja Pentti
Rauhala Kemi-Tornion lintuharrastajat Xenus ry:sté.

Linnustovaikutusten seurantaohjelman puitteissa on
sadnnollisesti seurattu myds Ajoksen satama-alueen kautta
tapahtuvaa lintumuuttoa. Vuonna 2008 havainnointia suo-
ritettiin 11. — 28.4. Kallion ja Inakarin valiseltd jadalueelta
sekd ajanjaksolla 4.5 - 31.10 lintujen aktiivisimman muuton
aikoina vuoropadivin joko Ison Etukarin tuulivoimalalta tai
sataman lounaiskulman tdytemaa-alueelta.
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8.12.2 Nykytilanne

Kasvillisuus

Kemin Ajos sijaitsee keskiboreaalisella vyohykkeelld ja sijoit-
tuusiind edelleen Lapin kolmion alueelle. Keskiboreaaliselle
vydhykkeelle on ominaista soiden runsaus ja eteldboreaa-
lista vybhykettd ddrevdmmat ja voimakkaammin vaihte-
levat ilmasto-olosuhteet, mikd ndkyy Ajoksessa mm. sisa-
maata selkedsti matalampana puustona. Lapin kolmion
alue on Pohjois-Kuusamon ohella maamme huomattavin
letto- ja lehtokeskus. Lapin kolmion erityispiirre ovat koi-
vuletot, jotka ovat muista letoista poiketen puustoisia ja
harvakseltaan omenapuumaisia hieskoivuja kasvavia soi-
ta. Koivuletoille on luonteenomaista rauta- ja fosforipitoi-
nen alusta seka luhtaisuus ja lahteisyys. Koivulettojen lisaksi
Lapin kolmion alueella ovat edustettuina lahes kaikki erilai-
set lettotyypit. Myos rehevien nevakorpien sekd ruoho- ja
heindkorpien valikoima on maamme edustavimpia.

Ajoksen saaren alue on voimakkaasti ihmisen muokkaa-
maa ja muuttamaa, minkd vuoksi alueen luonnonolosuh-
teita voidaan luonnehtia vaatimattomiksi. Varsinaisen sata-
ma-alueen ulkopuolella on kuitenkin paikoitellen nakyvis-
sa vanhan maankdyton muovaamia elinymparistoja kuten
niittyja ja laidunnettuja metsia. Alueen paapuulaji on man-
ty ja myos koivikoita esiintyy etenkin kosteammilla alueil-
la. Alueen metsdt ovat nuoria ja padosa metsistd on kehi-
tysluokaltaan nuoria kasvatusmetsid, joita on kasitelty hak-
kuin.

Suunnittelualueen eteldosassa on Takalahdeksi nimet-
ty kaksiosainen vesistd, joka on erotettu merestd penkal-
la. Vesistoon on johdettu ojia, minkd vuoksi kelluslehtinen
kasvillisuus ja ruovikot ovat levinneet ja aiheuttaneet voi-
makasta umpeenkasvua. Takalahdesta ei ole yhteyttd me-
reen.

Ajoksen rannoilla puusto on lehtipuuvaltaista ja paa-
puulaji hieskoivun ohella etenkin luotsiaseman ja kalasata-
man l&dhiymparistdssa kasvaa runsaasti haapaa. Takalahden
rantametsissa hieskoivikossa kasvaa sekapuuna paikoitel-
len pihlajaa ja harmaaleppaa. Olemassa olevan rautatien ja
Ajoksentien vdliselld alueella sekapuuna kasvaa mantya ja
Ajoksentien eteldpuolella puusto on puhdasta mannikkoa.
Kaikkia alueen metsid on kasitelty hakkuin, minka vuoksi
puusto kasvaa valjasti, eikd pysty- tai maalahopuuta ole.

Harvan pensaskerroksen muodostavat pihlaja, kataja, met-
saruusu ja tuomi. Kenttékerroksen valtalajeja rantojen rehe-
vissd ja kosteissa lehtimetsissa ovat kielo, metsakurjenpolvi
sekd maitikat. Muita yleisia lajeja ovat talvikit, karhunputki,
ruohokanukka, tesma, metsadlauha, metsatahti, metsaalve-
juuri, kastikat, mesiangervo, mesimarja, lillukka, huopaoh-
dake, oravanmarja, mustikka, puolukka, hiirenvirna, nuok-
kuhelmikka ja sudenmarja. Valtalajeja alueen karuissa man-
tyvaltaisissa metsissd ovat sianpuolukka, metsalauha, ka-
nerva, kissankdpala seka jakalat.

Ajoksen alueella on tehty poikkeuksellisen paljon havain-
toja uhanalaisista putkilokasveista ja alue on toinen erittdin
uhanalaisen (EN) liuskamaamunan kasvupaikka Suomessa.
Valtaosa havainnoista on kdmmekaistd, joita rantojen lisak-
si kasvaa myods soramontun alueella. Alueella tehdyt ha-
vainnot perdmerenmarunasta on tulkittu keto- ja perédme-
renmarunan risteymiksi, silld ainoa geneettisesti puhtaana
pidetty perdmerenmarunakanta kasvaa Perdmeren kansal-
lispuiston saarissa. Kuvassa (Kuva 8-44) on esitetty alueella
tehdyt havainnot uhanalaisista lajeista.



Uhanalaiset lajit L

kettatubikeda (LC)
kademeankiel (L)
laaksoarho (V) L
lehtanaidariikka (EN}
letichamesam (WU}
liuskcamaamiana (EN}
metsivimakiirsaiis (VU)
citadahithvita (NT) -
pohjannoidaniukke (VL) ®
pohjanpokaalimbnsky (NT)
rujanesikko (EN)
sadkalokki (VL)
suikeandidaniukke (WU}

DI..I...I..II':.I.'..

Kuva 8-44. Ajoksen saarella tehdyt havainnot uhanalaisista elidlajeista.

Erityisesti suojeltava liuskamaamuna on havaittu
Ajoksen soramontun eteldreunalla ensimmaisen kerran
vuonna 1985 ja viimeisin havainto on vuodelta 2004, jol-
loin laji kasvoi samalla paikalla 17 itidemdn voimin. Lajille
tehdyssa suojelusuunnitelmassa on todettu, ettd hiekka-
kuoppa-alueen reunaosien pensoittuminen ja pohjan liial-
linen kasvittuminen ovat muuttamassa kasvupaikkaa lajille
epaedulliseen suuntaan. Suojelusuunnitelmassa on myds
esitetty alue, joka tulisi ottaa sd@nnéllisen hoidon piiriin
(Kuva 8-45). Liuskamaamuna kuuluu erityisesti suojeltaviin
lajeihin ja sen esiintymispaikan havittdminen tai heikenta-
minen on kielletty luonnonsuojelulain 47 §:n nojalla. Kielto
astuu voimaan, kun elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kus on paatokselladn madritellyt erityisesti suojeltavan lajin
esiintymispaikan rajat ja antanut paatoksen tiedoksi alueen
omistajille ja haltijoille. Tallaista paatosta ei liuskamaamu-
nan suhteen ole Ajoksen saarella tehty.
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Kuva 8-45. Liuskamaamunaesiintymdn suojelemiseksi lajin suojelusuunnitelmassa hoidettavaksi esitetty alue.

Erityisesti suojeltava ja vaarantunut (VU) sddskenvalk-
ku on monivuotinen, vaaleanvihred 10-20 cm korkea kam-
mekka. Pohjois-Suomesta tiedetddn yhteensa 28 esiinty-
maad ja nama sijaitsevat Kemissd, Keminmaalla, Tervolassa
ja Torniossa. Kaikkiaan Lapin ja Oulun maakuntien alueel-
ta tunnetaan 35 esiintymaa, joista 10 on lyhytikdisen tu-
lokasesiintyman luonteisia, eika niille tasta syysta ole osoi-
tettu hoitotoimenpiteita lajille laaditussa suojelusuunnitel-
massa. Hankkeen vaikutusalueella ndista esiintymista on 7;
naista yksi on tulkittu tulokasluoteiseksi.

Saaskenvalkun kasvustoja etsittiin heindkuussa 2010
Takalahden rannoilta ja Murhaniementien pohjoispuolisen
lampareen rannoilta, mutta lajia ei [6ytynyt. Esiintymat si-
jaitsevat aivan vesirajassa ja on mahdollista, ettd ne ovat
tuolloin olleet veden peitossa, silld merivedenpinta oli in-
ventointiajankohtana noin 10 cm tavallista korkeammal-
la. Murhaniementien pohjoispuolisen lampareen rannalla
kasvaneet populaatiot ovat myds taantuneet ja suojelu-
suunnitelmassa on mainittu, ettd séddskenvalkkupopulaati-
oita uhkaa kasvupaikalla umpeenkasvu. Viimeisin havainto
kasvupaikalta on vuodelta 1996, jolloin sdaskenvalkku kas-
voi paikalla endd 11 yksilén voimin. Vield 1990-luvun alussa
kasvupaikalla tehtiin useana vuonna havainto 80-90 kukki-
neesta yksilostd. Lampareen rannan kahdella muulla kasva-
paikalla toisella ei lajia endd |6ydetty vuonna 1996 ja toinen
populaatio oli taantunut 141 yksilosta viiteen yksiloon.

Takalahden pohjoisrannan kasvupaikalla on viimeisin
sadskenvalkkuhavainto tehty vuonna 1996, jolloin kasvu-
paikalla kasvoi yksi sdaskenvalkkuyksil. Takalahden koillis-
rannan kasvupaikalla lajia kasvoi vuonna 1996 8 kukkivaa
yksiloa. Oljysatamantien kaakkoispuolen esiintymalla kas-
voi vuonna 1996 nelja kukkivaa yksilod. Oljysatamantien
kaakkoispuolen esiintyma on tulkittu suojelusuunnitel-
massa tulokasluonteiseksi, silld laji kasvaa paikalla maan-
tien ojassa. Oljysatamantien varressa on myds toinen esiin-
tymd, joka puuttuu lajille laaditusta suojelusuunnitelmas-
ta. Vuonna 1993 Oljysatamantien kaakkoispuolella lahella
Murhaniementien risteystd on havaittu 65 kukkivaa sads-
kenvalkkuyksilod.

Ajoksen saarella on lisdksi tehty 7 havaintoa vaarantu-
neesta (VU) laaksoarhosta, 12 havaintoa erittdin uhanalai-
sesta (EN) ruijanesikosta seka useita havaintoja suopuna-
ja veripunakdammekdstd. Ndistd 3 laaksoarhon ja 1 ruijan-
esikkon kasvupaikkaa sijoittuu hankkeen vaikutusalueelle.
Murhaniementien pohjoispuolisten lampareiden rannalle
sijoittuva veripunakdmmekkahavainnosta on vuonna 2006
iimoitettu, ettd kasvupaikalla kasvaa vain kalkkimaarian-
kdmmekkaa. Lisaksi lampareiden rannalla kasvaa vaarantu-
nutta (VU) lettohernesaraa ja Oljysatamantien varressa on
tehty havainnot vaarantuneista (VU) pohjan- ja suikeanoi-
danlukoista. Alueella on myos tehty havaintoja valtakun-
nallisesti silmalldpidettavasta (NT) otalehtividasta, joka ei
kuitenkaan ole uhanalainen Lapin kolmion alueella.



Linnusto

Linnusto

Ajoksen edustan saarien ja luotojen linnusto koostuu
pddasiassa Perdmeren rannikkoalueelle luonteenomaisesta
vesi- ja rantalintulajistosta, jossa runsaimpina esiintyvat eri-
tyisesti eri lokki- ja tiiralajit seka vesilinnuista mm. tukkasot-
ka ja tukkakoskelo. Muita alueelle tyypillisid rantalintulajeja
ovat mm. karikukko, meriharakka, tylli ja punajalkaviklo.

Sataman laajennuksen merenpuoleinen laajennusalue
sijoittuu padasiassa matalalle merialueelle nykyisen sata-
ma-alueen ja Inakarin valiin merialueelle, jolla ei sijaitse lin-
tujen kannalta tarkeitd pesimasaaria tai -luotoja lukuun ot-
tamatta Siikamatalan aluetta. Vuonna 2008 tehdyn lasken-
nan perusteella Siikamatalan huomionarvoisimpia pesima-
lajeja olivat Suomen lajien uhanalaisluokituksen mukaan
vaarantuneeksi (VU) luokiteltu naurulokki (noin 45 parin
yhdyskunta) sekd EU:n lintudirektiivin (Neuvoston direk-
tiivi 79/409/ETY) liitteessa | mainitut pikkulokki (17 paria)
ja kalatiira (2 paria). Ajoksen edustan luodoista linnustol-
lisesti merkittavin on hankealueen kaakkoispuolella sijait-
seva Kallion-Kursunkallion alue seka sitd ymparoivat karit,
jonka pesimalinnustoon ovat useana vuonna kuuluneet
mm. vaarantuneiksi (VU) luokiteltavat nauru- ja selkdlok-
ki. Meriveden korkeuden vaihtelu vaikuttaa voimakkaas-
ti Ajoksen edustan karien ja luotojen pesimalinnustoon.
Joinakin vuosina erityisesti myrskyjen aiheuttama veden-
pinnan nousu voi tuhota valtaosan vesi- ja rantalintujen
pesistd, jolloin joidenkin lajien lisddntymismenestys voi jaa-
da hyvin pieneksi.

Ajoksen pédsaaren pesimdlinnusto on selkedsti ympa-
roivid saaria mannermaisempaa koostuen ensisijaisesti leh-
ti- ja sekametsille (esim. peippo, lehtokerttu, punakylki-
rastas ja kirjosieppo) sekd pensaikkoisille avomaille (esim.
ruokokerttunen seka kivi- ja pensastasku) tyypillisista la-
jeista. Ajoksen eteldosien pesimalajeista tiltaltti luokitel-
laan Suomen lajien uhanalaisuustarkastelussa (Rassi ym.
2001) nykyisin vaarantuneeksi (VU) lajiksi ja vastaavasti kivi-
ja pensastasku silmalldpidettavien (NT) lajien joukkoon.
Silmallapidettavien lajien kantoja pyritdan pitdamaan silmal-
|8 niiden havaitun taantumisen vuoksi, vaikka ne eivat vield
tdytdkddn uhanalaisuuden kriteereja. Kaakkoisreunastaan
sataman suunniteltu laajennusalue sijoittuu osittain
Takalahden matalalle vesialueelle, jonka pesimélinnustoon
kuuluvat vesilintulajeista mm. sinisorsa, haapana, telkka ja
silkkiuikku sekd kahlaajalajeista ainakin isokuovi ja valkovik-
lo. Vuonna 2010 Takalahdella pesi ilmeisesti my&s levinnei-
syydeltddn eteldinen harmaasorsa, jolta tunnetaan tata ai-
emmin vain yksi varmistettu pesintd Kemin-Tornion alueel-
ta. Lintudirektiivin liitteen | lajeista Takalahdella pesi vuon-

na 2010 laulujoutsen. Pesivan linnuston liséksi lahdella le-
vahtaa ja ruokailee muuttoaikoina vuosittain 100-200 sor-
saa sekd runsaasti lokkeja ja tiiroja, jotka nostavat alueen
linnustollista arvoa.

Ajoksen nykyinen satama-alue on ollut jo pitkdadn teol-
lisuuskdytossd, minka takia sen pesimélinnusto on melko
harvaa.

Taulukko 8- 14. Ajoksen Takalahden pesimdlinnusto vuosina 2000, 2003 ja
2010 (taulukon tiedot Pentti Rauhalan (Xenus ry) vanhoihin linnustotietoihin
sekd kesdlld 2010 suoritettujen linnustokartoituksiin perustuen). Lintudirektiivin
liitteen I lajit on merkitty taulukossa kirjaimella D.

Laji 2000 2003 2010
Laulujoutsen, D 1 1
Haapana 2 1 1
Harmaasorsa 1
Tavi 1

Sinisorsa 6 3 2
Lapasorsa 1 1
Tukkasotka 6 4 7
Telkkd 4 4 2
Tukkakoskelo 1 1
Silkkiuikku 1

Taivaanvuohi 2 1 1
Kuovi 1 1
Punajalkaviklo 1 2 1
Valkoviklo 1

Rantasipi 2

Pikkulokki, D 38

Kalatiira, D 1

Vastarakki 1
Ruokokerttunen 7 12 8
Pajusirkku 8 11 8
Yhteensa 4 81 36

Ajoksen kautta tapahtuva lintumuutto on kevdisin suh-
teellisen vahaista, koska useat muuttolintulajit (mm. var-
pus- ja pdivdpetolinnut sekad kurki) eivat mielellddn Idhde
ylittdmadn Perdmeren suuria selkid. Runsaslukuisimmin
alueen kautta muuttavat lajit ovat kevaisin vesi- ja ranta-
lintulajeista erilaiset lokit sekd mm. isokuovi, sinisorsa seka
hanhilajeista merihanhi. Perédmeren alueen tapahtuva ark-
tisen kuikka- ja vesilintumuutto on Kemin merialueella sen
sijaan jo suhteellisen vahaista havaintojen koostuessa paa-
osin yksittdisista mustalintu- ja kuikkaparvista. Padosin ndi-
den lajiryhmien muutto suuntautuu Hailuodon jdlkeen jo
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selkedsti kohti koillista sen samalla hajautuessa varsin laa-
jalle rintamalle, minkéa takia niiden maarat Ajoksessa jaa-
vat keskimaarin pieniksi. Merikotkia Ajoksen kautta muut-
taa saanndllisesti niiden muuttoreittien kulkiessa kuitenkin
joko avomerelld sataman lansipuolella tai rantaviivaa seu-
raillen Veitsiluodon kautta.

Ajoksen syysmuutto poikkeaa luonteeltaan selkedsti ke-
vaisestd muuton kulkiessa alueella sddnndllisemmin saaren
kautta. Lajiryhmista runsaslukuisimpina alueella tavataan
syksyisin varpus- (mm. peipot ja niittykirvinen) ja vesilin-
tuja (mm. telkkd, isokoskelo). Erityisesti varpuslintujen osal-
ta muutto kuitenkin usein pysdhtyy Ajoksen saaren eteld-
rantaan, josta parvet usein palaavat joko takaisin mante-
reen puolelle tai jatkavat matkaansa itdén ranta- ja saaris-
tovydhykettd seuraillen. Kurjet ja laulujoutsenet muutta-
vat Ajoksella padsadntoisesti sataman lansipuolelta. Kurjet
muuttavat Eteld-Lapin ja Pohjois-Pohjanmaan alueella
padsaantoisesti mantereen puolella johtuen maa-alueiden
niille tarjoamista nosteista. Ajoksella pienid maaria kurkia
muuttaa sadnnollisesti myds avomeren puolella. Naiden
yksildiden voidaan arvioida olevan perdisin Torniosta, jos-
sa on usein tehty havaintoja kaakkoon kohti merta suun-
taavista parvista.

Laivaliilkenne on Ajoksen satama-alueella jo nykymuo-
dossaan vilkasta, mika rajoittaa osaltaan lintujen ruokailu-
mahdollisuuksia alueella. Alueella havaittavat vesilintuke-
radntymat ovatkin usein 1dhinnd pienid telkka- ja isokoske-
loparvia, jotka voivat erityisesti kevdisin hyddyntda sulana
pidettavaa laivavadylda lepaily- ja ruokailualueenaan.

Hankkeen toteuttaminen tulee vaikuttamaan Ajoksen
alueen pesimalinnustoon ensisijaisesti rakentamisen aika-
na, jonka seurauksena lintujen pesimamahdollisuudet alu-
eellavoivat osaltaan muuttua. Pesimalinnustoltaan Ajoksen
satama-aluetta voidaan nykymuodossaan verrata varsin
pitkélle teollisuusalueeseen, jonka luonnontila on jo pitkal-
le muuttunut luonnontilaisestaan. Satama-alueen edustan
luodoilla sekd Ajoksen saaren ranta-alueilla sijaitsee kuiten-
kin joitakin linnustollisesti merkittévia kohteita, joihin sata-
man laajentamisella voidaan arvioida olevan vaikutusta

Ajoksen ympadristdssa sijaitsevista lintuluodoista sata-
man laajentaminen voidaan arvioida vaikuttavan voimak-
kaimmin Siikamatalan alueeseen, joka jaa kaikissa hanke-
vaihtoehdoissa joko kokonaan tai osittain satama-alueen
kaakkoisen maantayttoalueen alle. Siikamatalan pesima-
lajeista merkittavimpid ovat valtakunnallisessa uhanalai-
suusluokituksessa vaarantuneksi luokiteltu naurulokki seka
lintudirektiivin liitteen I lajit pikkulokki ja kalatiira. Nama la-
jit kuuluvat Ajoksen edustalla melko sadnndéllisiin pesimala-
jeihin, joita esiintyy myos alueen muilla saarilla, kuten mm.

Kalliossa ja Keminkraaselilla. Tasta syysta Siikamatalalla ai-
emmin pesineet yksildt pystyvat todenndkodisesti 16yta-
maan vastaavia pesimadpaikkoja myds muilta alueen saaril-
ta, eikd hanke ndin ollen merkittavalld tavalla muuta alueen
pesimdlinnustoa. Lintujen kannalta sopivien pesimdsaarien
tai —luotojen madara on Ajoksen edustalla kuitenkin melko
pieni, minka takia yksittdisen kohteen vaikutukset voidaan
alueen yleisen pesimalinnuston kannalta arvioida jonkin
verran esimerkiksi Pohjanlahden eteldosia suuremmiksi.

Siikamatalan ohella arvioitu hanke tulee vaikuttamaan
myo6s Takalahden vesistalueeseen, jolla pesii Ajoksen saa-
ren muihin alueisiin verrattuna varsin monipuolinen vesi-
ja rantalinnusto. Takalahtea on eri hankesuunnitelmavaih-
toehdoissa suunniteltu taytettavaksi, jolloin erityisesti vesi-
ja rantalintujenpesimamahdollisuudet alueella heikenty-
vat matalien vesialueiden ja heinikkoisten ranta-alueiden
madaran vahentymisen kautta.

Teollista toimintaa ja laivaliikennetta on Ajoksen ympa-
ristéssa jo nykymuodossaan paljon, minka takia suunniteltu
hanke ei tule merkittavalld tavalla muuttamaan alueen ny-
kyistd yleiskuvaa. Useat lintulajit pesivat alueella jo nykyisin
hyvin lahelld ihmistoimintoja (mm. Kallion ja Siikamatalan
lokkiyhdyskunnat), minka takia suunnitellun hankkeen vai-
kutukset voidaan sen rakentamisen aikaisia elinympaéristo-
muutoksia lukuun ottamatta arvioida suhteellisen pieniksi.
Ajoksen ranta-alueilla pesivista lajeista esimerkiksi silmalla-
pidettava kivitasku pesii luonnonympadristdjen ohella usein
myds ihmisen toiminnan synnyttamilld louhoksilla ja jou-
tomailla, joten hanke voi pitkélld aikavélilld jopa lisdta sen
lisddntymismahdollisuuksia alueella, mikali hankkeen to-
teuttaminen lisdd osaltaan aktiivisen ihmistoiminnan ulko-
puolella olevien jattdmaiden maaraa alueella.

Muuttolintujen kannalta sataman laajentaminen ei mer-
kittdvasti muuta alueen nykyistd yleiskuvaa tai alueella har-
joitettavia toimintoja, minka takia vaikutukset esimerkiksi
lintujen muuttoreitteihin voidaan satamahankkeen osal-
ta arvioida vahdisiksi. Aktiivisesta laivaliikenteesta johtuen
Ajoksen satama-altaan merkitys muuttavien vesilintujen
kannalta on padosin vahdinen.

Hankevaihtoehtojen valilla ei linnustovaikutusten suh-
teen ole merkittdvid eroja niiden kohdistuessa sataman
laajentamisen kaikissa vaiheissa pddosin Siikamatalan ja
Takalahden alueisiin.



8.12.3 Vaikutukset kasvillisuuteen ja eldimis-
toon

Kasvillisuus

Hankealueen metsat ovat hakkuin késiteltyja nuoria ja
varttuneita kasvatusmetsia, eika alueella ole luonnonsuo-
jelulain 29 §n mukaisia luontotyyppeja tai metsdlain 10
§:n tarkoittamia erityisen tdrkeitd elinymparistoja. Alueella
ei mydskaan esiinny primaarisukkessiometsia, silld alueen
metsien luonnontilaa ja puulajijakaumaa on muutettu
harvennuksin sekd uudistamalla alueen metsid mannylle.
Takalahdessa sijaitsevat kaksi lampea ovat mahdollisesti ve-
silain 15a &:n tarkoittamia kluuvijdrvid ja niiden tayttdminen
tai vesitalouden muuttaminen edellytténee lupaa poiketa
vesilain sdddoksista.

Mikali hanketta ei toteuteta (VEO), alueen puusto ja muu
kasvillisuus sdilyy nykyisenkaltaisena. Alueella esiintyvien
uhanalaisten kasvi- ja sienilajien kyky kasvaa nykyisilld kas-
vupaikoillaan on riippuvaista 1dhinna alueen umpeenkas-
vukehityksestd seka alueella mahdollisesti tehtavistd hoi-
totoimenpiteista.

Vaihtoehdossa VEO+ rakennetaan alueen pohjois-
osaan bulk-terminaali ja bulkterminaalille johtava rautatie.
Rautatien alle jaa yksi ruijanesikko- ja yksi laaksoarhoesiin-
tymad. Ruijanesikon kasvupaikalla kasvaa noin 15 000 yksiloa
400 x 5-50 metrin alalla, joten on todenndkdistd, ettd laji jaa
kasvupaikalle rautatien rakentamisen jalkeenkin. Rautatien
alle jadvan laaksoarhon versomaaré kasvupaikalla on noin
230. Lahiymparistossa on lisaksi useita muita laaksoarho-
esiintymid, joihin vaihtoehdossa esitetylld rakentamisella ei

ole vaikutusta. Bulk-terminaalin rakentamisen vaikutukset
em. ruijanesikko- ja laaksoarhoesiintymiin ovat samanlaiset
myos vaihtoehdoissa VET, VE2 ja VE3.

Vaihtoehdossa VE1 syvdsatamaan rakennettavan rauta-
tien ja malmiterminaalin alueella ei ole uhanalaisten elitla-
jien esiintymia, mutta Ajoksentien ja Oljystamantien tiejar-
jestelyjen alle jaa suikenoidanlukko-, pohjannoidanlukko-
ja saaskenvalkkuesiintymat. Naistd sadskenvalkkuesiinty-
ma on kasvupaikkansa vuoksi tulkittu tulokasluonteiseksi.
Suikeanoidanlukkoa on kasvupaikalla havaittu yksi yksilo
1990-luvun alussa. Pohjannoidanlukon yksilémadardsta ei
uhanalaistiedoissa ole mainintaa. Vaihtoehtojen VE2 ja VE3
vaiktukset tiejarjestelyjen osalta ovat samanlaiset kuin vaih-
toehdossa VET. Liséksi VE2 esitetty Takalahden lansipuoli-
sen lammen tayttdminen edellyttdnee lupaa poiketa vesi-
lain saadoksista.

Vaihtoehdossa VE3 malmiterminaalin ja tiejarjestelyjen
alle jaa nelja sddskenvalkkuesiintymada seka edelld mainitut
suikeanoidanlukko-, pohjannoidanlukko-, ruijanesikko- ja
laaksoarhoesiintymat. Takalahden ja sen lansipuolisen lam-
men tayttdminen edellyttdnee lupaa poiketa vesilain saa-
doksista. Vaihtoehto kaventaa hieman liuskamaamunan
suojelusuunnitelmassa hoidettavaksi esitetyn alueen pin-
ta-alaa, mutta muutos ei ole merkittava eikd se uhkaa esiin-
tyman sdilymistd nykyisenkaltaisena.

Taulukko 8-15. Eri hankevaihtoehdoissa bulkterminaalin tai malmiterminaalin rakenteiden ja uusien tiejcrjestelyjen alle jdcvien uhanalaisten ja erityisesti
suojeltavien elidlajien esiintymien lukumdidrét. Viimeiselldi rivillé on esitetty lajin esiintymien lukumdicird koko Ajoksen saarella. s = suikenoidanlukko, p =

pohjannoidanlukko.
Vaihto-ehto Liuskamaamuna (1) | Saaskenvalkku Ruijan-esikko | Laaksoarho | Lettoher- Veripuna- Noidanlukot
nesara kammekka
UHEX & LSA EN, Erityisesti suo- VU, erityisesti suo- | VU VU VU VU VU
jeltava jeltava
VEO - - - - - - -
VEO+ - - 1 1 - - -
VE1 = 1 1 1 - - 2
VE2 - 1 1 1 - - 2
VE3 - 4 1 1 - - 2
Esiintymié yhteensé | 1 15 12 6 1 13 25+3p

Erityisesti suojeltavan lajin esiintymisestd on saddetty
luonnonsuojelulain 47 §:5sd, missd on todettu seuraavaa:
"Erityisesti suojeltavan lajin sdilymiselle tarkedn esiintymis-
paikan havittdminen tai heikentdminen on kielletty. Edelld
2 momentissa tarkoitettu kielto tulee voimaan, kun elin-

keino-, liikenne- ja ymparistokeskus on paatoksellddn maa-
ritellyt erityisesti suojeltavan lajin esiintymispaikan rajat ja
antanut pdatoksen tiedoksi alueen omistajille ja haltijoille”.
Ajoksen saarella ei tallaisia rajauspaatoksia ole toistaisek-
si tehty.
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Linnusto

Hankkeen toteuttaminen tulee vaikuttamaan Ajoksen
alueen pesimaélinnustoon ensisijaisesti rakentamisen aika-
na, jonka seurauksena lintujen pesimamahdollisuudet alu-
eella voivat osaltaan muuttua. Pesimélinnustoltaan Ajoksen
satama-aluetta voidaan nykymuodossaan verrata varsin
pitkélle teollisuusalueeseen, jonka luonnontila on jo pitkal-
le muuttunut luonnontilaisestaan. Satama-alueen edustan
luodoilla sekd Ajoksen saaren ranta-alueilla sijaitsee kuiten-
kin joitakin linnustollisesti merkittdvia kohteita, joihin sata-
man laajentamisella voidaan arvioida olevan vaikutusta

Ajoksen ympdristossa sijaitsevista lintuluodoista sata-
man laajentaminen voidaan arvioida vaikuttavan voimak-
kaimmin Siikamatalan alueeseen, joka jaa kaikissa hanke-
vaihtoehdoissa joko kokonaan tai osittain satama-alueen
kaakkoisen maantayttdalueen alle. Siikamatalan pesima-
lajeista merkittdvimpid ovat valtakunnallisessa uhanalai-
suusluokituksessa vaarantuneksi luokiteltu naurulokki seka
lintudirektiivin liitteen I lajit pikkulokki ja kalatiira. Nama la-
jit kuuluvat Ajoksen edustalla melko sdannéllisiin pesimala-
jeihin, joita esiintyy myds alueen muilla saarilla, kuten mm.
Kalliossa ja Keminkraaselilla. Tésta syysta Siikamatalalla ai-
emmin pesineet yksildt pystyvat todenndkodisesti 16yta-
maan vastaavia pesimadpaikkoja myds muilta alueen saaril-
ta, eikd hanke ndin ollen todennakoisesti merkittavalld ta-
valla muuta alueen pesimalinnustoa. Lintujen kannalta so-
pivien pesimdsaarien tai —luotojen madra on Ajoksen edus-
talla kuitenkin melko pieni, minka takia yksittdisen kohteen
merkitys voidaan alueen yleisen pesimalinnuston kannalta
arvioida jonkin verran esimerkiksi Perdmeren eteldosia suu-
remmiksi.

Siikamatalan ohella arvioitu hanke tulee hankkeen laa-
jimpien toteutusvaihtoehtojen (VE 2, VE 3) tapauksessa vai-
kuttamaan myos Takalahden vesistdalueeseen, jolla pesii
Ajoksen muihin alueisiin verrattuna varsin monipuolinen
vesi- ja rantalinnusto. Vaihtoehtojen VE 2 ja VE 3 edellytta-
mien tielinjojen rakentaminen Takalahden lansi- ja pohjois-
osiin tulee todenndkoisesti osaltaan véhentdmaan vesi- ja
rantalinnustolle potentiaalisten pesimaaleuiden maaraa ja
vahentdmaan siten niiden pesivid parimadria. Vaikutusten
suuruuteen vaikuttavat fyysisten elinympdristomuutosten
ohella myos satamatoiminnoista aiheutuvien hdiridtekijoi-
den (mm. melu) lisddntyminen, jotka voivat osaltaan vai-
kuttaa erityisesti Takalahden herkimpiin pesimalajeihin.
Takalahden pesimalinnustoon ei nykytietojen mukaan kui-
tenkaan kuulu erityisen hairioherkkia lajeja, vaan alueel-
la pesivid lintulajeja tavataan usein melko sdaannollisesti
myds ihmistoimintojen |3heisyyteen sijoittuvilla vesialu-
eilla. Hairidvaikutusten altteimmaksi lajiryhmaksi voidaan-
kin tdssd yhteydessa arvioida lahinna alueella ruokailevat
muuttolinnut, jotka voivat erityisesti hankkeen rakentami-

sen aikaan véltelld Takalahtea rakentamisesta aiheutuvan
melun sekd ihmistoiminnan lisdé@ntymisen vuoksi.

Teollista toimintaa ja laivaliikennettd on Ajoksen ym-
paristdssa jo nykymuodossaan paljon, minka takia suun-
niteltu hanke ei tule todenndkdisesti merkittavalla taval-
la muuttamaan alueen nykyista yleiskuvaa. Useat lintula-
jit pesivat alueella jo nykyisin hyvin lahelld ihmistoimintoja
(mm. Kallion ja Siikamatalan lokkiyhdyskunnat), minké ta-
kia suunnitellun hankkeen vaikutukset voidaan sen raken-
tamisen aikaisia elinympdristomuutoksia lukuun ottamat-
ta arvioida suhteellisen pieniksi. Ajoksen ranta-alueilla pe-
sivistd lajeista esimerkiksi silmalldpidettava kivitasku pesii
luonnonympadristdjen ohella usein myds ihmisen toimin-
nan synnyttamilld louhoksilla ja joutomailla, joten hanke
voi pitkalld aikavalilld jopa lisdta sen lisdédntymismahdolli-
suuksia alueella, mikali hankkeen toteuttaminen lisda osal-
taan aktiivisen ihmistoiminnan ulkopuolella olevien jatto-
maiden maarad alueella. Vaikutusten arvioinnin kannalta
epdvarmuutta on kuitenkin siind, miten hankkeen raken-
tamisen aikainen ihmistoiminnan lisddntyminen ja mm.
melu vaikuttavat linnustollisesti huomionarvoisiin Kallion
ja Valikallion alueisiin.

Muuttolintujen kannalta sataman laajentaminen ei mer-
kittavasti muuta alueen nykyista yleiskuvaa tai alueella har-
joitettavia toimintoja, minka takia vaikutukset esimerkiksi
lintujen muuttoreitteihin voidaan satamahankkeen osal-
ta arvioida vahaisiksi. Aktiivisesta laivaliikenteestd johtuen
Ajoksen satama-altaan merkitys muuttavien vesilintujen
kannalta on padosin vahainen.

Linnuston kannalta arvioidun hankkeen vaikutukset ovat
pienimmat vaihtoehdossa VE O+, jossa rakentamistoimia ei
ole suunniteltu lintujen kannalta arvokkaiden alueiden I&-
heisyyteen. Takalahden osalta vaikutukset ovat suurimmat
vaihtoehdoissa VE 2 ja VE 3, joissa vesialueella joudutaan
tielinjausten toteuttamisen yhteydessa suorittamaan vesi-
rakennustoita. Sitkamatalan osalta vaihtoehtojen VE1-VE3
vaikutukset ovat samat kaikissa vaihtoehdoissa.

8.12.4 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Uhanalaisiin kasvilajeihin kohdistuvia vaikutuksia voidaan
ehkadista 1dhinnd valitsemalla toteutettavaksi vaihtoehto,
jokaeihavitd ndiden lajien kasvupaikkoja. Merkittavimmassa
asemassa ovat erityisesti suojellut liuskamaamuna ja sads-
kenvalkku, joiden esiintymista merkittdva osa sijaitsee Lapin
kolmion alueella. Seurantatietojen perusteella ndyttaa silta,
ettd osa sdaskenvalkkuesiintymistd on umpeenkasvun seu-
rauksena kadonnut, mutta toisaalta on my6s todennakois-
td, ettd saaressa on vield useita 6ytdmattomia esiintymia.
Mydskadn liuskamaamunan esiintymista koko Ajoksen saa-
ren alueella ei tunneta tarpeeksi hyvin.



Sataman laajentamisesta aiheutuvia vaikutuksia voidaan
pesimalinnuston osalta pyrkid véhentamaan erityisesti ra-
kennustoimien huolellisella suunnittelulla ja niiden ajoit-
tamisella lintujen aktiivisen pesimakauden ulkopuolelle.
Hairiotekijoiden vélttdmisen kannalta huomionarvoisimpia
kohteita ovat erityisesti satama-alueen kaakkoispuolelle si-
joittuvat Kallion-Kursunkallion sekd Ison Etukarin lintuluo-
dot, joilla pesivé lintulajisto seka erityisesti eri lokki- ja tiira-
lajien madrdt ovat Kemin alueella merkittavid. Lintuluotojen
ohella hankkeen toteuttamisen yhteydessa tulisi mahdolli-
suuksien mukaan pyrkid huomioimaan Takalahden alueel-
le luonteenomainen lintulajisto, jotta sen lisddntyminen
alueella pystyttaisiin mahdollisimman laajasti sdilyttdmaan
hankkeen toteuttamisesta huolimatta. Lintujen lisdantymi-
sen kannalta keskeinen lisddntymisaika ajoittuu Kemin alu-
eella yleensd toukokuun lopun-heindkuun puolivalin vali-
selle ajanjaksolle, jolloin erityisesti voimakasta melua syn-
nyttavid toimintoja tarkeimpien lintualueiden Idheisyydes-
sa tulisi pyrkia valttdmaan.

Kuva 8-46. Hankealueen Idheisyydessdi sijaitsevat osat Perdmeren saarten
Natura-alueesta sekd muut suojelualueet.
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8.13 Suojelutilanne

8.13.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Arviointiohjelmassa on todettu, ettd luontovaikutusten ar-
vioinnin yhteydessa laaditaan Natura -tarveharkinta hank-
keen vaikutuksista suunnittelualueen ymparistdssa sijaitse-
viin Natura-alueisiin. Lapin ELY-keskus on YVA-ohjelmasta
antamassaan lausunnossa pitanyt ldhestymistapaa oikeana
ja on edelleen todennut, ettd ruoppaustoiminnan aiheut-
tama kiintoaineksen kulkeutumisen maara lahelle sijoittu-
vien Natura -alueiden rantaluontotyypeille tulee selvittad ja
arvioida kiintoaineksen vaikutus rantaluontotyyppien kas-
villisuuden muutoksille riittavalla tavalla.

Ajoksen saaressa sijaitsevat Natura —verkostoon kuulu-
vat alueet ovat kaikki osa Perdmeren saarten 7 136 hehtaa-
rin suuruista Natura-aluetta, joka sijaitsee Kemin, Tornion,
Simon, Kuivaniemen, lin, Haukiputaan, Oulun, Oulunsalon
ja Hailuodon kuntien alueilla. Perdmeren saarten Natura-
alueesta YVA-menettelyn yhteydessa tehty tarveharkinta
perustuu luontodirektiivin liitteen | luontotyyppien, luon-
todirektiivin liitteen Il lajien seka lintudirektiivin liitteen | la-
jien osalta olemassa olevaan aineistoon; Perdmeren saar-
ten Natura-alueelle on laadittu hoito- ja kéyttésuunnitel-
ma, joka on hyvaksytty vuonna 2009. Muina tietoldhteina
on kaytetty Metsdhallitukselta saatu luontotyyppitietoja
sekd Natura—tietolomakkeiden tietoja. Myds muihin luon-
nonsuojelualueisiin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu
olevassa olevaan aineistoon perustuen. Tiedot uhanalais-
ten elidlajien esiintymisestd on saatu Suomen ymparisto-

keskuksen Elidlajit —tietojdrjestelmasta (rekisteripoiminta
16.6.2009).
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8.13.2 Natura -verkostoon kuuluvat alueet

Perdmeren saarten Natura-tietolomakkeelle listatut luon-

todirektiivin mukaiset luontotyypit ovat pddasiassa maan-

padllisia luontotyyppeja ja alueen vedenalaiset luontotyy-

pit ovat vield inventoimatta. Koko Natura-alueella tavatta-

vat luontotyypit on esitetty taulukossa (Taulukko 8-16).

Taulukko 8-16. Perdmeren saarten alueella esiintyvét luontodirektiivin liitteen I luontotyypit. Taulukossa priorisoidut eli ensisijaisesti suojeltavat

luontotyypit on merkitty tdhdelld (¥).

Luontotyyppi Tunnus Natura - tietokannan Inventoitu pinta-ala, ha
tiedot, % koko Natura-
alueen pinta-alasta
*|tdmeren boreaaliset rantaniityt 1630 3 48
*Mazinkohoamisrannikon primadrisukkessio- 9030 1 168
metsat
*Runsaslajiset kuivat ja tuoreet niityt 6270 1 2
*Rannikon laguunit 1150 <1 8
*Kiintedt, ruohokasvillisuuden peittamat dyynit 2130 <1 2
*Variksenmarjadyynit 2140 - 2
*Metsaluhdat 9080 - 2
*Puustoiset suot 91D0 - 1
Vedenalaiset hiekkasarkat 1110 2 Inventoimatta
Jokisuistot 1130 1 Inventoimatta
Kivikkoisten rantojen monivuotinen kasvillisuus 1220 3 75
Ulkosaariston ja merivyohykkeen saaret ja luodot 1620 <1 101
[tdmeren boreaaliset hiekkarannat 1640 1 20
Valkeat dyynit 2120 - 7
Puustoiset dyynit 2180 - 2
Dyynien valiset kosteat soistuneet painanteet 2190 - 3
Kuivat Calluna- ja Empetrum nigrum —nummet/ 2320 - 23
dyynit
Nummet 4030 - 6
Kosteat suurruohoniityt 6430 - 1
Vaihettumissuot ja rantasuot 7140 - 13
Boreaaliset lehdot 9050 <1 54
Hakamaat 9070 - 12




Perdmeren saarten Natura-tietolomakkeen mukaan
Perdmeren saarten alueella pesii yhteensd 20 lintudirek-
tiivin liitteen | lajia. Taulukossa (Taulukko 8-17) on esitetty
Perdmeren saarten alueella pesivat ja alueen I&pi muutta-

vat lintudirektiivin liitteen | lajit sekd muut alueen ldpi sdan-

nollisesti muuttavat lajit.

Taulukko 8-17. Perdmeren saarten Natura-alueella pesiviit ja alueen Idpi muuttavat lintudirektiivin liitteen I lajit sekd muut kuin lintudirektiivissd mainitut

alueen ldpi sddnnéllisesti muuttavat lajit.

Lintudirektiivin liitteen
| lajit

Natura-tietolomakkeen
tiedot, pesivaa paria

Natura-tietolomakkeen
tiedot, muuttavaa yksiloa

Muut kuin lintudirektii-
vissa mainitut muutto-
lintulajit

Natura-tietolomakkeen
tiedot, muuttavaa yksiloa

Lintudirektiivin liitteen | lajit

Muut muuttolintulajit

Mustakurkku-uikku 1-5 1-5 Metsahanhi 50-100
Ruskosuohaukka 1-5 Mustalintu 101-500
Kurki 1-3 51-100 Pilkkasiipi 101-500
Suokukko 51-100 500-1000 Harkalintu 6-11

Liro 6-11 500-1000 Jouhisorsa 100-500
Kalatiira 100-500 Satunnaisesti Tuulihaukka 1=5
Lapintiira 1-5 Satunnaisesti Lapinsirri 11-50
Rantakurvi 1-5 1-5 Heindtavi 6-10
Réyska 50-100 50-100 Lapasotka 11-50
Hiiripollo 1-5 Punajalkaviklo 101-500
Kaulushaikara 1-5 1-5 Nuolihaukka 1-5
Mehildishaukka 1=5 Mustaviklo 100-500
Sinisuohaukka 1-5 Isosirri 5-10
Luhtahuitti 1-5 Kuovisirri 11-50
Pikkutiira 11-50 11-50 Tundrakurmitsa 5-10
Suopollo 1-5 1-5 Jankasirridinen 11-50
Pikkulepink&inen 1-5 1-5 Jankdkurppa 1-5
Vesipaasky 11-50

Pikkulokki 11-50 51-100

Eteldnsuosirri 1-5 Satunnaisesti

Laulujoutsen 250-500

Ampuhaukka 1-5

Kalasaaski 1-5

Uivelo 11-50

Punakuiri 11-50

Kuikka* 11-50

Kaakkuri* 11-50

Muuttohaukka 1-5

Merikotka 1-5

Maakotka =5

Sinisuohaukka 1-5

Kapustarinta 50-100

Sinirinta 11-50

Pikkujoutsen 1-5

Allihaahka 5-10

115



Ajoksen saarella sijaitsevat Murhaniemen seka Ajoksen hie-
tapankin ja —rannan (toiselta nimeltddn Puidenpuuttuma)
kohteet sekd osia sen pohjoispuolella sijaitsevista Kuukan
ja Lehtikrunnin saarista on sisdllytetty Perdmeren saarten
Natura 2000-alueeseen. Lahimpana suunnittelualuetta si-
jaitsee ndistda Murhaniemen alue, jonka suojelusta valtaosa
on toteutettu rauhoittamalla alueen tiloja yksityisiksi luon-
nonsuojelualueiksi.

Noin 4 kilometrin péassa suunnittelualueen lénsipuolel-
la sijaitsee Perdmeren kansallispuisto (KPU120021), joka
on siséllytetty kokonaisuudessaan Natura -verkostoon
(FI1300301). Kansallispuistoon kuuluu noin 30 matalaa mo-
reenisaarta tai saariryhmaa ja vesialuetta kansallispuiston
kokonaispinta-alasta on noin 98,4 %. Perdmeren saaristo-
alueen luontoa ovat vuosisatojen aikana muokanneet eri-
tyisesti maankohoaminen seké laidunnus, jotka ovat osal-
taan antaneet saarille niille luonteenomaisen yleisilmeen.
Natura -verkostoon kansallispuisto on sisallytetty seké ar-
vokkaiden luontotyyppiensa (SCI) ettd arvokkaan linnus-
tonsa (SPA) perusteella. Kansallispuiston alueelle on laa-
dittu yhteinen hoito- ja kdyttdsuunnitelma Perdmeren
saarten ja Roytdn Natura-alueiden kanssa vuonna 2009
(Metséhallitus 2009).

8.13.3 Muut suojelualueet

Ajoksen padsaarella sijaitsee pienialainen Ajoksen letto
(YSA122838), joka on rauhoitettu luonnonsuojelulain mu-
kaiseksi luonnonsuojelualueeksi. Ajoksen letto on sisal-
lytetty myo6s osaksi soidensuojeluohjelmaan puolet pie-
nemmallad rajauksella (SSO120496). Ajoksen letto sijaitsee

Uhanalaiset lajit
pohjannoidaniukia (VU
rulanesikion ([EN)
suikiancidaniukka (VU)
sunniahtims (NT)
suopunakimmeskks (MNT)
sddakenvalidu (VL)
upossarpis (VU)
wenpunakammsiil (VU]
Lusnnondusisualue

Dl.".l'.

Tuomilahdentien varressa sen pohjoispuolella.

Ajoksen leton alueella on tehty havainnot seuraavista

uhanalaisista kasvilajeista (Kuva 8-47):

» Vaarantunut (VU) pohjannoidanlukko vuosina 1976
ja 1984. Havainto on kerrottu kilometrin tarkkuudella,
minkd vuoksi se on epdtarkka.

e Vaarantunut (VU) sédskenvalkku, josta on tehty ensim-
madinen havainto vuonna 1992; tienvarresta I6ydettiin
kaksi kukkivaa yksiloa. Tdman jalkeen lajia on etsitty sa-
malta kasvupaikalta vuosina 1993, 1994, 1995 ja 1996,
mutta sitd ei ole endd loydetty.

¢ Soidensuojeluohjelma-alueen sisalld on tehty havain-
to sdaskenvalkusta vuonna 1992, jolloin sitd |6ydettiin
3 kukkivaa yksildd. Vuonna 1993 samalta paikalta [6ytyi
kaksi kukkivaa yksilod, mutta tdmén jalkeen lajista ei ko.
kasvupaikalla ole tehty havaintoja.

e Soidensuojeluohjelma-alueella sijaitsevan sadskenvalk-
kukasvuston vierestd on vuonna 1991 |6ydetty vaaran-
tuneen (VU) veripunakdmmekan esiintymad. Lajia tavat-
tiin tuolloin noin 30 kukkivaa yksiléd 20 m
:n alalla. Vuonna 1995 kukkivia yksilita havaittiin 8 kpl
ja vuonna 2006 3 kpl.

e Luonnonsuojelualueen ulkopuolella Tuomilahdentien
ja rautatien vdliselld alueella on lisdksi vuonna 1988
tehty havainnot silmallapidettavasta (NT) suomentdh-
timdsta ja samana vuonna sadskenvalkusta, joka on
kukkinut kasvupaikalla 3 yksiléon voimin. Taman jalkeen
sadskenvalkusta ei ole tehty havaintoa. Suomentahtimo
ei ole uhanalainen Lapin kolmion alueella.

Kuva 8-47. Ajoksen leton luonnonsuojelualueella havaitut uhanalaiset kasvilajit. Mukana myds suomentéhtimé ja sddskenvalkku Tuomilahdentien ja rautatien

vdliselld alueella.



Murhaniemessa Ajoksen saaren kaakkoiskulmassa on
luonnonsuojelulailla rauhoitetut Lautiosaaren (YSA2

03758),
(YSA123325), Murhaniemen luonnonsuojelualue 2
(YSA123422) ja Inakarin (YSA203759) alueet. Alueiden rau-
hoittaminen liittyy Perdmeren saarten Natura-alueen suo-

Murhaniemen  luonnonsuojelualue 1

jelun toteuttamiseen. Murhaniemen alueella havaittuja
uhanalaisia putkilokasvilajeja ovat sddskenvalkku, ruijan-
esikko, laaksoarho, suopunakdmmekka ja veripunakdm-
mekka. Lisdksi alueelta on tiedossa vanhat ja epatarkat ha-
vainnot otalehtividasta ja upossarpiosta. Uhanalaisista sie-
nista alueella on tavattu pohjanpokaalimorskya.

8.13.4 Vaikutukset luonnonsuojelualueisiin

Satama-aluetta ei laajenneta Natura-alueille tai muille
luonnonsuojelualueille, minka vuoksi vaikutukset néiden
alueen luonnonarvoihin voivat olla Idhinna vélillisia ja ai-
heutua melusta, ruoppaamisesta tai pintavesiolosuhtei-
den muuttumisesta. Mahdolliset meluvaikutukset koh-
distuvat Perdmeren saarten Natura-alueeseen kuuluvien
Murhaniemen ja Kuukan pesimélinnustoon sekd vesiolo-
suhteiden muutokset Ajoksen leton luonnonsuojelualuee-
seen. Ruoppaamisesta voi aiheutua vaikutuksia Idhinna ve-
denalaisille sekd rannan valittémassa laheisyydessa sijait-
seville luontotyypeille, mikali ruopattavat alueet ovat peh-
medphjaisia ja luonnonsuojelualueet sijaitsevat ruopatta-
van alueen ldhella.

Vaikutusten Ajoksen lettoon ja sen uhanalaisiin kasvila-
jeihin arvioidaan jaavan vahaisiksi, silld hankkeen edellyt-
tdmadt tie- ja rautatiejarjestelyt eivat edellytd puuttumista
Ajoksen leton luonnonsuojelualueen vesiolosuhteisiin.

Melun ohjearvo luonnonsuojelualueilla on pdivalla 45
dB. Yoohjearvoa 40 dB sovelletaan alueilla, joilla luontoa
tarkkaillaan erityisesti yoaikaan. Ajoksen sataman ldhelld
sijaitsevista luonnonsuojelualueista Ajoksen letto sijaitsee
kesdmokkiasutuksen Idhelld, minkd vuoksi yolld tapahtu-
vaa luonnon havainnointia ei alueella tapahdu. Sen sijaan
Murhaniemen ja Lehtikrunnien alueet ovat sdilyneet syrjdi-
sind ja lahes rakentamattomina, minka vuoksi 40 dB:n yo-
ohjearvon noudattaminen voi olla tarpeellista.

Rakentamisen aikainen melutaso ei missdan hankkeen
vaihtoehdossa ylitd 45 dB:n rajaa Murhaniemen luonnon-
suojelualueella tai Lehtikrunnien alueella. Toiminnan ai-
kainen melu ei vaihtoehdoissa VEO ja VEO+ ulotu luon-
nonsuojelu- tai Natura-alueille lukuun ottamatta Ajoksen
maantien varressa sijaitsevaa Ajoksen lettoa, missa nykyi-
nenkin pdivdaikainen melu ylittdd 45 dB:n rajan. Sen si-
jaan Murhaniemessa tai Lehtikrunneilla ei missddn hank-
keen vaihtoehdossa ylitetd paivasaikaan 45 dB:n rajaa. Yon
ajan ohjearvo 40 dB ylittyy Murhaniemen rantavesissa ja

Lehtikrunnien alueella vaihtoehdoissa VE2 ja VE3. Talla voi
olla vaikutusta alueella pesiviin lintuihin, mutta on myds
todennédkaistd, etta lahella satamaa pesiva lintulajisto on jo
valikoitunut sellaiseksi, joka kestda satamatoiminnan ja ke-
samokkiasutuksen aiheuttamaa héiriota.

PeramerensaartenNatura-alueellasijaitsevistaluontotyy-
peista vaikutuksia voi kohdistua Idhinna vedenalaisiin luon-
totyyppeihin sekd aivan vesirajassa sijaitseviin rantaniittyi-
hin, mikali ruoppauksessa irtoaa pohjasta runsaasti veden-
laatua heikentdvda sedimenttid. Rannikon laguunit -luon-
totyyppia esiintyy sekd Murhaniemen ettd Lehtikrunnien
edustalla. Vedenalaisia hiekkasdrkkia voi esiintyd veden-
syvyystietojen perusteella 1dhinnd Murhaniemen edustal-
la. Rantaniittyjd ja muita rantaluontotyyppeja voi esiintya
kummankin alueen edustalla.

Alueella tehtyjen tutkimusten mukaan Ajoksen edus-
tan merenpohja on pddsdantoisesti kovaa, eikd merenpoh-
jan sedimenteissa esiinny suuria haitta-ainepitoisuuksia.
Sataman edustalla tehtdvien ruoppausten aiheuttama sa-
mentumahaitan on arvioitu jddvan paikalliseksi ja lyhytai-
kaiseksi, eikd samentuma missdan hankkeen vaihtoehdos-
sa ulotu Natura —verkostoon siséllytettyjen alueiden edus-
talle; matkaa syvdsatamasta Murhaniemen luonnonsuoje-
lualueelle ja Lehtikrunnien alueelle on yli kaksi kilometrid.
Taman vuoksi milldén hankkeen vaihtoehdolla ei ole vaiku-
tusta vedenalaisiin luontotyyppeihin tai rantaluontotyyp-
peihin. Kiintoaineksen leviamisté vahentavat liséksi Kemin
sataman edustalla sijaitsevat aallonmurtajat.

Edelld esitettyyn perustuen voidaan todeta, ettd mil-
|dan hankkeen vaihtoehdolla ei ole vaikutusta niihin luon-
todirektiivin liitteen | luontotyyppeihin, liitteen Il lajeihin tai
lintudirektiivin liitteen | lajeihin, joiden perusteella em. alu-
eet on sisdllytetty osaksi Perdmeren saarten Natura-aluetta.
Taman vuoksi hankkeessa ei mydskaan ole tarpeen tehda
luonnonsuojelulain 65 §:n tarkoittamaa Natura-arviointia.
Etdisyydestd johtuen hankkeen milldan vaihtoehdolla ei
myd&skadn arvioida olevan vaikutusta Perameren kansallis-
puiston Natura-alueeseen.

8.13.5 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Ajoksen leton ldhelld toimittaessa tulle huolehtia siitd,
ettei rakentamistoimia uloteta luonnonsuojelualueelle eikd
alueelle my6dskdan varastoida rakennustarpeita, maamas-
soja tms. Tie- ja rautatiejarjestelyjen yhteydessa tulee myds
huolehtia siitd, etteivat Ajoksentien alla sijaitsevat rummut
tukkeudu. Murhaniemen ja Lehtikrunnien alueella vaiku-
tuksia linnustoon voidaan vahentaa ajoittamalla kaikkein
meluisimmat tyot lintujen pesimiskauden ulkopuolelle.
Linnustoon kohdistuvien haitallisten vaikutusten ehkaise-
miskeinoja on tarkemmin kasitelty kappaleessa 8.12.4.
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8.14 Melu ja tarina

8.14.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Meluvaikutusten arviointia varten laadittiin erillinen me-
luselvitys, jossa eri hankevaihtoehtojen mukaiset toimin-
not ja niiden melun levidminen ymparistédn mallinnet-
tiin. Laskennallisissa tarkasteluissa kdytettiin SoundPlan 7.0
- melumallinnusohjelmaa ja siihen siséltyvid pohjoismai-
sia teollisuusmelun (General Prediction Method) seka tie-
ja raidelilkennemelun laskentamalleja. Tdssa selostuksessa
on esitetty selvityksen tulokset. Lahtdtiedot, mallin kuvaus,
menetelmat, kdytetyt oletukset ja meluldhteet on esitetty
meluselvityksen raportissa.

Sataman ympadristdssa on sekd vakituista ettd loma-
asutusta, joihin laajennushankkeella on meluvaikutuksia.
Nykyisin satamatoimintoja lahimmaét loma-asumiseen kay-
tettavatrakennukset sijaitsevat Ajoksen saaren eteldpuolisil-
la saarilla (Inakari ja Kallio). Saaret on merkitty yleiskaavassa
energiantuotantoalueeksi. Myds Ajoksen Murhaniemessa
loma-asutus on yleiskaavan perusteella vdistyvd maan-
kdyttdomuoto. Sataman pohjoispuolella sijaitsee rakennuk-
sia jotka on merkitty voimassaolevan asemakaavan mu-
kaan yhteisojen loma- ja virkistyskdyttoa palveleviksi alu-
eiksi. Lahimmat vakituiset asuintalot sijaitsevat Ajoksentien
ja Honkapolun valissd, ndma asunnot on asemakaavassa
merkitty asuinpientalojen korttelialueeksi. Ajoksen asunto-
alue joka sijaitsee saaren koillisosassa, on voimassa olevan
asemakaavan mukaan asuinpientaloaluetta.

Voimassa olevan yleiskaavassa Ajoksen saaren itdpuolel-
la sijaitsevalla Pihlajakarilla oleva loma-asutus, samoin kuin
Pihlajakarin luoteispuolella olevat loma-asunnot, sijaitsevat
loma-asuntoalueella. Myds Korostennokassa sijaitsevat va-
kituiset ja loma-asunnot sijaitsevat yleiskaavassa merkitylla
loma-asuntoalueella. Ajoksentien ja meren valissa sijaitse-
vat rakennukset ovat paasaantoisesti yleiskaavan mukaan
alueella, joka on varattu yhteisojen virkistys- ja koulutustar-
koituksia palveleville loma-asunnoille ja yhteisétiloille. Osa
rakennuksista sijaitsee yleiskaavan mukaisella loma-asun-
toalueella. Kuukassa sijaitsevat loma-asunnot sijaitsevat
yleiskaavassa merkitylld loma-asuntoalueella.

8.14.2 Nykytilanne

Hankealue sijoittuu Kemin Ajoksen nykyisten satamatoi-
mintojen yhteyteen, joten hankealueen ympariston me-
lutilanteeseen vaikuttaa suurelta osin sataman toiminta ja
satamaan suuntautuva tie- ja raideliikenne. Sataman koil-
lispuolella on Stora Enso Oyj:n Veitsiluodon paperitehdas,
jonka melu vaikuttaa Ajoksen koillisosan melutilantee-
seen.

Hankealuetta ymparistossa on sekd vakituista ettd lo-
ma-asutusta. Ajoksen saaren koillisosassa on vakituinen
asuinalue, liséksi Korostennokassa ja satamaan johtavan ra-
dan varressa on muutamia yksittaisid vakituisia asuintaloja.
Loma-asuntoalueita on satamaan kulkevan radan luoteis-
puolella ja Korostennokan alueella saaren itdosassa seka
yksittdisia loma-asuntoja Ajoksen eteldosassa ja ymparoivil-
1& saarilla Ajoksen etelé- ja luoteispuolelle.

Nykytilanteessa melutaso Ajoksen asuinalueen radan
puolella olevien asuintalojen kohdalla on paivdaikana Lico
., 40-43 dB ja yoaikana noin 10 dB alhaisempi. Radan var-
ressa olevien vakituisten asuintalojen kohdalla melutaso

rear 5055 dBjayollanoin L, ., 43-47
dB.Radan lansipuolella olevalla loma-asuntoalueella/virkis-
tysalueella melutaso on alle L0 45-52 dB pdivdaikana ja
alle Lyeg 20, 40 dB ydaikana. Ajoksen eteldpuolella olevien
saarten loma-asuntojen kohdalla sataman toiminnasta ja

on pdivélla noin L

liikenteestd aiheutuva melutaso on alle Lyee 45 dB seka pai-
vé- ettd ydaikana, mutta tuulivoimalaitosten toimiessa mo-
kit sijoittuvat melualueelle. Ajoksen eteldpuolinen alue, jol-
la saaretkin sijaitsevat, on merkitty kaavassa energiantuo-
tantoalueeksi.

Nykytilanteessa tdrindvaikutuksia on radan varressa
olevien vakituisten ja loma-asuntojen kohdalla radan var-
ressa olevien yksittdisten asuintalojen kohdalla, Ajoksen
asuinalueella, radan lansipuolen loma-asuntoalueella seka
Peurasaaren asuinalueella. Vaikutukset ovat suurimmat ai-
van radan varressa olevien asuintalojen kohdalla ja piene-
nevat etddnnyttdessa radasta.

8.14.3 Rakentamisen aikaiset melu- ja tarina-
vaikutukset

Rakentamisen aikana melua syntyy lahinnd terminaalien ja
kuljettimien perustusten seka tie- ja ratayhteyksien maara-
kennustoistd. Varsinainen terminaalien pystytys ja kuljetti-
mien ja muiden laitteiden kokoaminen ja asennukset ei-
vét ole erityisen meluavaa toimintaa. Ndma vastaavat nor-
maalia rakentamis- tai asennustdista aiheutuvaa melua.
Rakentamisen aikana meluavimpia tydvaiheita ovat mah-
dolliset paalutustydt. Muut maarakentamiseen liittyvat ty6-
vaiheet (maa-ainesten kuljetukset, taytot, kaivut jne.) vas-
taavat normaalia maarakentamista. Ajoksen satama on toi-
minnassa myos laajennuksen rakennustdiden aikana ja yo-
aikana melutasot sataman ymparistdssd ovat nykyisen kal-
taiset, mikdli rakennustoita ei tehdd ydaikaan.



Rakentamisen aikana tdrindd saattaa syntya ldhinna
mahdollisten paalutustdiden yhteydessd. Paalutuksista
johtuvien tarindvaikutusten ei arvioida kuitenkaan ulottu-
van ldhimpiin vakituisiin tai loma-asuntoihin saakka.

VEO+

VEO+:n rakentamisen aikana suurin muutos melutilan-
teessa on Ajoksen sataman pohjoispuolella olevien lo-
ma-asuntojen kohdalla sekd luoteen suunnalla satamas-
ta. Ajoksen sataman pohjoispuolella muutos on 5-6 dB
ja Kuukan saarella noin 3 dB nykytilanteeseen verrattuna.
Eteldn ja kaakon suunnalla muutos on pienempi.

Kuva 8-48 Meluvydhykkeet VEO+:n rakentamisen aikana péivalld.
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VET

VE1:n rakentamisessa malmilaiturien rakentaminen tuo
meluldhteitd aivan rantaan, mikd nostaa melutasoja sata-
man ympadristdssa verrattuna nykytilanteeseen ja VEO+:aan.
Muutos melutasoissa on noin 2-6 dB nykyiseen toimintaan
verrattuna. Ajoksen luoteisrannalla olevat virkistysalueella
olevat loma-asunnot ovat mallinnuksen mukaan paivéajan
45-47 dB meluvydhykkeelld ja melutasot sataman ympa-
riston Kuukan ja Inakarin saarissa olevien loma-asuntojen
kohdalla ovat pdivaajan ohjearvon (L, ,, 45 dB) tuntu-
massa. Idan suunnalla muutos on pienempi.

Kuva 8-49. Meluvydhykkeet VE1:n rakentamisen aikana pdivéilld.



E2
VE2:n rakentamisessa meluvaikutukset ovat ldhes sa-
manlaiset kuin VE1:ssa. Malmiterminaalia rakennetaan hie-
man eri paikkaan kuin VE1:ssd, mutta [dhimpien vakituisten
ja loma-asuntojen kohdalla ero melutasoissa VET:n ja VE2:n

vélilla on varsin pieni, noin 1 dB.

Kuva 8-50. MeluvyShykkeet VE2:n rakentamisen aikana péivalld.
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E3

VE3:ssa rakentaminen on varsin laajamittaista ja siihen
kuuluu laitureiden rakentamista sekd vesialueen tayttoa.
Melutasot sataman ympadristdssa nousevatkin varsin mer-
kittavasti nykytilanteeseen verrattuna. Luoteen suunnalla
Kuukon saarella muutos nykytilanteeseen verrattuna on
|&hes sama kuin VE1:ssd ja VE2:ssa eli noin 5-6 dB, mutta
kaakon suunnassa Inakarin saaren lahimpien loma-asunto-
jen kohdalla muutos on jopa 11 dB. Ajoksen eteldpuolinen
alue, jolla ko. loma-asunnot sijaitsevat, on merkitty kaavas-
sa energiantuotantoalueeksi.

Kuva 8-51. Meluvydhykkeet 3:n rakentamisen aikana pdiivall.



8.14.4 Melu- ja tarindvaikutukset toiminnan
aikana

Hankkeen eri vaihtoehtojen toiminnan aikaiset melu-
vaikutukset syntyvat rautatiekuljetusten lisdantymises-
ta sekd malmijunien purkamisen, malmin varastoinnin
ja siirtokuljettimien ja laivojen lastauksen meluldhteista.
Rautatiekuljetuksia lukuun ottamatta hankkeen toiminnot
eivét aiheuta tarinda merkittdvassa madarin. Hankkeella on-
kin tarindvaikutuksia lahinnd Ajoksen satamaan johtavan
radan varressa. Toiminnan aikaiset melukuvat ovat selos-
tuksen liitteend 3.

VEO+

Vaihtoehdossa 0+ bulkkiterminaalin kdyttédnotto nos-
taa melutasoja hieman Ajoksen luoteispuolella, mutta vai-
kutus on varsin pieni, eroa nykytilanteeseen on pdivéaikana
noin 2-4 dB ja yolld védhemman. Mallinnuksen mukaan uu-
sia kohteita ei jad ohjearvot ylittavalle melualueelle.

Tarindvaikutukset ovat samanlaiset kuin nykytilanteessa,
silld junakuljetusten maaran ei arvioida merkittavasti lisdan-
tyvan hankevaihtoehdossa 0+.

VEI

Vaihtoehdossa 1 meluvaikutukset ovat suuremmat kuin
vaihtoehdossa 0+. Kuljetusten lisdédntyminen nostaa pai-
vdajan melutasoa radan varressa noin 1-4 dB verrattuna
nykytilanteeseen. Sataman ympadristdssé muutos on suu-
rempi, noin 4-8 dB nykytilanteeseen verrattuna. Sataman
luoteispuolella Kuukan saarella olevat loma-asunnot jaavat
edelleen L, 45 dB meluvydhykkeen ulkopuolelle, mutta
Inakarin ja Kallion saarten loma-asunnot Ajoksen eteldpuo-
lella jadvat Lo 45 dB meluvydhykkeelle. Ajoksen eteldpuo-
linen alue, jolla saaretkin sijaitsevat, on merkitty kaavassa
energiantuotantoalueeksi.

Yoaikainen melutilanne satamassa ja radan var-
ressa muuttuu vieldkin enemman kuin pdivdaikana.
Nykytilanteessa kuljetukset tapahtuvat padosin pdivdaikana
ja satama toimii klo 6-22:30, mutta malmikuljetusten lisdan-
tyminen johtaa siihen, ettd niin malmin lastaus kuin kul-
jetuksetkin tapahtuvat ympari vuorokauden. Mallinnuksen
mukaan Ajoksen asuinalue jaa ldhes kokonaan 40 dB me-
luvydhykkeen ulkopuolelle, mutta radan lénsipuolen seka
Kuukan ja Kallion saarten loma-asunnot jaavat L., 40 dB
meluvydhykkeelle. Inakarin saaren loma-asuntojen koh-
dalla sataman ja tdmdan hankkeen toimintojen aiheuttama
ydajan melutaso on Ly 45-49 dB. Sataman ymparistossa
muutos nykytilanteeseen verrattuna on noin 7-10 dB, aivan
radan varressa jopa yli 13 dB.

Kuljetusten lisddntymisen johdosta myds tarindvaiku-
tukset lisddntyvat radan varressa. Suurin muutos tapahtuu
tarinankin osalta yoaikana, kun malmijunat kulkevat ympa-
ri vuorokauden. Radan varressa olevien vakituisten ja lo-
ma-asuntojen osalta vaikutuksia ovat unihdiriét (unen laa-
dun heikkeneminen, nukahtamisen vaikeudet ja herddmi-
nen kesken unen). Lisddntynyt tarind (tapahtumien lisaan-
tyminen ja mahdollinen térindn voimistuminen) koetaan
todennékoisesti epamiellyttavaksi myos paivdaikana. Melu
ja tdrind vahvistavat toistensa vaikutuksia ja hdirién koke-
misen kannalta on useimmiten mahdotonta erotella vai-
kutuksia toisistaan, silld vaikutusmekanismit ovat osittain
samoja.

VE2

Sataman ympadristdssa vaihtoehdon 2 meluvaikutukset
ovat pienemmat kuin vaihtoehdossa 1, mutta lisdantynyt
kuljetusten mddra nostaa melutasoa radan ymparistdssa
vaihtoehtoon 1 verrattuna.

Pdivdaikana sataman ympadristdssd muutos nykytilan-
teeseen verrattuna on noin 5-8 dB. Vaihtoehdossa 2 radan
lansipuolella Ajoksen luoteisrannalla olevat loma-asunnot
ovat mallinnuksen mukaan péivdajan 48-50 dB meluvyo-
hykkeelld. Sataman luoteispuolella Kuukan saarella olevat
loma-asunnot jadvat pdivdaikana edelleen LAeq 45 dB melu-
vyohykkeen ulkopuolelle, mutta osa Inakarin saaren loma-
asunnoista Ajoksen eteldpuolella jaa Lo 45 dB meluvyo-
hykkeelle. Kallion saarella olevat loma-asunnot jadvat pai-
vdajan L, , 45 dB meluvydhykkeen ulkopuolelle vaihtoeh-
dossa 2. Ajoksen eteldpuolinen alue, jolla Kallion ja Inakarin
saaret sijaitsevat, on merkitty kaavassa energiantuotanto-
alueeksi.

Samoin kuin vaihtoehdossa 1, myds vaihtoehdossa 2 yo-
aikainen melutilanne satamassa ja radan varressa muuttuu
enemman kuin pdivdaikana. Sataman ymparistdssa muu-
tos nykytilanteeseen verrattuna on noin 7-13 dB, aivan ra-
dan varressa vield suurempi. Mallinnuksen mukaan 40 dB
meluvydhyke ulottuu Ajoksen asuinalueelle saakka ja ra-
dan lansipuolella olevien loma-asuntojen kohdalla yoaikai-
nen melutaso nousee yli 50 desibelin. Kallion saaren loma-
asunnotjaavat L, 40 dB meluvyohykkeelle ja Inakarin saa-
ren loma-asuntojen kohdalla sataman ja tdman hankkeen
toimintojen aiheuttama yoajan melutaso on L, 42-47 dB.
Kuukan saaren loma-asunnot jaavat ydajan 40 dB meluvyo-
hykkeen ulkopuolelle.
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Kuljetusten lisddntymisen johdosta myds tarindvaikutuk-
set lisddntyvat radan varressa. Kuten vaihtoehdossa 1, suu-
rin muutos tapahtuu tdrindnkin osalta yoaikana, kun mal-
mijunat kulkevat ympadri vuorokauden. Kuljetusmaarien li-
sddntyessa tdrindtapahtumia tulee enemman kuin vaihto-
ehdossa 1, mutta tarindn voimakkuuden ei arvioida lisdan-
tyvan vaihtoehtoon 1 verrattuna.

VE3

Sataman ymparistosséd vaihtoehdon 3 meluvaikutukset
ovat samansuuntaiset vaihtoehdon 1 kanssa, mutta lisaan-
tynyt kuljetusten maard nostaa melutasoa radan ymparis-
t6ssd vaihtoehtoihin 1 ja 2 verrattuna.

Pdivaaikana sataman ymparistdssd muutos nykytilantee-
seen verrattuna on noin 5-11 dB, radan varressa noin 6-9
dB.Vaihtoehdossa 3 radan lansipuolella Ajoksen luoteisran-
nalla olevat loma-asunnot ovat mallinnuksen mukaan pai-
vdajan 50-52 dB meluvydhykkeelld. Sataman luoteispuolel-
la Kuukan saarella olevat loma-asunnot jaavat paivdaikana
edelleen Ly 45 dB meluvydhykkeen ulkopuolelle, mutta
Inakarin saaren loma-asunnot Ajoksen eteldpuolella jadvat
Lyeq 47-52 dB meluvyShykkeelle. Paivaajan L, 45 dB melu-
vydhyke ulottuu myds Kallion saarelle. Ajoksen eteldpuoli-
nen alue, jolla Kallion ja Inakarin saaret sijaitsevat, on mer-
kitty kaavassa energiantuotantoalueeksi.

Samoin kuin vaihtoehdoissa 1 ja 2, myos vaihtoehdos-
sa 3 ydaikainen melutilanne satamassa ja radan varressa
muuttuu enemman kuin paivdaikana. Sataman ymparis-
tdssd muutos nykytilanteeseen verrattuna on noin 10-13
dB, aivan radan varressa vield suurempi. Mallinnuksen mu-
kaan Ajoksen asuinalueella ydaikaiset melutasot ovat Lo
40-46 dBja L
loma-asunnoille saakka ja Korostennokan loma-asuntoalu-

peq 40 dB meluvydhyke ulottuu Kuukan saaren
een tuntumaan. Radan lansipuolella olevien loma-asunto-
jen kohdalla yoaikainen melutaso nousee yli 50 desibelin.
L., 45 dB meluvydhyke ulottuu Kallion saaren loma-asun-
noille saakka ja Inakarin saaren loma-asuntojen kohdalla
sataman ja tdman hankkeen toimintojen aiheuttama y6-
ajan melutasoonL, . 47-50 dB.

Kuljetusten lisddntymisen johdosta myos tarindvaiku-
tukset lisdantyvdt radan varressa nykytilanteeseen verrat-
tuna. Kuten vaihtoehdoissa 1 ja 2, suurin muutos tapahtuu
tdrindnkin osalta ydaikana, kun malmijunat kulkevat ympari
vuorokauden. Kuljetusmadrien lisdéntyessa tarinatapahtu-
mia tulee enemman kuin vaihtoehdoissa 1 ja 2, mutta ta-
rindn voimakkuuden ei arvioida lisddntyvan vaihtoehtoihin
1 ja 2 verrattuna.

8.14.5 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Radan varressa olevia melusta hairiintymiselle alttiita olevia
kohteita voidaan suojata meluesteilld. Malmiterminaalin ja
sataman meluldhteiden osalta meluesteet eivat kuitenkaan
ole kovinkaan tehokas keino meluntorjunnalle. Sataman ja
malmiterminaalin osalta melusta aiheutuvia haitallisia vai-
kutuksia voidaan parhaiten ehkaista valitsemalla véhame-
luisia laitteita seka laitteiden koteloinneilla ja sijoittamalla
meluisat laitteet sisatiloihin. Kun meluvaikutukset otetaan
huomioon jo suunnitteluvaiheessa, on hankkeen melu-
vaikutuksiin mahdollista vaikuttaa huomattavasti. Kaikkiin
meluldhteisiin ei ole valttdmattd mahdollisuutta vaikuttaa,
esim. kdytetty junakalusto ja laivojen apukoneet.

Hankkeen tarindvaikutuksiin on hankalampaa vaikuttaa
kuin meluvaikutuksiin. Radan varressa tarindlle eniten al-
tistuvia kohteita voidaan suojata varustamalla raiteet tari-
naeristeseilld tai rakentamalla tarindneristysseinid. Kuten
melun osalta, myoskaan kaikkiin tarindn syntyyn vaikutta-
viin seikkoihin ei ole vélttdmattd mahdollisuutta vaikuttaa,
esim. kdytetyn junakaluston kunto.

8.15 Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyy-
teen

8.15.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Sosiaalisella vaikutuksella tarkoitetaan hankkeen ihmiseen,
yhteis66n tai yhteiskuntaan kohdistuvaa vaikutusta, joka ai-
heuttaa muutoksia ihmisten hyvinvoinnissa tai hyvinvoin-
nin jakautumisessa. Hankkeen vaikutukset voivat kohdis-
tua suoraan ihmisten elinoloihin tai viihtyvyyteen. Toisaalta
luontoon, elinkeinoeldmaan tai luonnonvarojen hyddynta-
miseen kohdistuvat muutokset vaikuttavat vélillisesti my&s
ihmisten hyvinvointiin. Sosiaaliset vaikutukset liittyvat siis
laheisesti muihin hankkeen aiheuttamiin vaikutuksiin joko
valittémasti tai valillisesti.

Suoria ja epdsuoria vaikutuksia on kuitenkin vaikea yk-
siselitteisesti erotella, silld vaikutus voi olla joillekin suora
(esim. tydpaikan saanti tai menetys), mutta padosalle valil-
linen (esim. tyollisyystilanne). Oleellista on tunnistaa seka
suoria ettd epdsuoria vaikutuksia ja niiden sosiaalisia mer-
kityksia.

Vaikutusten arvioinnin tukena on kdytetty Sosiaali- ja ter-
veysalan tutkimus-ja kehittdmiskeskuksen "lhmisiin kohdis-
tuvien vaikutusten arvioinnin kasikirjaa” (STAKES 2009) seka
sosiaali-jaterveysministeridnopasta”Ympadristovaikutusten
arviointi. Ihmisiin kohdistuvat terveydelliset ja sosiaaliset
vaikutukset” (Sosiaali- ja terveysministerié 1999).



Sataman laajennushankkeessa ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksia voivat olla mm. hank-
keen aiheuttamat muutokset
 vakituisten ja loma-asukkaiden asumisviihtyvyydessa

(meluy, téring, poly, maisema)

e alueen virkistyskdytdssd ja harrastusmahdollisuuksissa

(esim. vapaa-ajanvietto, retkeily, veneily, kalastus)

e ihmisten huolissa ja peloissa, tulevaisuuden nakymissa

(esim. meriveden laatu, iimastonmuutos)

o yhteisollisyydessa

¢ kiinteistdjen arvossa (vakituiset, loma-asunnot ja maa-
alat)

¢ alueen palveluissa, elinkeinoeldmassa, tyollisyydessa,
kuntataloudessa.

Hankkeen vaikutukset ovat padosin kdyton aikaisia, mut-
ta joiltain osin vain rakentamisen aikaisia. Sosiaalisia vai-
kutuksia voi ilmetd jo hankkeen suunnittelu- ja arviointi-
vaiheessa mm. asukkaiden huolina, pelkoina, toiveina tai
epavarmuutena tulevaisuudesta. Elinympariston fyysis-
ten muutosten lisdksi odotuksia ja huolta voivat aiheuttaa
muun muassa vaikutukset tonttien ja asuntojen hintoihin,
asuinalueen imagoon tai maankdyttdmahdollisuuksien
muutoksiin.

IVA kasikirjan mukaan huoli ja epdvarmuus voivat liittya
sekd tuntemattomaksi koettuun uhkaan ettd tietoon mah-
dollisista tai todenndkdisista vaikutuksista. Siten asukkai-
den pelko ja muutosvastarinta eivat valttdmatta liity vain
oman edun puolustamiseen, vaan taustalla voi olla myds
monipuolinen tieto paikallisista olosuhteista, riskeista ja
mahdollisuuksista. Myds huolen seuraukset yksiloon ja yh-
teisdON ovat riippumattomia siitd, onko pelkoon objektiivi-
sen tarkastelun perusteella aihetta vai ei.

Yksilotasolla huolija epdvarmuus heikentavat viihtyvyyt-
td ja hyvinvointia. Etenkin pitkdkestoisena huoli voi aihe-
uttaa stressid ja jopa fyysisia terveysongelmia. Vaikutukset
kohdistuvat usein voimakkaimmin muita heikommassa
asemassa oleviin. Yhteisén kannalta huoli ja epdvarmuus
voivat toimia joko yhdistdvéna tai erottavana tekijana.
Organisoituneen vastarinnan syntyminen voi yhdistda yh-
teisdd, mutta asukkaiden valiset erimielisyydet taas voivat
hajaannuttaa sita.

Epdvarmuus ja huoli syntyvat kollektiivisesti, sosiaalises-
sa vuorovaikutuksessa yhteison muiden jasenten kanssa.
Kasitykset ja mielikuvat eivat heijasta vain yksilon nakemys-
td. Ne muotoutuvat myods sen perusteella, missd valossa
asiaa kdsitelldadn julkisuudessa ja yhteisdn keskuudessa.

Arviointimenetelmat

Sosiaalisten vaikutusten tunnistamisessa ja arvioinnissa
selvitettiin ne vadestoryhmat tai alueet, joihin vaikutukset
erityisesti kohdistuvat. Samalla arvioitiin vaikutusten mer-
kittavyyttd seka mahdollisuuksia lievittad ja ehkaista hait-
tavaikutuksia.

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vai-
kutusten arviointimenetelmina kdytettiin seuraavien ldh-
teiden perusteella tehtyd asiantuntija-analyysia:

e hankkeen muut vaikutusarvioinnit

o kartta- ja tilastoaineistot

¢ osallisten haastattelut

¢ YVA-ohjelmasta jatetyt mielipiteet

¢ arvioinnin aikana saatu palaute (yleisétilaisuudet).

Hankealueen ja sen Idhiympadriston virkistyskohteiden
selvittdmisessa kaytettiin lisdksi lahtoaineistona Kemin kau-
pungin internet-sivuja.

Arvioinnin perustaksi on kuvattu vaikutusalueen nykyi-
sia elinoloja ja viihtyvyyttd, kuten asuinrakennusten sijainti
ja virkistysalueet sekd alueen kayttd ja asumisviihtyvyyden
kokemuksia.

Asiantuntijan tekemdssd arvioinnissa on analysoi-
tu ja vertailtu sekd kokemusperdista ettd mitattua tietoa.
Asukkaiden ja muiden osallisten ndkemyksid on tarkasteltu
myds suhteessa hankkeen muiden vaikutusten arviointitu-
loksiin ja nykytilatietoihin. Yhdistamalla subjektiivista ja ob-
jektiivista tietoa on mahdollista muodostaa luotettavampi
kokonaiskuva hankkeen sosiaalisista vaikutuksista.

Vaikutusarvioinnin tulokset eivat olleet vield kdytettavis-
sa osallisten haastattelujen toteutusaikana, joten heidédn
vaikutusarvionsa perustuvat ldhinnd omiin kokemuksiin ja
etukateistietoihin hankkeesta.

Osallisten haastattelut

Puhelimitse haastateltiin 5 henkildd 7. - 9.6.2010. Heista
kaksi edusti alueen asukkaita; toinen oli Ajoksen omako-
tiyhdistyksestd ja toinen loma-asukas Ajoksesta. Alueen
virkistyskayttajien edustajina haastateltiin Kemin seudun
luonnonsuojeluyhdistys ry:n, Kemin Purjehdusseura ry:n ja
Perdmeren kalastusalueen edustajat. Tavoitteena oli haas-
tatella Ajoksen eri asukas- ja toimijaryhmien edustajia.

Haastatteluissa osallistujat saivat tuoda esille nakemyk-
sensd alueen nykytilasta ja hankkeen vaikutuksista va-
paamuotoisesti. Haastattelussa keskityttiin siihen, miten
hankkeen toteuttaminen vaikuttaa ihmisten elinoloihin
ja viihtyvyyteen, mitd vaikutuksia osallistujat pitdvat tar-
keimpind ja miten haitallisia vaikutuksia voitaisiin lievit-
tda. Haastattelussa kdytiin lapi etukdteen mietityt teema-
alueet, mutta kasittelyjarjestys muotoutui sen mukaiseksi,
missa jarjestyksessa osallistujat ottivat asioita esille ja mita
asioita he pitivat keskeisimpina.
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8.15.2 Asumisen ja virkistyskayton nykytila

Asuminen

Ajoksen saarella on sekd vakituista ettd loma-asutus-
ta (Kuva 8-52). Vakituinen asutus on keskittynyt padasias-
sa saaren pohjois- ja itdosiin, mutta ldhimmat vakituiset
asuintalot sijaitsevat Ajoksentien varressa noin kilometrin
padssa satama-alueesta. Vapaa-ajan rakennuksia on sata-
maan kulkevan radan luoteispuolella sekd Korostennokan
ja Murhaniemen alueella. Lisdksi loma-asuntoja 16y-
tyy Ajoksen eteld- ja luoteispuolella sijaitsevilta saarilta.
Lahimmat loma-asunnot sijoittuvat satama-alueen mo-
lemmin puolin Tuomilahden rannalle ja Murhaniemelle
seké eteldpuolisille saarille (Inakari ja Kallio).

Haastatellut kertoivat, ettd saarelta puuttuvat palvelut
pubi-kioskia lukuun ottamatta. Lahin koulu ja paivakoti si-
jaitsevat mantereella Hepolassa noin 6 kilometrin paassa
satama-alueesta.

kansallispuisto

= hankkeen lahialeesn asuinrakennus
= hankkeen lahialueen kmarakennus

Puhelinhaastatteluihin osallistuneet pitdvat Ajoksen
saarta rauhallisena asuinalueena, jossa on luonto l&helld ja
josta asukkaat pitdavat. Tosin asukkaat kertovat satamasta
kuuluvan ajoittain melua ja Ajoksentielld on raskasta liiken-
nettd kohtalaisen paljon. Asukkaiden mukaan saaren paa-
tie on huonokuntoinen ja teilld ajetaan yleisesti ylinopeut-
ta. Lisdksi radan varren Idhelld on junakuljetusten tuotta-
maa melua ja tarinda.

Ajoksen Koroistennokka on maltillisesti kasvava alue.
Koroistennokalla on asukkaiden mukaan kiinted paikallis-
yhteiso ja alueen asukkailla on aktiivista yhteistoimintaa.
Haastatellut pitivat tarkeind erityisesti rantamaisemia ja
luonnonsuojelualueita. Pari mainitsi myds vendldisten so-
tavankien hautausmaan.

Kuva 8-52. Sataman Iéhistén asuin- ja lomarakennukset sekdi virkistysalueet ja muut herkdsti hdiriintyvdt kohteet



Virkistyskaytto ja matkailu

Haastateltavat kertoivat Ajoksen alueen olevan teolli-
suudesta huolimatta luonnonldheinen. Pohjoispuolella on
hyva, matala hiekkaranta, joka on erityisesti lapsiperheiden
suosiossa. Ajoksen eteldosan metsdisia alueita kdytetdan
retkeilyyn. Ajoksen saaren kaakkoisosissa Murhaniemen
suojelualueella sijaitsee luontopolku ja niemen eteldkérjes-
sé on lisdksi laavu. Kemin edustan merialueella hilhdetdan
talvisin Aurinkoladuilla, joiden laheisyydessa sijaitsee usei-
ta laavuja mm. Selkdsaaressa, Laitakarissa, Kalasatamassa ja
Syvéletossa. Ajoksen valaistu 2,6 km pitka latu sijaitsee han-
kealueen koillispuolella Ajoksen omakotialueella.

Ajosta ympardivia merialueita kdytetddn virkistyskalas-
tukseen ja veneilyyn. Vapaa-ajan veneilijéille ja kalastajille
tarkoitettuja venepaikkoja on Ajoksen sataman ymparistos-
s ainakin Ajoksen kalasatamassa satama-alueen pohjois-
puolella sekd Paavonkarin venesatamassa Veitsiluodossa.
Haastateltavien mukaan virkistysveneilyd ja —kalastusta
harrastetaan erityisesti Ajoksen lansipuolella ja asuinalu-
een ldhelld. Purjehdusseuran edustaja kertoi, ettd purjeh-
duskilpailujen reitti kulkee satama-altaan lapi. Ongelmia on
ehkaisty riittavalla tiedotuksella.

Vapaa-ajan veneilyn ohella Ajoksella on lisaksi merkitys-
td Perdmeren kansallispuistoon suuntautuvan matkailun
kannalta. Kansallispuiston vuosittaiseksi kavijamadrdksi on
arvioitu 5000-6000 retkeilijad, jotka saapuvat kansallispuis-
toon kesdisin paddasiassa moottori- ja purjeveneilld kansal-
lispuistoa ympardivistd satamista sekd talvella hiihtden ja
moottorikelkoilla. Ajoksen sataman ohella liikennettd kan-
sallispuistoon tapahtuu myds mm. Tornion Roytdn sata-
man kautta (Metsahallitus 2009).

Ajoksen satamassa kdy rahtiliikenteen ohella vuosittain
useita matkustaja-aluksia ja risteilijoitd, jotka tuovat mu-
kanaan matkailijoita. Vuoden 2008 aikana satamassa kavi
kaikkiaan kolme suurempaa risteilijas, jotka toivat Kemiin
yhteensd 2200 vierasta (Kemin Satama 2008). Lisdksi sata-
ma-alueella toimivalla jddnmurtaja Sampolla jarjestetdan
vuosittain useita risteilyjd paikalliselle vaestolle seka alueel-
la vieraileville turisteille. Kaikkiaan jadnmurtajaristeilyilla on
kéynyt viime vuosien aikana noin 10 000 matkustajaa vuo-
sittain (Kemin Satama 2008).

8.15.3 Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen

Asumisviihtyvyys

Sataman laajennushanke heikentdd satamaa ja rataa la-
himpien vakituisten ja loma-asukkaiden asumisviihtyvyyt-
td. Hankkeen myota kasvaa erityisesti raideliikenne, mika
lisdd melua ja tarinda radan varrella Ajoksesta Kolariin.
Satamatoimintojen kasvava melu hdiritsee loma-asujia sa-
taman lahistolld sekd Inakarin, Kallion ja Kuukan saarilla.

Rakentamisen aikana lisddntyvat huomattavasti myds ras-
kaat tieliikennekuljetukset. Liilkennemadrien, melun, tari-
nan ja paastojen lisddntymisesta kerrotaan tarkemmin lu-
vuissa 84.3, 8.15.3 ja 8.9.3. Padsadntoisesti nama haitat li-
saantyvat laajennusvaihtoehtojen my6ta ollen vahaisim-
mat vaihtoehdossa 0+ ja suurimmat vaihtoehdossa 3.

Radan varrella asuvilla meluun yhdistyy myos taring,
dieselvetureiden pdastot ja maisemahaitta, jotka yhdes-
s& voimistuvat epamiellyttavaksi kokemukseksi. Asukkaat
ovat tosin jo tottuneet pdivalla liikkuviin tavarajuniin, mut-
ta niiden madran kasvu ja erityisesti vaihtoehtojen 1, 2 ja
3 uutena tuleva ydaikainen lilkenne lisddvat hairitsevyyt-
td. Yomelu saattaa aiheuttaa unihdirioita, kuten nukahta-
misvaikeuksia, unen laadun heikkenemistd ja herdilya &isin.
Erityisesti loma-asukkaat arvostavat ilta- ja yorauhaa, joka
hankkeen my&td hairiintyy radan varren lisdksi myos sata-
man l&helld ja lahisaarilla.

Asumisviihtyvyyttd hairitsevat myos maisemamuutok-
set ja poly. Laajennus tulee ndkymaddn sataman Idhialueen
rantavydhykkeen maisemassa (luku 8.11.4). Laajennuksen
mydtd valaistu alue on laajempi, jolloin valo kajastaa ny-
kyistd laajemmalle alueelle. Sataman toiminnoista aiheu-
tuu myos polydmistd, jonka arvioidaan levidvan enimmil-
|ddn noin 300-400 metrin etdisyydelle (luku 0).

Asukkaat olivat huolissaan erityisesti lisdantyvasta me-
lusta ja liilkenteestd. Melun torjuntaa pidettiin tdrkedna ja
esitettiin sdilytettdvéksi melua vastaan nykyiset harjut en-
nallaan. Lisddntyvan lilkenteen koettiin tuottavan melu-,
pddstd- ja tdrindhaittojen lisdksi myds turvattomuutta.
Asukkaiden mielesta tiet ovat jo nykyiselld liikennemaaralla
vaarallisia suuren raskaan likenteen osuuden ja ylinopeuk-
sien vuoksi. Asukkaita huolestuttivat myos lisdantyvan rai-
deliikenteen mahdolliset vaikutukset muuhun raideliiken-
teeseen ja tasoristeykset tieliikenteen kanssa.

Virkistyskaytto

Sataman laajennustyot aiheuttavat rakentamisen aikana
veden samentumista, josta on virkistyskaytolle esteettista
haittaa ja osa kalakannasta voi karkottua alueelta (luku 8.7).
Vaikutus on pienialaisin vaihtoehdossa 0+ ja laajin vaih-
toehdossa 3. Vaihtoehdoilla ei kuitenkaan katsota olevan
merkittdvaa vaikutusta saalismaariin ja kalastukseen. Kaikki
haastatellut korostivat rakennusaikaisena haittana veden
samentumista, jonka koetaan haittaavan sekd maisemaa
ettd kalojen kulkureittejd ja kalastusta. Merenpohjan muok-
kauksen aiheuttamat ongelmat huolestuttavat.

Satamatoimintojen kasvavat meluvaikutukset voivat hai-
ritd Murhaniemen ja lahisaarien virkistyskayttdjia. Kasvava
raideliikenne lisdd estevaikutusta Ajoksen pohjoispuolen
merialueen virkistyskdyttdon. Ajoksen asukkaat pilkkivat
ja hiihtdvat paljon radan pohjoispuolella, silld asuinalueen
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puolella ei meri jaddy kunnolla Stora Enson lauhdevesien
vuoksi. Heiddn mielestddn omakotialueelta tarvittaisiin rau-
tatien ja tien alittava tunneli, jotta meren rantaan paasisi
turvallisesti myds moottorikelkalla.

Satamarakenteiden levittdminen laajemmalle kasvattaa
Ajosta ymparoivan jaattoman alueen kokoa, eniten vaih-
toehdossa 3 (luku 8.4.3). Tamd voi haitata hiihtoa, kelkkai-
lua ja muita virkistystoimintoja jaalla. Asukkaat kokivat etta
alueen muutokset vaikuttavat myos jadolosuhteisiin ja sen
kautta kelkkailureitteihin.

Luonnonsuojeluyhdistys nosti esiin laivaliikenteen li-
sadntymisen vaikutukset pienveneilijoihin: Ongelmien valt-
tamiseksi pienveneilijat tarvitsevat riittdvasti tiedotusta ja
tarvittaessa on luotava osittain uusi venereitti.

Elinkeinoelamad

Sataman laajentaminen tyo6llistda rakennusaikana ra-
kennusalaa ja toiminnan aikana mm. kuljetusalaa (luku
8.21.13). Liséksi sataman toiminnasta kertyvat maksut hyo-
dyttavat kunnan taloutta.

Haastatellut arvioivat sataman laajennuksen piristavan
alueen tyollisyyttd. Tosin osa arvioi sen olevan vahdista ja
kohdistuvan padosin rakennusaikaan. Erityisesti yhdistys-
ten edustajat korostivat hankkeen taloudellisia vaikutuksia
sekd myonteisessa ettd kielteisessd mielessa.

8.15.4 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Hankkeen sosiaalisia vaikutuksia on mahdollista lieven-
tda muiden vaikutusten yhteydessa esitettyjen teknisten
keinojen lisaksi tiedottamalla hankkeen etenemisestd ja
vaikutuksista sekd vakituisille ettd vapaa-ajan asukkaille.
Asiallinen tiedotus voi merkittavasti lieventdd hankkeen ai-
heuttamia huolia ja epdvarmuutta.

Seurantaryhmdssa mukana olleet kiittelevat tiedotusta
ja toivovat jatkoa samalla lailla. Vain lehtien varassa olleet
loma-asukkaat eivat pida tiedotusta riittavana.

Asukkaiden mielesta haitallisia vaikutuksia voisi ehkais-
td valitsemalla mahdollisimman vahan melua tuottavia ko-
neita, sdilyttdmalla harjut meluesteend ja korvaamalla hait-
toja. Esille tuli my®s radan alittava tunneli estevaikutusta
lievittdmaan, Ajoksentien liittymdjarjestelyjen kehittami-
nen sekd osittain uusi pienvenereitti.

8.16 Terveysvaikutukset

Sataman laajennushankkeella ja siihen liittyvilld toimin-
noilla voi olla valillisia vaikutuksia ihmisten terveyteen.
Terveyteen vaikuttavia tekijoita voivat olla esimerkiksi melu,
paastot ilmaan, haitallisten aineiden levidaminen ja esimer-
kiksi kemikaalien kuljetukseen liittyvdt mahdolliset vahin-
got ja kemikaalien varastoinnista aiheutuvat paastot.

Nama liittyvat jossain maarin jo nykyisin Kemin Sataman
nykyiseen toimintaan, mutta laajennusten my&ta vaikutuk-
set voivat kasvaa. Ruoppausmassojen siséltdmien haitallis-
ten aineiden aiheuttamat riskit ihmiselle on arvioitu pienik-
si (kts esim. kpl 8.5.3).

Melua ja sen leviamistd on tarkasteltu kappaleessa
8.14. Merkittavin muutos on raideliikenteen kasvava melu.
Melulla voi olla vdlillistd vaikutusta ihmisen terveyteen (nu-
kahtaminen ja uniongelmat). Satamatoimintojen aiheutta-
mat melualueet eivat ulotu asutusalueille.

Satamatoimintojen aiheuttamia paastdja ilmaan on ka-
sitelty kappaleessa 8.8. Padstot ilmaan ovat sellaisia, ettei-
vat ne ylitd terveysperustein annettuja raja- ja ohjearvoja.
Laajennusvaihtoehdoista uusi bulkterminaali on kapasi-
teetiltaan pienin, ja aiheuttaa siten pienimmat padastot il-
maan. Suurimman kapasiteetin perusteella satamatoimin-
nan paastot ilmaan kaksinkertaistuvat.

Malmipoly on hiukkaskooltaan varsin pients, ja siten ih-
misen terveydelle vaarallista. Hengitettavista pienhiukka-
sista kdytetadn lyhenteitd PM10 ja PM2,5. Hiukkasista aiheu-
tuu terveyshaittaa erityisryhmille kuten lapsille, vanhuksille
sekd astmaa, pitkdaikaista keuhkoputkentulehdusta ja sy-
dantauteja sairastaville. Hiukkaspitoisuuksien kohoaminen
lisdd astmakohtauksia ja hengitystietulehduksia seka hei-
kentad keuhkojen toimintakykyd. Kemin satamassa kyse
on tydsuojelullinen asia malmien lastauksen ja purun yh-
teydessd. Kappaleessa 8.8.4 esitettyjen tulosten perusteella
haitallisia terveysvaikutuksia ei synny.

Kemikaalien varastointiin liittyy myds riskeja. Vaikutukset
ihmisen terveyteen riippuvat kemikaalin laadusta ja altistu-
misen kestosta. Onnettomuuden sattuessa sadoloilla oniso
vaikutus siihen, mihin suuntaan mahdollinen paasto levida
ja miten se laimenee. Kemikaalionnettomuuksien suhteen
laajennus ei tuo merkittdvad uutta. Suurin riski on jatkos-
sakin 6ljysataman alueella. Malmien vastaanotto, kasittely,
purku ja lastaus ei oleellisesti lisda kemikaaliriskia.

Toimintaan liittyvid ymparisto- ja turvallisuusriskeja ka-
sitellddn tarkemmin kappaleessa 8.19. Poikkeustilanteiden
vaikutukset ihmisen terveyteen kohdentuvat ldhinna sata-
ma-alueella liikkuviin. Henkilévahinkoja voi tapahtua sisai-
sessa lilkenteessd ja tavaran kasittelyssd. Suurimmat riskit
ihmisen terveydelle muodostunevat satamaan suuntautu-
van liikenteen paastoista ja mahdollisista liikenneonnetto-
muuksista.

Satamatoiminta  edellyttdda  ymparistolupaa.
Ymparistéluvan lupaehtojen avulla varmistetaan toimin-
nasta aiheutuvien kielteisten ympadristévaikutusten vahen-
tdminen ja seuranta. Tahan liittyy mm. malmien kasittelyyn
liittyvat paastorajat, tarvittavat raportoinnit jne.



8.17 Elinkeinoelama

8.17.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Satamahankkeen vaikutuksia Kemin kaupungin seka
Kemin-Tornion seutukunnan alueen talouteen ja elinkei-
noeldmddn on arvioitu alueen uusimpien kuntatietojen
sekd taloudesta kerdttyjen tilastojen (mm. tydpaikat, tyot-
témyysaste) avulla. Ndiden tietojen perusteella on hahmo-
teltu kuvaus alueen elinkeinoeldmaéstd seka keskeisista toi-
mialoista.

Pohjois-Lapin alueelle suunniteltujen kaivoshankkeiden
aluetaloudellisia vaikutuksia Lapin seutukaava-alueella on
arvioitu laajasti Tyo- ja elinkeinoministerion (TEM) rahoit-
tamassa ja Ruralia-instituutin rahoittamassa tutkimuksessa,
jota on osaltaan hyddynnetty myos tdssa vaikutusten arvi-
oinnissa. Tutkimuksessa vaikutukset on simuloitu erikseen
varsinaisille kaivoshankkeille sekd niiden edellyttamille tei-
denjavaylien kehittdmissuunnitelmille. Hankkeiden alueta-
loudellisia vaikutuksia on tutkimuksissa arvioitu kdyttamalla
Ruralia-instituutin kehittdmdaa RegFinDyn-simulointimallia,
jossa malmikaivosten vaikutuksia on tarkasteltu nykyhet-
kestd vuoteen 2030.

8.17.2 Nykytilanne

Kemin alueen elinkeinoeldma tukeutuu nykyisin voimak-
kaasti raskaaseen teollisuuteen, erityisesti metsa- ja pape-
riteollisuuteen sekd terdstuotantoon, mika nakyy osaltaan
alueen elinkeinorakenteessa jalostuksessa olevien tydpaik-
kojen suurena maarand. Vuoden 2005 tilastojen mukaan
kaikkiaan noin 27 % Kemin kaupungin tydpaikoista sijoit-
tui teollisuuden alalle (Taulukko 5-1.). Kemin teollisuuslai-
toksista suurimpia ovat tydntekijdiden maarillda mitattuna
Stora Enson Veitsiluodon sekd Ab Metsd Botnia Oy:n Kemin
tehtaat, jotka kuuluvat molemmat Kemin alueen merkit-
Pohjan sairaanhoitopiirin kuntayhtyman ohella (Kemin
kaupunki 2008).

Ajoksen saari ja ldheinen Veitsiluodon alue ovat nykyi-
sin pddasiassa satama- ja teollisten toimintojen aluetta,
mistd syystd ndiden alojen merkitys on Ajoksen ldheisyy-
dessa asuvien ihmisten tyopaikkojen osalta huomattava.
Teollisuus- ja satamatoiminnan ohella Ajosta ymparoivilla
merialueilla harjoitetaan elinkeinoista myos jonkin verran
ammattikalastusta. Kemin kalasatama sijoittuu Ajoksen sa-
taman yhteyteen saaren luoteiskdrkeen. Kalastusta tarkas-
tellaan erikseen kappaleessa 5.5.6.

Taulukko 8-18. Kemin kaupungin tydpaikat toimialoittain vuoden 2005 lopussa
(Kemin kaupunki 2008) .

Ty6paikat %
Maa- ja metsatalous 118 1,2
Teollisuus 2713 26,8
Rakennustoiminta 541 53
Kauppa 1342 13,3
Liikenne 839 8,3
Palvelut 4557 45,1
Yhteensd 10110 100

8.17.3 Vaikutukset elinkeinoelamaan

Lapin liiton vuosille 2007-2010 hyvdksymdn maakunnan
kehittdmisstrategian yhtend tavoitteena on lisdta kilpailu-
kykyd, taloudellista kasvua ja yrittajyytta sekd parantaa tyol-
lisyyttd luomalla uusia tydpaikkoja ja sdilyttamalla nykyisia.
Strategia kohdistuu ensisijaisesti olemassa olevan yritystoi-
minnan syntymisedellytysten lisddmiseen, jossa kaivosten
ja teollisuuden edellyttamat infrastruktuurinankkeet ovat
keskeisessd asemassa. Kokonaisuudessaan malmikuljetuk-
set sekd niiden edellyttdma Ajoksen satama-alueen laajen-
taminen voivat toteutuessaan tuoda huomattavia alue-
taloudellisia hyotyja sekd Kemin kaupungin mutta myos
koko Kemin-Tornion seutukunnan alueelle yleisen talou-
dellisen kasvun, sataman toiminnasta saatavien tavaramak-
sujen lisddntymisen sekd seutukunnalle syntyvien tydpaik-
kojen kautta.

Taloudellisen kasvun ohella suunniteltu hanke edis-
tdd myods tyollisyyttd ja uusien tyodpaikkojen syntymista
Kemin-Tornion seutukunnan alueelle. Toteutuessaan laa-
jimman hankevaihtoehdon mukaisesti Ajoksen sataman
laajentamisen tyollistdvaksi vaikutukseksi on arvioitu kaik-
kiaan noin 320 henkildtydvuotta, joka vastaa keskimaa-
rin 45 uutta tydpaikkaa jokaista investointivuotta koh-
den. Ajoksen sataman kehittdminen on pitkélle sidoksis-
sa Pohjois-Skandinavian alueelle suunniteltujen kaivostoi-
mintojen seka kaivostuotteiden edellyttdmien liikenneyh-
teyksien kehittamisen kanssa, jotka voivat osaltaan koros-
taa myods satamahankkeen vaikutuksia elinkeinoeldmaan.
Esimerkiksi Kemin-Tornion seutukunnan alueelle suunni-
tellun Akdsjoki-Ajos —rautiatieyhteyden toteuttamisen on
arvioitu tuovan alueelle kaikkiaan 180 henkilotydvuoden
suuruisen tyollistdvan vaikutuksen. Ensisijaisesti sataman
laajentaminen tydllistad rakennusurakoitsijoita ja heidédn
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alihankkijoitaan, mutta tdman lisdksi hankkeen tyéllistava
vaikutus ulottuu myos laajemmalle sektorille, mm. kulje-
tusyrittdjiin sekd hankkeessa kdytettdvien raaka-aineiden ja
tuotteiden valmistamiseen.

Satamahankkeen todellisten tyollisyysvaikutusten arvi-
oimiseksi keskeinen tekija on tydvoimakapasiteetin ohella
myos se, mistd tarvittava tydvoima ja muut resurssit ovat
perdisin. Molemmat suunnitellut kaivoshankkeet (Pajala-
Kolari ja Sokli) sijoittuvat l&helle valtion rajoja, minka ta-
kia on todenndkoistd, ettd sekd molempien kaivosten ettd
vayldahankkeiden yhteydessa tarvittava tydvoima ostetaan
osittain my6s Suomen valtion ulkopuolelta, mika voi osin
vahentda niiden tyollistavaa vaikutusta Kemin-Tornion seu-
tukunnan alueella. Ajoksen nykyiset satama- ja teollisuus-
toiminnot mahdollistavat kuitenkin osaltaan paikallisen
tydvoiman ja tietotaidon kayttdmisen arvioidussa hank-
keessa, jolloin myds hankkeen tuomat edut jaavat seutu-
kunnan alueelle.

Tyollistavan vaikutuksen ohella suunniteltu hanke vai-
kuttaa kuntatalouteen myds sataman lisddntyneiden tava-
rankuljetusmaksujen kautta. Omistaessaan sataman perus-
infran Kemin kaupunki pystyy kerddmaan kuljetusmaksu-
ja satama-alueen kdytostd. Sataman laajentamisen ja mal-
mikuljetusten kasvun my&td Ajoksen sataman tuottamat
tavaramaksut voivat kasvaa merkittavasti tuoden lisdtuloa
kaupungin alueelle.

Hankealueen nykyisten elinkeinojen kannalta satama-
hankkeen toteuttamisella saattaa olla vaikutusta alueella
harjoitettavaan kalastukseen. Naitd vaikutuksia on tarkas-
teltu yksityiskohtaisemmin kappaleessa 8.7.

8.18 Vaikutukset luonnonvarojen hyo6-
dyntamiseen

8.18.1 Lahtotiedot ja arviointimenetelmat

Sataman laajennus vaatii huomattavia madrid maa-ainek-
sia. Maa-ainesten, ainakin sivukiven, tuonti kauempaa kuin
20 km etdisyydeltd ei yleensd ole taloudellisesti kannatta-
vaa.

Vaihtoehdoista eniten maanleikkausta vaatii vaihtoehto
VE3. Ruoppausta puolestaan on eniten VE1 vaihtoehdossa
ja vahiten VE2 vaihtoehdossa. Tayttoon kelpaavia massoja
saadaan paikanpaaltd ruoppauksen yhteydessa.

8.18.2 Nykytilanne

Kemin seudulla on useita hankkeita, joista voidaan saa-
da sataman rakentamisen tdyttéon vaadittavia massoja.
N&itd on tierakentamsessa ja kaivostoiminnassa. Lisaksi
Perdmerelld on merihiekan nostohankkeita, joilla voidaan
tyydyttdd osa taytdn materiaalitarpeesta.

8.18.3 Vaikutukset luonnonvarojen hyédynta-
miseen

Laajennusvaihtoehdoilla on eroja maa-ainesten tarpeessa.
Luonnonvarojen hyddyntémistd tarkastellaan tarvittavien
massamaarien perusteella.

Kaikissa vaihtoehdoissa on mahdollista kayttaa tayttéon
my6s merihiekkaa. Merihiekan nosto isoissa yksikoissa ku-
luttaa suhteellisen vahan energiaa/tilavuusyksikko, joten se
on energiankulutuksen kannalta ymparistoystavallisempi
vaihtoehto kuin massojen kuljettaminen maanteitse.

8.18.4 Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Ruopattavista massoista otetaan tarvittava mddra ndytteitd
niiden mahdollisen pilaantumisen tunnistamiseksi. Jos pi-
toisuudet ylittdvat annetut raja-arvot ruppausmassat kasi-
tellddn ennen tdytttdodn tai muuhun hyddyntdmiseen oh-
jausta.

Taulukko 8-19 Eri laajennusvaihtoehtojen pinta-alat, louhinta, ruoppaus ja ldjitysmddirdt sekd téyttoon tarvittava ulkopuolisen massan

mddrd.
Vaihtoehto Ruoppaug yhteensa Lajitys yhteensa Tayttoon IEeIpaavia Tayttoon tarvitaan
maktr maktr yhteensa m3ktr lisaksi m3ktr
0 0 0 0 0
0+ 350 000 0 350 000 50 000
VE1 1500 000 0 1500 000 600 000
VE2 150 000 0 150 000 26 000
V23 300 000 0 300 000 800 000




8.19 Ymparistoriskit

Satamatoimintojen ympdristoriskit liittyvat yleensa kemi-
kaalien varastoinnin, kasittelyn ja kuljetusten sekd muun lii-
kenteen onnettomuustilanteisiin.

Sataman laajentaminen ei vaikuta merkittdvasti tielii-
kennemadariin, joten toiminnan aikana hanke ei lisad oleel-
lisesti maantielilkenteen onnettomuusriskejd alueella.
Rakennustdiden aikana tieliikenne alueella kasvaa, mika li-
sad liikenneonnettomuuksien riskid. Yleisesti ottaen suun-
nitellut liilkennejarjestelyt parantavat tilannetta maantielii-
kenteen onnettomuusuhkien osalta.

Bulk-terminaalin rautatiekuljetukset (noin yksi juna
vuorokaudessa vaihtoehdoissa 0+, 1, 2 ja 3) kulkevat
Verkkokarinkaduntasoristeyksenkautta.Rautatiekuljetusten
kasvu lisaa Verkkokarinkadun tasoristeyksen onnettomuus-
riskeja.

VE1, VE2, VE3 mukaiset malmikuljetukset kasvattavat
rautatieliikennemaaria huomattavasti. Lisdantyvat rauta-
tiekuljetukset lisddvéat onnettomuusriskiad tasoristeyksissd.
Malmi kuljetetaan alueen sisdlld liukuhihnoilla, mista ei ai-
heudu merkittavid onnettomuusriskeja.

Laivakuljetusten méaara kasvaa merkittavdsti mahdol-
listen malmikuljetusten kdynnistyessa. Suurempi liikenne-
madra lisdd onnettomuusriskid hieman. Laivalikenteen on-
nettomuusriski arvioidaan pieneksi. Kuljetettavien lastien
laatu on samanlainen kaikissa vaihtoehdoissa. Suunnitellut
aallonmurtajat estavat osaltansa haitallisten aineiden levi-
dmistd laajemmalle mereen mahdollisessa laivaonnetto-
muudessa. Oljy- ja malmilaivojen samanaikaisen purku- ja
lastaustoimintojen ei katsota aiheuttavan lisdriskeja.

Litkenteesta aiheutuvia riskeja hallitaan alueen hyvélla
suunnittelulla ja jarjestelyilld, jotka tehddan yhdessa alueen
muiden toimijoiden kanssa.

8.19.1 Malmienpurku, varastointi ja lastaus

Malmikuljetukset puretaan junavaunuista malmiterminaa-
lissa katetussa vastaanottotilassa, joka on varustettu lam-
mitysasemalla. Limmitysasemalla on maanalainen neste-
kaasusdilio. Mahdollisen nestekaasuonnettomuuden vai-
kutukset arvioidaan paikallisiksi.

Malmiterminaalin alue on asfaltoitu ja varustettu 6ljyne-
rottimilla. Malmiterminaalista ei aiheudu ympaéristoriskeja.

8.19.2 Pdlyaminen
Malmin purku, késittely ja lastaus aiheuttavat polydmista.

Polydmisen ympdristdvaikutuksia on arvioitu kappaleessa
8.8.

8.19.3 Onnettomuustilanteet

Rakentamisen jdlkeisten toimintojen mahdollisista on-
nettomuuksista ei aiheudu merkittavia ymparistoriske-
ja. Onnettomuustilanteissa toimitaan sataman pelastus-
suunnitelman ja onnettomuustilanneohjeiden mukaises-
ti. Pelastussuunnitelma ja onnettomuustilanneohjeet pai-
vitetddn vastaamaan sataman laajennuksen jélkeista tilan-
netta.

8.19.4 Rakennustyot

Ruoppaus- ja lgjitystydt aiheuttavat haitallisten aineiden le-
vidmistd, johon liittyvid vaikutuksia on arvioitu kappalees-
sa 8.6.

Rakennustdiden tydmaasuunnitelmassa esitetddn mm.
Oljy- ja kemikaalivaraston erottaminen tydmaasta, tyo-
maaliikenteen ja kemikaalilikenteen yhteensovittaminen.
Oljylaivojen purkamisen aikana rakennustoita ei tehda 6l-
jysatamassa.

Rakennustodiden suunnittelun ja toteutuksen aikana
kiinnitetddn huomiota 6ljy- ja kemikaalivarastojen kemi-
kaalionnettomuuksien ja vaaratilanteiden torjuntaan ja hal-
lintaan. Sataman pelastussuunnitelma ja onnettomuusti-
lanneohjeet pdivitetadn sataman laajennukseen liittyen ra-
kennustoiden osalta.

Nykyisia kemikaalisdiliditd ei satamalaajennushankkeen
yhteydessd muuteta tai siirretd.

8.20 Yhteisvaikutukset muiden hankkei-
den kanssa

Tassd luvussa tarkastellaan kemin sataman yhteisvaiku-
tuksia seuraavien Perdmerelld vireilld olevien hankkeiden
kanssa: Simon ydinvoimala, Kemin Ajoksen merituulipuis-
ton laajennus, Tornion Réytan merituulipuisto, Pera-meren
merihiekan nosto.

Simon Karsikkoniemen ydinvoimala, Fennovoima Oy

Simon Karsikkoniemen ydinvoimahankkeen osalta on
ympadristovaikutusten arviointiprosessi paattynyt v. 2009.
Lapin liiton valtuusto on kokouksessaan 25.11.2009 hyvak-
synyt Kemi-Tornio alueen ydinvoimamaakuntakaavan ja
kuntakohtainen kaavoitus on kdynnissa.
Yhteisvaikutuksia syntyy mm- linnustoon kohdistuvien vai-
kutusten osalta. Fennovoiman ydinvoimalaitoksen linnus-
tovaikutukset kohdistuvat etupaassa Karsikkoniemen seka
sen edustan luotojen ja karien pesimélinnustoon. yhteis-
vaikutukset Kemin Sataman laajennushankkeen kanssa
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ovat tdssd yhteydessa lahinnd hankkeiden valillisista vaiku-
tuksista saaristolintujen kdyttamiin pesimaalueisiin ja lintu-
populaatioihin Kemin-Simon alueella seké jaédhdytysvesien
vaikutuksista saaristolintujen kdyttamiin ruokailualueisiin
Karsikkoniemen lansipuolella.

Kemin Ajos, PVO-Innopower Oy

PVO-Innopower Oy:n Kemin Ajoksen 30 MW tuulivoima-
puiston viisi tuulivoi-mayksikkoa pystytettiin syksylld 2007 ja
toiset viisi loppukesalld 2008. PVO-Innopower Oy on kayn-
nistanyt ymparistavaikutusten arvioinnin Ajoksen merituu-
lipuiston laajentamisesta. Alue sijoittuu Keminsataman va-
littdmadn laheisyyteen, joten hankkeiden yhteisvaikutuk-
sia tarkastellaan osana tatad ympadristdvaikutusten arvioin-
tiselostusta.

Yhteisvaikutuksia voi muodostua seuraavista tekijoista:

e Kemin satama tarjoaa hyvat logistiset yhetydet
Ajoksen tuulivoimapuiston laajentamiselle ja yll-
pidolle

¢ Maisemavaikutus. sataman maisemallinen vaiku-
tus on pieni verrattuna tuulivoimapuiston maise-
mavaikutuksiin. Tuulivoimapuisto on tavallaan ol-
lut jo osa sataman kulttuurimaisemaa

¢ Sekd Kemin Satamalla ettd Ajoksen tuulivoima-
puiston laajennushankkeilla voidaan arvioida ole-
van vaikutusta Ajoksen alueelle ominaiseen saa-
ristolinnustoon ja niiden kdyttdmiin pesimaaluei-
siin. Vaikka hankkeiden vaikutukset kohdistuvat-
kin padsaantoisesti eri alueisiin. Satamahankkeen
osalta nditd ovat erityisesti Ajoksen ranta-alueet
seka Siikamatala ja tuulipuiston osalta ulompana
avomeren puolella lintuluodot, mm. Toukkakrunni
ja Keminkraaseli. Alueellisella tasolla hankkeiden
yhteisvaikutukset voivat olla koko Kemin-Tornion
alueen pesimalinnuston kannalta merkittavig, jos
useiden lintujen kannalta merkittavien pesima-
alueiden kaytettdvyys lintujen pesimaalueena
hankkeiden seurauksena heikkenee. Hankkeiden
yhteysivaikutuksiin vaikuttavat tdssd yhteydessa
huomattavasti hankkeiden edellyttdmien rakenta-
mistoimien ajoittuminen. Mikdli hankkeet toteu-
tetaan samanaikaisesti, liséavat niiden edellytta-
mis vesirakennustydt huomattavasti myos lintujen
pesimaalueisiin kohdistuvia hairidtekijoita Ajoksen
eteldpuolisilla lintukohteilla. Yhteisvaikutusten
huomioimisen tarkeyttd korostaa Kemin-Tornion
alueella saaristoalueen kapeus, joka nostaa yksit-
tdisten lintukohteiden merkitysta alueen linnus-
ton kannalta.

Perameren merihiekan nosto, Morenia Oy

Perdmeren merihiekan noston YVA-menettely on kdyn-
nistynyt syksylld 2009 ja arviointiselostus on ollut nahtavilla
5.2.2010 saakka. Suurhiekan Pitkdmatalan merihiekan nos-
toalue sijaitsee lahimmilldan yli 35 km péddssa hankealuees-
ta.

Merihiekan nostolla Suurhiekan Pitkdnmatalasta voi olla
[&hinnd rakentami-sen aikaisia liikenteeseen kohdistuvia
yhteisvaikutuksia, mikali tuulivoima-puiston rakentaminen
ajoittuu samaan ajankohtaan ja molempien hankkei-den
kuljetuksissa ja varastoinnissa kdytetadn Ajoksen satamaa.
Merihiekkaa voidaan kadyttaa kasuuniperustusten tayttéon.

Metsaliitto osuuskunta ja Vapo Oy: Biodieselhanke

Metséliitto Osuuskunta ja Vapo Oy suunnittelevat bio-
diesellaitosta, jonka mahdollinen sijoituspaikka voi olla
Kemin sataman alueella. Tata vaihtoehtoa ei Metsdliitto
ja VAPO hankevastaavana ole arvioineet omassa YVA:ssa
(metsaliitto & Vapo Oy 2010). Jos sijoituspaikka olisi Kemin
Satama tulisi ndma vaikutukset hankevastaavan erikseen
arvioida.

Laitoksen suunniteltu kapasiteetti on arviolta 200 000
tonnia liikenteen biopolttonesteitd vuodessa ja sen polt-
toaineteho on noin 500 MW. Raaka-aineiksi on suunnitel-
tu ensisijaisesti metsdenergiajakeita ja peltobiomassaa.
Prosessien tuottama energia kdytetddn mahdollisuuksien
mukaan hyodyksi tehdasintegraattien energiantuotannos-
sa. Koko tehdaskokonaisuuden energiahyotysuhteeksi saa-
daan talléin yli 90 %.

Hankevaihtoehtoina YVA:ssa on tarkasteltu biodiesel-
laitoksen perustamista kahdelle Metsaliiton tehdaspaikka-
kunnalle Suomessa joko 1) Kemin tai 2)

Aanekosken tehdasintegraattiin. Lisdksi on mahdollista,
ettd laitos perustettaisiin sekd Kemiin etta Adnekoskelle.

Satama YVA:n aikana nousi esille vaihtoehto, missa han-
ke sijoittuisi satama-alueelle. Merkittdvin yhteisvaikutus
syntyisi bioetanolilaitoksen jadhdytysvesista. Kesdaikaan
keskimddrdinen pintaldmpdtilan nousu ylittda asteen alle
yhden nelidkilometrin kokoisella alueella ja kaksi astet-
ta puolta pienemmallad alueella. Heikolla tuulella hetkelli-
set ldmpdtilamuutokset voivat olla noin kahden kilometrin
etdisyydelld 3-5 astetta. Talvella tarvittava jadhdytysveden
madara on pienempi, mutta ldmpdtila ero otto- ja purkuve-
sien valilla suurempi. Simuloinneissa sulan alueen koko jaa
pieneksi, joten suurin osa ldmpodkuormasta sulattaa jaata.
Kun jaan paalla on paksu lumikerros eristdmdssa pakkasen
vaikutukselta, voi heikon jaan alue kasvaa kevaalla suurek-
si. Heikkoja jdita voi esiintyd noin kahden kilometrin etdi-
syydelld purkupaikasta. Satama-alueella tdmd vaikutus on
pienempi, ja voi jopa helpottaa sataman talviaikaista kun-
nossapitoa.



8.21 Nollavaihtoehto ja sen vaikutukset

8.21.1 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Hanketta ei toteuteta, jolloin alueen yhdyskuntarakenteen
ja maankdyton osalta tilanne sdilyy nykyiselldan tai mita to-
denndkdisimmin kehittyy ilman tdman hankkeen mukais-
ta rakentamista. Hankkeen edellyttamia kaavamuutoksia ei
tarvita.

8.21.2 Liikenne ja liikenneturvallisuus

Mikali sataman laajennushanketta ei toteuteta, liilkenne-
maarat kehittyvat liikenteen yleisen kasvun kautta. Myds
biodieselhankkeen toteutuminen lisdisi liikennemaaria
suunnittelualueella. Kemin sataman laheisyydessa liken-
teen kasvu kohdistuu padosin tieliikkenteen kasvuun.

8.21.3 Vesiympadristo

Mikéli sataman laajennushanketta ei toteuteta, vesiympa-
riston tila sailyy nykyiselldan ja kehittyy luonnollisen muu-
toksen (esim. ilmastonmuutos) sekd mahdollisten merialu-
eella tapahtuvien toimenpiteiden vuoksi mm. vesirakenta-
minen.

8.21.4 Vesieliosto

Mikali sataman laajennushanketta ei toteuteta, vesielidston
tila sdilyy nykyiselladn ja kehittyy luonnollisen muutoksen
(esim. ilmastonmuutos) seka mahdollisten merialueella ta-
pahtuvien toimenpiteiden vuoksi mm. vesirakentaminen.

8.21.5 Kalasto ja kalastus

Mikali sataman laajennushanketta ei toteuteta, kalaston
tila sdilyy nykyiselladn ja kehittyy luonnollisen muutoksen
(esim. ilmastonmuutos) seurauksena. Kalastoon ja kalastuk-
seen voivat vaikuttaa myds muut ihmistoiminnan vaikutuk-
set, kuten esim. vaylien rakentaminen yms.

8.21.6 Illmanlaatu

Mikéli sataman laajennushanketta ei toteuteta, alueen il-
manlaatu sdilyy nykytilanteen kaltaisena. Kemin alueella
tehdyn ilmanlaadun seurannan perusteella sataman toi-
minnalla ei ole merkittdvda vaikutusta ympariston ilman-
laatuun.

8.21.7 Maa- ja kalliopera
Mikali hanketta ei toteuteta, alueelle ei tule suunniteltuja

maarakennustditd, muuten ero hankkeen toteuttamiseen
ei ole suuri.

8.21.8 Pohjavedet

Jos hanketta ei toteuteta, pohjavesialueelle ei tule uutta
malmiterminaalia mVE2 ja maantieliikenteen kasvu ja sii-
td aiheutuva pieni pohjaveden pilaantumisriski on véhai-
sempi. Kemin kaupungilla on kuitenkin tarve suunnitella
Ajoksen maa-ainesottoalueelle jatkokdyttdd, joten jos mal-
miterminaalia ei toteuteta vaihtoehdon mVE1T mukaisesti,
on kuitenkin mahdollista, ettd pohjavesialueelle sijoitetaan
jotakin muuta varasto- tms. toimintaa.

8.21.9 Maisema

Mikali hanketta ei toteuteta, alueen maiseman kehitys jat-
kuu nykyisista lahtokohdistaan. Muutoksia maisemaan ja
nakymiin tulee, jos alueella toteutetaan avohakkuita, ran-
nalle tai saarille tehdddn nakymat peittavia istutuksia tai
alueen maankdyttd muuttuu.

8.21.10 Kasvillisuus ja eldimisto

Mikali hanketta ei toteuteta (VEQ), alueen puusto ja muu
kasvillisuus sdilyy nykyisenkaltaisena. Alueella esiintyvien
uhanalaisten kasvi- ja sienilajien kyky kasvaa nykyisilld kas-
vupaikoillaan on riippuvaista Idhinnd alueen umpeenkas-
vukehityksestd seka alueella mahdollisesti tehtavista hoito-
toimenpiteistd. Myds alueen eldimiston voidaan nollavaih-
toehdossa arvioida sdilyvan ennallaan.

8.21.11 Melu ja tarina

Mikali laajennushanketta ei toteuteta, séilyy hankealueen
tilanne ympdristdn melun ja tarindn osalta pitkalti nykyisen
kaltaisena. Sataman toiminnan melu- ja tarindvaikutuksiin
vaikuttavat sen kautta kulkevan rahdin maéré ja laatu, jo-
ten tilanteen kehittymistd on vaikea ennustaa sekd melun
ettd tarindn osalta.

8.21.12 Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen

Hankkeen toteuttamatta jattaminen ei vaikuta ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen lahialueella. Seka suunnittelun
aikaiset pelot haitoista ettd odotukset hankkeen mydntei-
sistd vaikutuksista jadvat toteutumatta.

8.21.13 Elinkeinoelama

Mikali hanketta ei toteuteta suunnitellut malmikuljetuk-
set hoidetaan Pohjois-Kalotin muiden satamien kautta, jol-
loin Kemin kaupunki eikd ldhialueen elinkeinoeldma hyo-
dy hankkeen elinkeinoeldmaan kohdistuvista positiivisista
vaikutuksista.

8.21.14 Luonnonvarojen hyédyntaminen

Jos hanketta ei toteteuteaa tarvittavat maanrakennustydt
jatetaan toteuttamatta.
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9 VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

9.1 Vaihtoehtojen vertailu

9.1.1 Vertailun toteutus

Hankevaihtoehtojen vertailu on tdssa toteutettu erittele-
valld vertailulla. Siind tarkastellaan vaihtoehtojen eroja kun-
kin tarkastellun vaikutuksen suhteen.

Ympadristovaikutusten arvioinnissa arvioidaan vaikutuk-
sia, jotka ovat kunkin tarkastellun vaikutusten osalta muu-
tos nykytilasta tarkasteluhetkeen. Ympaéristévaikutuksia on
tarkasteltu vertaamalla O —vaihtoehdon eli kdytdnndssa ny-
kytilanteen ja sen kehittymisen aiheuttamia vaikutuksia
suhteessa suunnitelman mukaiseen hankevaihtoehtoon.

Vaikutusten merkittavyyttd on arvioitu muutoksen suu-
ruudella sekd vertaamalla suunnitellun toiminnan vaiku-
tuksia kuormitusta koskeviin ohje- ja raja-arvoihin, ympa-
riston laatunormeihin ja alueen nykyiseen ymparistdkuor-
mitukseen. Tassa on myds otettu huomioon asukaskyselyn
ja seurantaryhmén sekd Ajoksen asukastilaisuuden aikana
saatua palautetta niista vaikutuksista, joita asukkaat pitivat
merkittavimpina.

Hankkeen eri toteutusvaihtoehtojen vaikutuksia vertail-
tiin sanallisesti ja tdaman selostuksen liitteend olevan tiivis-
tetyn vertailutaulukon avulla. Siihen on kirjattu tarkasteltu-
jen vaihtoehtojen keskeiset positiiviset ja negatiiviset vai-
kutukset.

Vaikutusten merkittavyyttd voidaan tarkastella paikal-
lisilta, alueellista ja globaalien vaikutusten suhteen. Jokin
vaikutus voi olla paikallisestikin hyvin merkittava mutta alu-
eellisesti merkittdvyydeltddn vahdisempi. Vaikutusten mer-
kittdvyyteen vaikuttaa mm:

o vaikutusalueen laajuus

 vaikutuksen kohde ja herkkyys muutokselle

¢ kohteen merkittavyys

¢ vaikutuksen palautuvuus ja/tai pysyvyys

» vaikutuksen intensiteetti ja muutoksen suuruus

o vaikutukseen liittyvat ihmisten kokemukset (pelot
ja epdvarmuudet)

Liitteessa 8 on esitetty merkittdvyyden maadrityksen pe-
riaatteet.

9.1.2 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

VEO

Hanketta ei toteuteta, jolloin alueen yhdyskuntaraken-
teen ja maankdyton osalta tilanne sdilyy nykyiselldén tai
mitd todenndkdisimmin kehittyy ilman tdman hankkeen
mukaista rakentamista. Hankkeen edellyttédmia kaavamuu-
toksia ei tarvita.

VEO+

Hanke toteutetaan ainoastaan alueen pohjoisosaan
suunnitellun bulk-terminaalin osalta. Bulkterminaali raken-
netaan yleiskaavan satamatoimintojen alueelle (LS) ja ase-
makaavan satama-alueelle (LS). Bulkterminaalin raiteen ra-
kentaminen sataman pohjoispuolisen teollisuusalueen lapi
satama-alueelle sekd bulkterminaalin rakentaminen edel-
lyttdvat asemakaavan muutosta. Maankdytdn muutokset
kohdistuvat esitetyistd vaihtoehdoista suppeimmalle alu-

eelle.

VE1

Satamaa laajennetaan yleissuunnitelman vaiheen 1 mu-
kaisessa laajuudessa. Bulkterminaalin lisdksi, rakennetaan
uusi malmilaituri, aallonmurtaja sekd uusi kenttdalue yleis-
kaavan satamatoimintojen alueelle (LS) ja asemakaavan sa-
tama-alueelle (LS). Bulkterminaalin malmiraiteen rakenta-
minen sataman pohjoispuolisen teollisuusalueen lapi seka
Ajoksentien liikennejarjestelyt edellyttavat yleiskaavan
muutosta ja muu vaiheen T mukainen rakentaminen lisdk-
si asemakaavan muutosta.

VE2

Satamaa laajennetaan yleissuunnitelman vaiheen 2
mukaisessa laajuudessa. Bulkterminaalin lisdksi, rakenne-
taan kaksi uutta malmilaituria, tayttdalue, aallonmurtaja
ja siirretddn oljylaiturin paikkaa yleiskaavan satamatoimin-
tojen alueelle (LS) ja asemakaavan satama-alueelle (LS).



Bulkterminaalin malmiraiteen rakentaminen sataman poh-
joispuolisen teollisuusalueen lapi sekd Ajoksentien liiken-
nejarjestelyt edellyttavat yleiskaavan muutosta ja muu vai-
heen 2 mukainen rakentaminen lisaksi asemakaavan muu-
tosta.

E3

Satamaa laajennetaan yleissuunnitelman vaiheen 3 mu-
kaisessa laajuudessa. Bulkterminaalin ja vaiheen 2 raken-
tamisen lisaksi sataman eteldosan tayttdaluetta laajenne-
taan, tayttdalueelle rakennetaan kaksi uutta malmilaituria
sekd satama-alueen lansipuolelle rakennetaan mahdolli-
nen uusi aallonmurtaja. Uusi aallonmurtaja laajentaa yleis-
kaavan satamatoimintojen aluetta (LS) ja asemakaavan
satama-aluetta (LS). Bulkterminaalin malmiraiteen raken-
taminen sataman pohjoispuolisen teollisuusalueen ldpi,
Ajoksentien liikennejdrjestelyt ja uuden aallonmurtajan ra-
kentaminen edellyttaa yleiskaavan muutosta ja muu vai-
heen 2 mukainen rakentaminen lisdksi asemakaavan muu-
tosta. Maankdyton muutokset kohdistuvat esitetyistd vaih-
toehdoista laajimmalle alueelle.

mVET

Malmiterminaali toteutetaan arviointiohjelman mukai-
sesti sataman pohjoispuolisille soranotto- ja pienteollisuus-
alueille. Vaihtoehdon mVET mukainen rakentaminen edel-
lyttdd yleiskaavan muutosta sekd asemakaavan muutosta
ja laajennusta. Malmiterminaali sijoittuu osin Ajoksen poh-
javesialueelle, mikd on huomioitava alueen maankayton
suunnittelussa. Malmiterminaalivaihtoehto laajentaa voi-
makkaimmin sataman rakennettua ymparistda soranotto-
alueen ja Ajoksen asuinalueen suuntaan.

mVE2

Malmiterminaali toteutetaan paivitetyn suunnitelman
mukaisesti Ajoksentien ja Oljysatamankadun valiselle teol-
lisuusalueelle. Vaihtoehdon MVE2 mukainen rakentaminen
edellyttdd yleiskaavan muutosta sekd asemakaavan muu-
tosta. Malmiterminaalivaihtoehto laajentaa satama-aluetta
teollisuus- ja satama-alueen sisalla.

9.1.3 Liikenne

VEO+

Junakuljetukset kasvavat bulk-terminaalin  kuljetus-
ten myotd (noin yksi uusi juna vuorokaudessa) vastaa-
vasti kuten vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 Bulk-terminaalin kul-
jetukset kulkevat Verkkokarinkadun tasoristeyksen kautta.
Laivalitkenteen kuljetusmaariin ei tule merkittavid muutok-
sia. Tieliikenne kasvaa hieman bulk-terminaalin tyontekijoi-

den maaran kasvun myota.

VE1

Malmijunakuljetuksetkasvavatenimmillddn8miljoonaan
tonniin vuodessa, mikd vastaa keskimaarin 4,6 uutta juna-
kdyntid satamassa vuorokaudessa. Malmijunakuljetuksilla
ei ole tasoristeyksid maantieliikenteen kanssa Ajoksen alu-
eella. Bulk-terminaalin junakuljetukset kasvavat kuten vaih-
toehdoissa 0+, 2 ja 3.Laivaliikenne kasvaa malmi- ja bulk-
terminaalin kuljetusten kasvun mydtd. Tieliikenne kasvaa
tyontekijdiden madrdn kasvun myota.

VE 2

Malmijunakuljetukset kasvavat enimmilldéan 13 miljoo-
naan tonniin vuodessa, mikd vastaa keskimaarin 7,4 uutta ju-
nakdyntid satamassa vuorokaudessa. Malmijunakuljetuksilla
ei ole tasoristeyksid maantieliikenteen kanssa Ajoksen alu-
eella. Bulk-terminaalin junakuljetukset kasvavat kuten vaih-
toehdoissa 0+, 1 ja 3. Laivaliikenne kasvaa malmi- ja bulk-
terminaalin kuljetusten kasvun myota. Tieliikenne kasvaa

tyontekijdiden madran kasvun myota.

VE 3

Malmijunakuljetukset kasvavat enimmilldadn 18 mil-
joonaan tonniin vuodessa, mikd vastaa keskimaa-
rin 10,3 uutta junakdyntid satamassa vuorokaudessa.
Malmijunakuljetuksilla ei ole tasoristeyksid maantieliiken-
teen kanssa Ajoksen alueella. Bulk-terminaalin junakuljetuk-
set kasvavat kuten vaihtoehdoissa O+, 1 ja 2. Laivaliikenne
kasvaa malmi- ja bulk-terminaalin kuljetusten kasvun myo-
td. Tieliikenne kasvaa tydntekijoiden madran kasvun myo-
ta.
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mVET

Terminaalin kapasiteetti on sen hankesuunnitelmas-
sa arvioitu olevan noin 11-12 miljoonaa tonnia vuodessa.
Malmikuljetusten junakuljetukset edellyttdvat raiteen jat-
kamista Ajoksentien ja Oljysatamantien liittymasta oljysata-
man suuntaan. Ajoksentien linjausta muutetaan ja sille ra-
kennetaan silta rautatien yli, eiké tasoristeyksia maantie- ja
rautatieliikenteen vdlille tdten synny.

mVE 2

Terminaalin kapasiteetti on sen hankesuunnitelmas-
sa arvioitu olevan noin 5 miljoonaa tonnia vuodessa.
Malmikuljetusten junakuljetukset edellyttavat raiteen jat-

kamista Ajoksentien ja Oljysatamantien liittymasta ljysata-
man suuntaan. Ajoksentien linjausta muutetaan ja sille ra-
kennetaan silta rautatien yli, eikd tasoristeyksid maantie- ja
rautatieliikenteen vilille tdten synny.

9.1.4 Vesiympadristo

VEO+

Muuttuvan merenpohjan pinta-ala on vaihtoehdoista
pienin. Ruoppaus mahdollisesti aiheuttaa paikallisesti ve-
sifaasissa kohonneita tributyylitinan pitoisuuksia mahdol-
lisesti pilaantuneiden sedimenttien vuoksi. Talld voi olla
vaikutusta vedenlaatuun ja vesielidstoihin. Koska muokat-
tavan pohjan pinta-ala on vaihtoehdoista pienin ja siten
myds samentumahaitta elidstolle on pienin. Toiminnan ai-
kana muutokset satama-alueen virtaamiin ovat vahaiset.
Vaikutukset vedenlaatuun ja vesieliostodn ovat erittdin va-
hadiset.

VEL

Muuttuvan merenpohjan pinta-ala on vaihtoehdois-
ta toiseksi pienin. Ruoppaus mahdollisesti aiheuttaa pai-
kallisesti vesifaasissa kohonneita tributyylitinan pitoisuuk-
sia mahdollisesti pilaantuneiden sedimenttien vuoksi.
Talla voi olla vaikutusta vedenlaatuun ja vesieliostoihin.
Muokattavan pohjan pinta-ala on vaihtoehdoista toiseksi
pienin ja siten samentumahaitta elidstolle on vaihtoehdos-
sa toiseksi pienin. Toiminnan aikana muutokset satama-alu-
een virtaamiin ovat kohtalaiset, jolla voi olla hieman veden-
laatua heikentava vaikutus. Vaikutukset vesieliostoon ovat
lievat.

VE2

Muuttuvan merenpohjan pinta-ala on vaihtoehdois-
ta toiseksi suurin. Ruoppaus mahdollisesti aiheuttaa pai-
kallisesti vesifaasissa kohonneita tributyylitinan pitoisuuk-
sia mahdollisesti pilaantuneiden sedimenttien vuoksi.
Talla voi olla vaikutusta vedenlaatuun ja vesieliostoihin.
Muokattavan pohjan pinta-ala on vaihtoehdoista toiseksi
suurin, kuten myos samentumahaitta elistolle

Toiminnan aikana muutokset satama-alueen virtaamiin
ovat kohtalaiset, jolla voi olla hieman vedenlaatua heiken-
tdva vaikutus. Vaikutukset vesieliostdon ovat lievat.

VE3

Muuttuvan merenpohjan pinta-ala on vaihtoehdoista
suurin. Ruoppaus mahdollisesti aiheuttaa paikallisesti ve-
sifaasissa kohonneita tributyylitinan pitoisuuksia mahdolli-
sesti pilaantuneiden sedimenttien vuoksi. Tdma voi hetkel-
lisesti huonontaa vedenlaatua ja vesielidston tilaa merkit-
tdvasti. Muokattavan pohjan pinta-ala on vaihtoehdoista
suurin, vastaavasti eliostoihin kohdistuva on samentuma-
haitta on myos vaihtoehdoista suurin. Muutokset satama-



alueen virtaamiin voivat olla merkittavat ja talla voi olla sa-
tama-alueen vedenlaatua heikentdva vaikutus. Nykyisen
karun eliéston tila voi hieman huonontua.

mVE1
Vaihtoehdolla ei katsota olevan vaikutusta merenpoh-
jaan, vedenlaatuun eikd vesielioston tilaan ja rakentee-

seen.

mVE2

Mahdollinen ranta-alueen muokkaus muuttaa meren-
pohjaa hyvin paikallisesti ja pienialaisesti. Vaikutukset ve-
denlaatuun ja vedenalaiseen elidstéon ovat arvion mu-
kaan hyvin lievat ja lyhytaikaiset.alasto ja kalastus

9.1.5 Kalasto ja kalastus

VEO+

Rakennustdiden aiheuttama veden samentuma ja vai-
kutus kalojen kutualueisiin on arvion mukaan lieva, sil-
18 etdisyys ldhimpddn tiedossa olevaan kutualueeseen on
noin kilometri. Vaikutukset alueen kalastoon ja kalastuk-
seen ovat hyvin lyhytaikaiset ja lievat.

VET

Ruoppausmassojen suunniteltu l3jitysalue sijaitsee il-
moitetulla mateen kutualueella. Mateiden lukumadriin ja
saalismadriin vaikutukset voivat olla arvion mukaan mer-
kittavat, mikali 1&jitys tapahtuu talviaikaan mateen kutuai-
kaan. Vaihtoehdolla ei katsota olevan merkittavaa vaiku-
tusta muiden kalalajien kutualueisiin riittdvan pitkan etéi-
syyden vuoksi. Merkittavia vaikutuksia ei siten katsota ai-
heutuvan kalaston maardan ja kalastukseen Ajoksen ym-
paristossa.

E2

Ruoppausmassojen suunniteltu ldjitysalue sijaitsee il-
moitetulla mateen kutualueella. Mateiden lukuméariin ja
saalismdariin vaikutukset voivat olla arvion mukaan mer-
kittavat, mikali 1&jitys tapahtuu talviaikaan mateen kutuai-
kaan. Vaihtoehdolla ei katsota olevan merkittavaa vaiku-
tusta muiden kalalajien kutualueisiin riittdvan pitkan etdi-
syyden vuoksi. Merkittdvid vaikutuksia ei siten katsota ai-
heutuvan kalaston madrdan ja kalastukseen Ajoksen ym-

paristossa.

VE3

Ruoppausmassojen suunniteltu ldjitysalue sijaitsee il-
moitetulla mateen kutualueella. Mateiden lukuméariin ja
saalismaariin vaikutukset voivat olla arvion mukaan mer-
kittavat, mikali 1&jitys tapahtuu talviaikaan mateen kutuai-

kaan. Vaihtoehdolla ei katsota olevan merkittavaa vaiku-

tusta muiden kalalajien kutualueisiin riittdvan pitkdn etdi-
syyden vuoksi. Merkittdvid vaikutuksia ei siten katsota ai-
heutuvan kalaston maardan ja kalastukseen Ajoksen ym-
paristossa.

mVET

Vaihtoehdolla ei katsota olevan vaikutuksia kalojen ku-
tualueisiin, kalastoon ja kalastukseen, silld vaikutukset eivat
ulotu merialueelle.

mVE2

Vaihtoehdolla ei katsota olevan vaikutuksia kalojen ku-
tualueisiin, kalastoon ja kalastukseen, silld vaikutukset eivdt
ulotu merialueelle.

9.1.6 limanlaatu
VE 0+

Vaihtoehto 0+:ssa laivalikenteen kuljetusmadriin ei tule
merkittdvid muutoksia verrattuna nykytilanteeseen. Bulk-

terminaalin kuljetukset kasvavat yhdelld junamaaralld vuo-
rokaudessa, mutta talld ei ole merkittdvaa vaikutusta ilman-
laatuun. N&in ollen satamantoiminnan vaikutus ilmanlaa-
tuun sdilyy nykyisen kaltaisena, eikd se tehdyn ilmanlaadun
seurannan perusteella heikennad merkittavasti Kemin seu-
dun ilmanlaatua.

VE1

Vaihtoehto 1:55& ilmanlaatuvaikutukset kasvavat jonkin
verran, silla malmikuljetusten myo6ta sataman tavaravirrat
kasvavat, jolloin my®os laivaliikenteen tuottamat péastot li-
sadntyvat. Kokonaispddstotarkastelun perusteella hiilidiok-
sidipddstot kasvavat noin 15 % ja typen oksidi- ja hiukkas-
padstot noin 25 % verrattuna nykytilanteeseen.

Malmikuljetukseen liittyvat toiminnot aiheuttavat poly-
dmistd alueella. Hiukkasten levidmisalue on noin 200-300
metrig, olettaen ettd polydmista pyritddn tehokkaasti eh-
kdisemadn mm. kasittelemadlld lastia mahdollisimman sul-
jetussa tilassa.

VE2

Vaihtoehto 2:ssa malmikuljetukset kasvavat maksimis-
saan 8 milj. tonniin, jolloin kokonaispdastot kasvavat laiva-
liikenteen lisddntymisen myotd. Kokonaispaastolaskelman
mukaan hiilidioksidipddstot kasvavat noin 25 % ja typen
oksidi- ja hiukkaspddstdt noin 35 % verrattuna nykytilan-
teeseen.

Malmikuljetuksiin liittyva polydminen on hieman laa-
jempaa verrattuna VET:een, mutta ero ei ole merkittava.
Malmijunien purkupaikka siirtyy vaihtoehto 2:ssa kauem-
mas laivan lastauksesta, jolloin my&s polydmisen haittavai-
kutukset kohdistuvat silta osin eri alueelle.
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VE3
Vaihtoehto 3:ssa sataman kokonaispaastot kasva-
vat selkedsti verrattuna tdman hetkisiin paastomaariin.
Hiilidioksidipaastot kasvavat noin 30 % ja typen oksidi- ja
hiukkaspadstot noin 40 % verrattuna nykytilanteeseen.
Polylahteitd on yksi enemman verrattuna vaihtoehtoi-
hin 1 ja 2, mutta vaikutukset eivat poikkea merkittavasti

muista vaihtoehdoista.

9.1.7 Maa- ja kalliopera

VEQ
Hanketta ei toteuteta. Vaikutuksia maa- ja kallioperdan
eiole.

VE 0+
Sataman laajennus toteutetaan ainoastaan alueen poh-
joisosaan suunnitellun bulk-terminaalin osalta.

VE1
Sataman laajentaminen yleissuunnitelman vaiheen 1
mukaisessa laajuudessa

VE 2
Sataman laajentaminen yleissuunnitelman vaiheen 2
mukaisessa laajuudessa

VE 3
Satama-alueen laajentaminen yleissuunnitelman laa-
jimman toteutusvaihtoehdon (vaihe 3) mukaan.

9.1.8 Pohjavedet

VEQ

Hanketta ei toteuteta, jolloin alue ja likennemaarat sai-
lyvat alustavasti entisellddn. Kemin kaupunki pohtii kuiten-
kin Ajoksen maa-ainestenottoalueelle jatkokayttod, joten
jos tdaman hankkeen mVET-vaihtoehdon mukaista malmi-
terminaalia ei sijoiteta maa-ainestenottoalueelle, on mah-
dollista, ettd alueelle suunnitellaan tulevaisuudessa jotakin
muuta toimintaa.

VEO+, VET, VE2,V3
Pohjavesivaikutusten kannalta sataman uusien rakentei-

den laajuudella ei ole olennaista eroa. Suurin osa rakennus-
tydsta sijoittuu meren rantaan, osin tdyttémaalle ja koko-
naan pohjavesialueen ulkopuolelle. Sataman toimintojen
laajeneminen lisdd Ajoksentien liilkennettd, mika lisdd poh-
javeden pilaantumisriskid mahdollisessa onnettomuusti-
lanteessa.

mVET

Vaihtoehdossa mVET malmiterminaali sijoittuu osittain
pohjavesialueelle, kuitenkin vedenottamoiden valuma-alu-
eiden ulkopuolelle. Malmiterminaalin pohjavesivaikutukset
ovat vahdiset, lahinnd pohjaveden muodostumisen vahe-
neminen paallystetyilld alueilla. Koska pohjavesialueen reu-
na ei ole vedenhankinnan kannalta olennainen ja malmi-
terminaalin toimintaan ei liity pohjaveden laadun muutok-
sia tai pohjaveden pilaantumisriskid, ei ero vaihtoehtoon
mVE2 ole kuitenkaan erityisen suuri.

mVE2

Malmiterminaali toteutetaan paivitetyn suunnitelman
mukaisesti Ajoksentien ja Oljysatamankadun véliselle teol-
lisuusalueelle. Vaihtoehdon mVE2 mukaisessa suunnitel-
massa satamatoiminnot jddvat kokonaisuudessaan poh-
javesialueen ulkopuolelle, lukuun ottamatta alueelle tule-
vaa liikennettd. Ero pohjavesivaikutusten kannalta ei kui-
tenkaan ole erityisen suuri vaihtoehtoon mVE 1 kannalta
(kts. kohta mVET).

9.1.9 Maisema

VEO

Mikali hanketta ei toteuteta, alueen maiseman kehitys
jatkuu nykyisistd ldhtokohdistaan. Muutoksia maisemaan
ja nakymiin tulee, jos alueella toteutetaan avohakkuita,
rannalle tai saarille tehdddn nékymat peittavia istutuksia tai
alueen maankaytté muuttuu.

VE O+

Sataman laajennus toteutetaan ainoastaan pohjois-
osaan suunnitellun terminaalin osalta. Uusi terminaali liit-
tyy olevaan rakennuskantaan jatkaen hallimaisten raken-
nusten nauhaa sisdmaan suuntaan. Ajoksen sataman poh-
joisosissa tehddan mittavia maantayttdjd, joilla kasvatetaan
kenttdaluetta. Terminaalin rakentamiseen liittyvat liiken-
nejdrjestelyt sijoittuvat nykyisen sataman alueelle, eivatka
oleellisesti muuta maisemakuvaa.

Vaihtoehdossa O+ nykyistd laituria pidennetdan ja teh-
daan mittavia ruoppaustoita.

Uuden terminaalin rakentamisella ei ole oleellisia vai-
kutuksia maisemaan ja kulttuuriymparistoon. Vaikutukset
ovat paikallisia ja kohdistuvat ldhimaisemaan.

VE1

Ajoksen satama laajennetaan yleissuunnitelman vai-
heen 1 mukaisena. Terminaali rakennetaan vaihtoehdon
0+ mukaisena.



Vaihtoehdossa 1 rakennetaan uusi laituri yhdensuuntai-
sestinykyisen laiturin kanssa. Satama-alueelta merelle tyon-
tyvat laiturit ndkynevat nykyista tilannetta voimakkaammin
Pihlajan, Kuukan, Ruumiskarinnokan ja Ajoskrunnin asutuk-
selle ja loma-asutukselle.

Ruoppausmassoja pyritddn kdyttdmddn mahdollisim-
man paljon sataman laajentamisen maankdyttotdissa.
Tama minimoi maisemaan kohdistuvia vaikutuksia, kun 13-
himaisemassa ei tule ndkymaan topografialtaan muusta
maastosta nousevia ldjitysalueita.

Sataman edustalle rakennetaan uusi aallonmurtaja,
jonka rakentamiseen tuodaan alueen ulkopuolelta tuo-
tua kivilouhetta. Rakennettava aallonmurtaja liittyy ilmeel-
tdan ja rakenteeltaan olevaan aallonmurtajaan. Se jatkaa
olevan aallonmurtajan linjaa sataman edustan itdosassa.
Aallonmurtajan vaikutukset maisemaan jaavat vahaisiksi.

VE2

Ajoksen satama laajennetaan yleissuunnitelman vai-
heen 2 mukaisena. Uusi aallonmurtaja rakennetaan vaihto-
ehdon 1 ja terminaali vaihtoehdon 0+ mukaisena.

Vaihtoehdossa 2 Ajoksen satamaan rakennetaan kaksi
uutta laituria. Nykyinen laituri puretaan. Satama-alueelta
merelle tydntyvat laiturit ndkynevat nykyista tilannetta voi-
makkaammin lahiasutukselle ja loma-asutukselle vaihtoeh-
don 1 tapaan.

VE3

Ajoksen satama laajennetaan yleissuunnitelman laa-
jimman toteutusvaihtoehdon eli vaiheen 3 mukaise-
na. Vaihtoehto sisdltéd hankevaihtoehto 2 toimenpiteet.
Satama-alueen eteldosaan suunniteltu téyttdéalue on mui-
ta vaihtoehtoja laajempi. Tayttdalueella on varaus kah-
delle laiturille. Tayttdalueella tapahtuva kenttatoimin-
ta ndkyy muita vaihtoehtoja selkedmmin Ajoskrunnin ja
Ruumiskarinnokan asutukselle ja loma-asutukselle.

Ajoksen sataman lansipuolelle rakennettava uusi aallon-
murtaja tulee rajaamaan sataman visuaalisesti muita vaih-
toehtoja laajemmalle alueelle lahisaarten asutukselta tar-
kasteltuna.

Sataman laajennuksen toteutuessa laajimman toteutus-
vaihtoehdon mukaisena, satamarakenteiden alle jad muis-
ta vaihtoehdoista poiketen sataman ldhiedustalla sijaitse-
va hylky.

Malmiterminaali

Malmiterminaalin toteuttamisessa liikennejarjestelyi-
neen on kaksi vaihtoehtoa. Vaihtoehdossa 1 terminaalija lii-
kennejdrjestelyt sijoittuvat sataman alueelle. Vaihtoehdossa
2 terminaalija likennejérjestelyt laajentavat sataman aluet-
ta ldhemmas asutusta. Vaihtoehdossa 1 nykyinen soranot-
to- ja pienteollisuuden kdytdssd oleva alue vaihtuu termi-
naaliksi. Terminaalin rakentaminen jasentda alueen maise-
makuvaa. Vaihtoehdossa 2 nykyistd metsaa otetaan termi-
naalin ja liikennejdrjestelyiden kayttoon. Talld on maiseman
kannalta paikallisia vaikutuksia.

Vaihtoehdossa 1 lilkennejérjestelyt sailyvat padosin
ennallaan, lukuun ottamatta rautatien ylikulkusiltaa.
Vaihtoehdossa 2 likkennejarjestelyt ovat mittavammat ja
rakennetaan eritasoliittyma. Liikenteen kehittdmisen aihe-
uttamat vaikutukset maisemaan ovat vaihtoehdossa 2 voi-
makkaammat, kuin vaihtoehdossa 1.

Vaihtoehdon 1 mukaisesti rakennettaessa joudutaan
Takalahden vesialueen pohjoisosia tayttamaan. Maisema
muuttuu paikallisesti Takalahden rantaviivan tydntyessa
merelle pain. Muutokset kohdistuvat lahimaisemaan.

9.1.10 Kasvillisuus ja eldimisto

VEO+

Vaihtoehdossa VEO+ alueen pohjoisosaan rakenne-
taan bulk-terminaali ja bulkterminaalille johtava rautatie.
Rautatien alle jaa yksi ruijanesikko- ja yksi laaksoarhoesiin-
tyma. Ruijanesikon kasvupaikalla kasvaa noin 15 000 yksiloa
400 x 5-50 metrin alalla, joten on todennakaistd, ettd laji jaa
kasvupaikalle rautatien rakentamisen jalkeenkin. Rautatien
alle jadvan laaksoarhon versomaara kasvupaikalla on noin
230. Muihin Ajoksen niemelld tavattaviin uhanalaisiin kasvi-
lajieihin vaihtoehdolla ei ole vaikutusta. Rakentamisen alle
ei jaa eldinten elinympadristdjg, silld vaihtoehdossa osoitet-
tu rakentaminen sijoittuu ihmisen voimakkaasti muokkaa-
malle alueelle.

VE1

Vaihtoehdossa VE1 syvdsatamaan rakennettavan rauta-
tien ja malmitermi-naalin alueella ei ole uhanalaisten elidla-
jien esiintymid, mutta Ajoksentien ja Oljystamantien tiejar-
jestelyjen alle jaa suikenoidanlukko-, pohjannoidanlukko-
ja saaskenvalkkuesiintymét. Néista saaskenvalkkuesiinty-
ma on kasvupaikkansa vuoksi tulkittu tulokasluonteiseksi.
Suikeanoidanlukkoa on kasvupaikalla havaittu yksi yksild
1990-luvun alussa. Pohjannoidanlukon yksilémaarasta ei
uhanalaistiedoissa ole mainintaa. Vaihtoehtojen VE2 ja VE3
vaiktukset tiejarjestelyjen osalta ovat samanlaiset kuin vaih-
toehdossa VE1. Lisdksi VE2 esitetty Takalahden lansipuoli-
sen lammen tdyttaminen edellyttdnee lupaa poiketa vesi-
lain saddoksista.
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E2

Lahiympadristdssa on lisdksi useita muita laaksoarho-
esiintymid, joihin vaihtoehdossa esitetylld rakentamisella ei
ole vaikutusta. Bulk-terminaalin rakentamisen vaikutukset

em. ruijanesikko- ja laaksoarhoesiintymiin ovat samanlaiset
myos vaihtoehdoissa VET, VE2 ja VE3.

<<

E3

Vaihtoehdossa VE3 malmiterminaalin ja tiejdrjestelyjen
alle jaa nelja sads-kenvalkkuesiintymaa sekd edelld mainitut
suikeanoidanlukko-, pohjannoidanlukko-, ruijanesikko- ja

laaksoarhoesiintymat. Takalahden ja sen lansipuolisen lam-
men tayttdminen edellytténee lupaa poiketa vesilain saa-
doksistd. Vaihtoehto kaventaa hieman liuskamaamunan
suojelusuunnitelmassa hoidettavaksi esitetyn alueen pin-
ta-alaa, mutta muutos ei ole merkittava eikd se uhkaa esiin-
tyman sdilymista nykyisenkaltaisena.

Lahiymparistossa on lisaksi useita muita laaksoarho-
esiintymia, joihin vaihtoehdossa esitetylld rakentamisella ei
ole vaikutusta. Bulk-terminaalin rakentamisen vaikutukset
em. ruijanesikko- ja laaksoarhoesiintymiin ovat samanlaiset
my0s vaihtoehdoissa VET, VE2 ja VE3.

9.1.11 Melu ja téarina

VEO+
Vaihtoehdon meluvaikutukset ovat kohtuullisen pienet
ja ne painottuvat paivdaikaan. Mallinnuksen mukaan uusia
kohteita ei jad ohjearvot ylittavalle melualueelle.
Tarindvaikutukset ovat samanlaiset kuin nykytilanteessa,
silld junakuljetusten madran ei arvioida merkittavasti lisaan-
tyvan hankevaihtoehdossa O+.

VET

Vaihtoehdossa 1 melu- ja térindvaikutukset ovat suu-
remmat kuin vaihtoehdossa 0+. Suurin ero vaihtoeh-
toon 0+ verrattuna on yoaikaisen melun ja tarindn osalta.
Paivdaikana hankealueen ympdristdssd muutosta nykyti-
lanteeseen on 3-8 dB, ydaikana radan varressa jopa yli 10
dB. Radan varressa melun ja tarindn vaikutukset voimista-
vat toisiaan. Radanvarren loma-asuntojen kohdalla melu-
taso ylittdd loma-asuntoalueille annetut pdiva- ja yoajan
ohjearvot, mutta Kallion ja Inakarin saarten loma-asunnot
sijaitsevat yleiskaavassa energiantuotantoalueeksi osoite-
tulla alueella. Kuukan saaren loma-asuntojen kohdalla ylit-
tyy ydajan ohjearvo. Vaihtoehdolla 1 on merkittévid melu-
vaikutuksia.

VE2

Sataman ympadristdssa vaihtoehdon 2 meluvaikutuk-
set ovat hieman pienemmat kuin vaihtoehdossa 1, mut-
ta lisdéntynyt kuljetusten madrd nostaa melutasoa radan
ympadristdssa vaihtoehtoon 1 verrattuna. Pdivdaikana han-
kealueen ymparistdssa muutosta nykytilanteeseen on 4-8
dB, yoaikana radan varressa jopa yli 10 dB. Radan varres-
sa melun ja tarindn vaikutukset voimistavat toisiaan. Kuten
vaihtoehdossa 1, my&s vaihtoehdossa 2 radanvarren loma-
asuntojen kohdalla melutaso ylittda loma-asuntoalueille
annetut pdiva- ja yoajan ohjearvot, mutta Kallion ja Inakarin
saarten loma-asunnot sijaitsevat yleiskaavassa energian-
tuotantoalueeksi osoitetulla alueella. Vaihtoehdolla 2 on
merkittdvid meluvaikutuksia.

VE3

Vaihtoehdon 3 melu- ja tarindvaikutukset ovat suurim-
mat tutkituista vaihtoehdoista. Sataman ymparistossa vaih-
toehdon 3 meluvaikutukset ovat samansuuntaiset vaihto-
ehdon 1 kanssa, mutta lisddntynyt kuljetusten maard nos-
taa melutasoa radan ympadristdssa vaihtoehtoihin 1 ja 2
verrattuna. Pdivdaikana hankealueen ymparistdssa muu-
tosta nykytilanteeseen on 7-10 dB, ydaikana radan varres-
sa jopa yli 10-13 dB. Radan varressa melun ja tarinan vaiku-
tukset voimistavat toisiaan. Kuten vaihtoehdoissa 1 ja 2, ra-
danvarren loma-asuntojen kohdalla melutaso ylittdad loma-
asuntoalueille annetut paiva- ja ydajan ohjearvot. Lisaksi
Kuukan saaren loma-asuntojen kohdalla ylittyy yoajan oh-
jearvo. Kallion ja Inakarin saarten loma-asunnot sijaitsevat
yleiskaavassa energiantuotantoalueeksi osoitetulla alueel-
la. Vaihtoehdolla 3 on merkittavia meluvaikutuksia.

9.1.12 Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen

Vaihtoehdon 0+ vaikutukset asumisviihtyvyyteen ja vir-
kistyskdyttoon ovat vahdiset. Laajennusvaihtoehdot 1, 2 ja
3 heikentdvat Idhimpien vakituisten ja loma-asukkaiden
asumisviihtyvyyttd radan varressa sekd Kallion, Inakarin ja
Kuukan saarilla. Lisddntyva liikenne ja toiminta lisdd melua,
padstoja ja tarindd. Erityisesti yomelu on uutta ja hairitse-
vaad. Sataman ymparistdssa hairitsevat myds maisemamuu-
tokset ja Oiset valot. Lisdksi rakentamisen aikana lisdantyy
tieliikenne ja raskaat kuljetukset.

Sataman laajennus hdiritsee lahistdon virkistyskadyttoa.
Rakentamisen aikana veden samentumisesta on esteettis-
td haittaa virkistyskaytolle ja osa kalakannasta voi karkottua
alueelta. Laajennuksen tuoma kasvava raideliikenne lisaa
estevaikutusta Ajoksen asukkaiden padsylle pohjoispuolen
merialueelle. Ajosta ymparoivan jaattoman alueen koko
sekd melu- ja padstdhaitat kasvavat, mikd voi hairita sata-
man I&histdn virkistyskayttoa.



Sataman laajentaminen tuo seudulle tydpaikkoja erityi-
sesti rakennusaikana. Sataman toiminnasta kertyvét mak-
sut hyoddyttavat kunnan taloutta.

Kaikki edelld mainitut vaikutukset lisddntyvat laajennus-
vaihtoehtojen my6td ollen vahadisimmat vaihtoehdossa 0+
ja suurimmat vaihtoehdossa 3.

9.1.13 Elinkeinoelama

Vaihtoehdossa VE 0+ Ajoksen satamaa laajennetaan ai-
noastaan suunnitellun bulkterminaalin osalta. Vaihtoehto
laajentaa osaltaan kemin Sataman tarjoamia palveluita eri-
tyisestd tumman bulktavaran (mm. malmimineraalit) osal-
ta ja mahdollistaa siten edelleen mm. paikallisen teollisuus-
toiminnan kehittymisen. Ty6llisyyden kannalta vaihtoeh-
don vaikutukset ovat kuitenkin melko pienet.

Laajemmissa hankevaihtoehdoissa (VE 1-VE 3 seké nii-
den edellyttdamat bulkterminaalivaihtoehdot m VE1 ja
mVE2) hankkeen vaikutukset elinkeinoeldmaén ovat huo-
mattavasti suuremmat niiden syntyessa sekd tyopaikko-
jen lisddntymisestd, sataman lisddntyneista tavarankul-
jetusmaksuista seka alueellisen elinkeinoeldman laajen-
tumisesta. Eri hankevaihtoehtojen kannalta vaikutukset
voidaan tdssa ytheydessa arvioida suoraan verrannollisik-
si hankkeen toteuttamisen laajuuden kanssa niiden olles-
sa suurimmat laajimmassa han-kevaihtoehdossa (VE 3 +
malmitermaali mVE 1). Taman vaihtoehdon osalta sataman
laajentamisen tyollistavaksi vaikutukseksi on arvioitu kaik-
ki-aan noin 45 uutta tyopaikkaa jokaista investointivuot-
ta kohden. Pienemmissé vaihtoehdoissa vaikutusten voi-
daan arvioida jaavan jonkin verran tatd pienemmiksi ollen
kuitenkin merkittavida Kemin-Tornion alueen elinkeinoeld-
man kannalta. Ndiden vaikutusten liséksi paikallinen elin-
keinoeldma tulee seka itse satamahankkeen mutta myos
muiden malmikuljetusten edellyttdmien oheistoimintojen
seurauksena monipuolistumaan, joka lisda osaltaan naiden
hankkeiden yhteisvaikutusta paikallisen elinkeinoeldman ja
tydtilanteen kannalta.

9.1.14 Luonnonvarojen hyodyntaminen

LUonnonvarojen hyddyntamista eri vaihtoehdoissa on ta-
raksteltu aiemmin kappaleessa 8.18.3.

9.1.15 Riskit

VEO

Hanketta ei toteuteta. Ympadristoriskit pysyvat nykyisel-
ladn.

VE O+
Rautatiekuljetusten kasvu (noin yksi juna/vrk vaihtoeh-
doissa 0+, 1, 2 ja 3) lisda tasoristeyksen onnettomuusriske-
ja. Laivaliikenteen maarat pysyvyvat ennallaan, joten vaih-
toehto ei vaikuta laivaonnettomuuksien riskia.
Rakennustoiden tieliikenne lisdd vahan onnettomuus-
riskeja.

VE1

Rautatiekuljetusten kasvu lisda tasoristeyksen onnetto-
muusriskejd. Laivaonnettomuuksien riski lisdantyy vahan
kuljetusten lisddntyessa.

Aallonmurtaja véhentdd ymparistoriskejd mahdollisen
laivaonnettomuuden yhteydessd rajoittamalla paastdjen
levidmistd.

Rakennustoiden tieliikenne lisdd hieman onnettomuus-
riskeja.

VE 2

Rautatiekuljetusten kasvu lisda tasoristeyksen onnetto-
muusriskejd. Laivaonnettomuuksien riski lisddntyy hieman
kuljetusten lisdéntyessa.

Aallonmurtaja vahentdd ympadristoriskejd mahdollisen
laivaonnettomuuden yhteydessa rajoittamalla paastojen
levidmista.

Uusi dljysatama lisda turvallisuutta.

Rakennustoiden tieliikenne lisdd onnettomuusriskeja.

VE3

Rautatiekuljetusten kasvu lisda tasoristeyksen onnetto-
muusriskejd. Laivaonnettomuuksien riski lisdantyy hieman
kuljetusten lisddntyessa.

Aallonmurtaja vahentdd ymparistoriskejd mahdollisen
laivaonnettomuuden yhteydessa rajoittamalla paastdjen
levidmistd.

Uusi oljysatama lisaa turvallisuutta.

Rakennustoiden tieliikenne lisdd onnettomuusriskeja.
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9.2 Yhteenveto vaikutusten vertailusta
seka vaihtoehtojen toteuttamiskel-
poisuudesta

Liitteeseen 1 on koottu taulukkoon vertailun tiivistelma.

9.3 Tekninen toteuttamiskelpoisuus

YVA:ssa tarkasteltuja vaihtoehtoja voidaan pitda kaikkia
teknisesti toteuttamiskelpoisena. Niiden rakentamiskus-
tannuksissa ja teknisissa ratkaisuissa on niiden kokoerojen
vuoksi eroja, mutta kaikki ovat toteuttamiskelpoisia.

9.4 Yhteiskunnallinen toteuttamiskel-
poisuus

Hankkeen yhteiskunnallinen toteuttamiskelpoisuus arvi-
oidaan kaavoitusprosessissa, joka on jo ldhtenyt likkeelld.
Hanketta voidaan pitdd myds yhteiskunnallisesti toteutta-
miskelpoisena.

9.5 Ympiaristollinen toteuttamiskelpoi-
suus

YVA:ssa tarkasteltuja vaihtoehtoja voidaan pitda kaikkia
myds ympadristollisesti toteuttamiskelpoisena. Arvioinnin
aikana ei noussut mitdan sellaista, joka varmuudella estdisi
jonkin vaihtoehdon toteuttamisen. Tehdyt havainnot uhan-
alaisista kasveista ovat sellaiset, ettd ne voidaan kaikki jatko-
suunnittelussa ottaa huomioon ja hankkeella ei laajimmil-
laankaan uhata jonkin elidlajin esiintymista Suomessa.

9.6 Epavarmuustekijat ja niiden vaiku-
tukset arvioinnin johtopaatoksiin

9.6.1 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Epdvarmuutta vaikutusten arviointiin tuo maakuntakaava-
tilanne. Lansi-Lapin maakuntakaavaty® on kdynnistynyt ja
valmistuessaan maakuntakaava kumoaa Lansi-Lapin seu-
tukaavan ja Lapin meri- ja rannikkoalueen tuulivoimamaa-
kuntakaavan. Toisaalta maakuntakaavan laatimiselle saata-
vat tavoitteet valtakunnallisista alueiden kdyttotavoitteista,
Lapin maakuntasuunnitelmasta sekd alueellisista strategi-
oista tukevat Kemin Sataman kehittdmishanketta, eivatka
ole ristiriidassa hankkeen kanssa.

Epdvarmuus ei vaikuta tehtyihin johtopaatoksiin hank-
keen edellyttédmistd toimenpiteistd ja vaikutuksista.

9.6.2 Liikenne

Lilkenne-ennusteeseen liittyy olettamuksia liilkenteen ke-
hittymisestd. Junakuljetuksien maara riippuu kaytettavista
vetureista ja vaunuista, mika tuo arviointiin epdvarmuutta.
Epodvarmuus ei vkuitenkaan vaikuta tehtyihin johtopaa-
toksiin.

9.6.3 Vesiympadristo

Suunnitellun hankkeen vesistévaikutusten arviointi perus-
tuu kdytdssa oleviin tutkimuksiin sekd YVA-menettelyn ai-
kana tehtyihin selvityksiin hankealueella.

Lievad epavarmuutta liittyy kdytettyyn tutkimusaineis-
toon vedenalaisesta kasvillisuudesta. Videokuvauksen ja
sukellusten avulla pystyttiin kuitenkin esittdmaan veden-
alaisen kasvillisuuden, erityisesti uhanalaisten sammalien
esiintymista ja yleiskuvaa merenpohjasta hankealueella. .
GPS-koordinaattien paikannukseen saattaa liittyd epavar-
muutta. Epdvarmuustekijoitd ei ole siind maarin, ettd ne
merkittavasti vaikuttaisivat arvioinnin lopputulokseen.

9.6.4 Kalasto ja kalastus

Vaikutusten arvioinnin perusteina on kdytetty aiemmin
tehtyjd tutkimuksia sekd suunnitellun sataman laajennus-
alueen kalastuksen ja kalakantojen selvittdmiseksi alueelta
tehtyd kalatalousselvitysta. Tutkimustulosten epavarmuu-
det liittyvat mm. siihen, ettd luonnonoloissa esim. kalojen
kdyttdytymistd on hankala tutkia. Tutkimustuloksiin liittyy
tiettyja epdvarmuuksia esim. kalojen lajikohtaisiin omi-
naisuuksiin ja miten rakennushankkeet vaikuttavat niihin.
Vaikutusten arvioinnin katsotaan kuitenkin olevan riittavan
tarkka nykyisen kaytettavissa olevan aineiston perusteella.

9.6.5 llmanlaatu

Kohteeseen tehdyn ilmanlaadun mallinnuksen merkittavin
epavarmuus liittyy padstotietojen tarkkuuteen, silld tietoa
kyseisen tai sitd vastaavan toiminnan polypddstosta ei ole
saatavilla. Mallinnuksessa kaytetyt lahtotiedot on laskettu
hyoddyntden samankaltaisen aineksen polydmiseen liitty-
via tutkimustuloksia ja niistd laadittuja empiirisia kaavoja.
Satama-alueella kasiteltdvan polydvan aineksen fysikaalis-
kemialliset ominaisuudet voivat kuitenkin poiketa merkit-
tdvasti kirjallisuudesta laskettuihin lahtétietoihin verrattu-
na. Toinen tuloksiin merkittavasti vaikuttava tekija on eri
toimintojen aiheuttama todellinen polydminen ja sen ver-
tailtavuus kirjallisuusarvoihin.



Mallinnuksessa on huomioitu vain oletetut polya tuot-
tavat toiminnot. Taman ulkopuolelle jaavat hajapadstoiksi
luokiteltavat kohteet, kuten pinnoitettujen ajovdylien poly-
dminen, mika voi olla merkittava polynlahde mikali teiden
puhtaudesta ei huolehdita. Laskelmissa on myds oletettu,
ettd toiminnasta kentille levidva poly puhdistetaan saan-
nollisesti, jolloin kenttien polydminen tuulen ja mahdolli-
sen liikenteen nostattamana ei ole merkittavaa.

9.6.6 Maa- ja kalliopera

Alueelta on kdytettdvissa riittavat lahtotiedot, koska alueel-
la on eri hankkeiden yhteydessa tehty runsaasti pohjatutki-
muksia, joten epdvarmuustekijd jaa vahaiseksi eika vaikuta
tehtyihin johtopaatoksiin.

9.6.7 Pohjavedet

Alueen pohjavesiolosuhteista sekéd pohjaveden laadusta
ja hyodyntdmisestd saatiin hankealueelta varsin kattavasti
tietoa, joka mahdollisti myds suunnitellun hankkeen vai-
kutusten luotettavan arvioimisen. Tastd syystd arviointiin
sisdltyva epdvarmuus on kaikkiaan varsin vahdinen muo-
dostuen 1dhinnd maantieonnettomuusriskien arvioinnin
vaikeudesta.

9.6.8 Maisema

Epdvarmuustekijat satamahankkeen vaikutuksista mai-
semaan ja kulttuuriymparistodn eivat ole huomattavia.
Arviointia vaikeuttaa maiseman ja sitd kautta nakymien
muuttuminen ajan kuluessa ja eri vuodenaikoina. Puuston
ja muun kasvillisuuden kasvaminen seka esimerkiksi avo-
hakkuut voivat muuttaa maiseman luonnetta ja ndkymia
lyhyessdkin ajassa. Sataman toimintaan liittyvien laivojen
ja kaluston méaéara vaikuttaa myds maisemakokemukseen.
Maisemavaikutukset eivét ole mitattavia tai yksiselitteisia.
Sataman laajennuksen aiheuttamien visuaalisten vaiku-
tusten kokeminen on subjektiivista ja sen vuoksi mm. vai-
kutusten merkittavyyden ja vaikutustavan arvioiminen on
haastavaa.

9.6.9 Luonto ja luonnonsuojelu

Ajoksen niemen alueelta on runsaasti olemassa olevaa
tietoa uhanalaisista elidlajeista. Tieto on kuitenkin osittain
epatarkkaa ja vanhentunutta, minka vuoksi arviointiin si-
sdltyy ndiden lajien osalta epdvarmuutta. Muuhun kasvi- ja
eldinlajistoon kohdistuvien vaikutusten arviointiin ei koh-
distu epdvarmuutta, silld suunnittelualuetta on ihmisen
toimesta muutettu voimallisesti ja alueen nuoria kasvatus-
metsid on kasitelty hakkuin.

9.6.10 Meluja tdrina

Koska laitteet ja sataman toiminta tunnetaan meluvaiku-
tuksiltaan kohtuullisen hyvin, liittyvat suurimmat epavar-
muustekijat suunnitelmien muutoksiin. Meluvaikutusten
arviointi ja melumallinnus perustuvat kdytettdvissa ole-
viin suunnitelmiin hankevaihtoehdoista. Eri hankevaihto-
ehtojen suunnittelu oli eri tilanteessa. Hankevaihtoehtojen
suunnittelun edetessd ja suunnitelmien tarkentuessa myds
meluvaikutukset saattavat muuttua ja suunnittelulla on
mahdollista vaikuttaa hankkeen meluvaikutuksiin.

9.6.11 Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen

Ihmisin kohdistuvat vaikutukset eivét ole yksiselitteisia.
Satamatoiminnoista ja kuljetuksista aiheutuvien haittojen
kokeminen on subjektiivista. Eri ihmiset kokevat samankin
hairion haitallisuuden eri tavoin. Taman vuoksi mm. vaiku-
tusten merkittavyys on hankalasti arvioitavissa. Vaikutusten
kokemiseen vaikuttavat mm. tottumukset, henkilékohtai-
set arvostukset sekd henkildn suhde kyseiseen toimintaan
tai toimijaan. Asukashaastattelujen avulla on pyritty selvit-
tdmaan paikallisten asukkaiden erilaisia ndkemyksia hank-
keen vaikutuksista sekd niiden luonteesta ja merkittavyy-
desta.

Ihmiset voivat myds muuttaa kasityksiddn esimerkik-
si tottumisen, vaikutusarviointien tulosten tai hankkees-
ta riippumattomien uutisten tai tapahtumien perusteella.
Sosiaaliset vaikutukset ovat siis osin sidoksissa arvioinnin
ajankohtaan.

9.6.12 Elinkeinoelama

Elinkeinovaikutusten kohdistuminen riippuu monista pai-
kallisista ja valtakunnallisista tekijoistd, joiden ennustami-
seen liittyy epdvarmuutta. Kaytetyt lahtotiedot ovat luotet-
tavia arvioinnin tekemiseen.

9.6.13 Luonnonvarojen hyédyntaminen

Alueen mernepohjan laatu ja masaatarpeet tuneetaan hy-
vin. Tuloksiisn sisaktyy vahan epdvarmuuttaa, mutta vaih-
toehtojen viliset erot ovat sellaisia, etttd epavarmuuksilla
ei ole vaikutusta tehtyihin johtopaatoksiin.
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10 VAIKUTUSTEN SEURANTA

10.1 Merialueen tila

Rakentamisen aikaisesta tarkkailusta maarataan erikseen
vesiluvassa. Rakentamisen aikana tulee tarkkailla erityisesti
ruoppausten ja kiinteiden rakenteiden rakentamisen vaiku-
tuksia meriympadristoon. Lisdksi ruoppaus- ja ldjitystdiden
suorittamisesta on pidettdva kirjaa, josta kdy selville tyo-
kohde sekd massojen maarat ja sijoituspaikka.

Toiden aikainen samentumisen tarkkailu voidaan jarjes-
tad esimerkiksi niin, ettd samentuman laajuutta ja voimak-
kuutta seurataan silmamadraisesti ja samentuneen vesialu-
een laajuus rajataan paivittdin sopivamittakaavaiselle kar-
talle. Liséksi samentumisen voimakkuutta voidaan mitata
nakdsyvyysmittauksella.

Kéyténaikana satama-alueelta sadevesiviemdrien kautta
mereen johdettujen vesien maarda, laatua ja kuormitusta
mereen tarkkaillaan niin, ettd pddstét mereen voidaan arvi-
oida. Kayton aikaisia vaikutuksia pohjaeliostoon tulee seu-
rata sataman tutkimuspisteilla.

10.1.1 Kalasto

Hankkeen laajuudesta johtuen on mahdollista, etta siitéd ai-
heutuu rakentamisen aikana ajoittaisia kalastushaittoja ku-
ten pyydysten likaantumista, veden samentumista ja ka-
lojen karkottumista. Hankkeen vaikutuksia kalastoon voi-
daan arvioida vélillisesti samentumis- ja vedenlaatutarkkai-
lusta saatavien tietojen pohjalta. Ammattimaista kalastusta
harjoittavia kalastajia informoidaan toiden aloittamisesta.
Hankkeen vaikutuksia kalastukseen voidaan selvittdad myos
kalastajille suunnattavien kyselyjen avulla. Seuranta voi-
daan esittdd soveltuvilta osin osana Kemin edustan meri-
alueen kalataloudellista tarkkailua.

10.1.2 Pohjavedet

Pohjaveden korkeutta ja laatua voidaan seurata rakentami-
sen aikana ja tarvittaessa myds sataman valmistumisen jal-
keen alueella olemissa olevista ja tarvittaessa uusista poh-
javeden havaintoputkista. Kemin vesi tekee jo melko katta-
vaa pohjaveden korkeuden tarkkailua pohjavesialueella.

10.1.3 Melu ja tarinad

Hankkeella on toteutettavasta vaihtoehdosta riippuen mer-
kittavidkin meluvaikutuksia. Melutasoja tulisikin tarkkailla
mittauksilla sekd hankkeen toteuduttua ettd myos raken-
tamisen aikana. Rakentamisen aikana tehtava melutarkkai-
lu tulee kohdistaa meluvaikutuksiltaan merkittaviin ja pit-
kdaikaisiin tyovaiheisiin, jotta rakentamisesta mahdollises-
ti aiheutuviin meluhaittoihin voidaan vaikuttaa. Hankkeen
suunnittelun edetessa tulee melumallinnusta tarkentaa ja
sen perusteella tarvittaessa suunnitella meluntorjuntaa.
Sataman toiminnasta tulee viimeistaan ymparistdlupavai-
heessa laatia erillinen tarkkailusuunnitelma melu- ja taring-
vaikutusten seurantaan. Tarkkailusuunnitelmaa laadittaes-
sa tulee melumittauskohteet painottaa mallinnuksen mu-
kaan eniten melulle altistuviin kohteisiin.

Hankkeen tdrindvaikutuksia tulee tarkkailla mittauk-
sin paitsi rakentamisen aikana, myods toiminnan aikana.
Rakennustoissa kalliota rdjaytettdessa ja paalutustoitd teh-
tdessa tarindmittaukset ovat yleensd osana tydsuunnitel-
mia. Hankkeen toiminnan aikana tarindmittauksia on syy-
td tehda Ajokseen johtavan rautatien varressa. Mittausten
laajuus riippuu toteutettavasta hankevaihtoehdosta, mika
otetaan huomioon ympadristdlupavaiheessa laadittavassa
tarkkailusuunnitelmassa.

10.1.4 Illmanlaatu

Sataman rikkidioksidipdastot t/a, typen oksidien padstot
t/a ja hiilidioksidipddstot t/a ilmaan arvioidaan laskennalli-
sesti vuosittain. Arvio on tehty paastolahteittdin vuosittain.
lImanlaadun vaikutusten arvioimiseksi Kemin satama voi
osallistua Kemin kaupungin alueella mahdollisesti jarjestet-
tdvadn ilmanlaadun yhteistarkkailuun.



10.1.5 Raportointi

Sataman kayttotarkkailussa seurataan mm. seuraavia asi-

oita:

alusten kdynnit ja satamassaoloajat

tavaramaarat

lastin purkamisen ja lastausten ajat ja tavat
satama-alueiden kunnossapito ja puhtaanapito ja
paallysteet)

satamatoiminnon jdtteet

hiekan ja 6ljynerotuksen seuranta

tyokoneiden polttoaineet

veden kulutus

energian kulutus

poikkeustilanteet

melun mittaus ymparistluvan ehtojen mukaises-
sa laajuudessa

sadevesiviemadrin kautta mereen johdettavien
vesien madrd, laatu ja kuormitus 8tarkkailu sovi-
taan yhdessa muiden satama-alueen toimijoiden
kanssa)

ilmapéadstot vuosittain
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11

HANKKEEN EDELLYTTAMAT

SUUNNITELMAT JA LUVAT

Satama-alueen laajentaminen edellyttad useita sekd maa-
ja vesialueiden kdyttéon ettd sataman kadytdnnon toimin-
taan ja siitd aiheutuvien ymparistdhaittojen minimointiin
liittyvid lupia. Luvanhakuprosessissa ymparistdvaikutusten
arvioinnin yhteydessa laadittava arviointiselostus seka siita
annettavat mielipiteet ja lausunnot toimivat taustatietoina,
joiden perusteella luvan mydntdjan on mahdollista tehda
paatoksensa hankkeen toteuttamisen ja sen vaatimien lu-
pamadrdysten osalta. Lupien haku tulee ajankohtaiseksi sii-
na vaiheessa, kun hankkeesta vastaava, tdssa tapauksessa
Kemin Satama, tekee paatoksensa laajennushankkeen to-
teuttamisesta.

11.1 Ymparistdvaikutusten arviointi

Arvioituun hankkeeseen sovelletaan YVA-asetuksen 6 §:ssd
esitetyn hankeluettelon kohtaa 9f, jonka nojalla yli 1350
tonnin suuruisille, padosin kauppamerenkulun kdyttoon
suunnitelluille aluksille rakennettavien merivdylien, satami-
en seka lastaus- tai purkulaiturien ympéristdvaikutukset on
arvioitava YVA-lain mukaisessa arviointimenettelyssa. YVA-
menettelyn aikana tullaan selvittdmaan hankkeen keskei-
set ymparistovaikutukset, joihin kuuluvat luontovaikutus-
ten ohella esimerkiksi hankkeen keskeiset vaikutukset ih-
misiin sekd alueen yhteiskunnalliseen ja taloudelliseen ke-
hitykseen.

YVA-lain 13 &n perusteella kaikkiin hankkeen toteutta-
misen kannalta tarpeellisiin lupahakemuksiin tulee liittaa
YVA-selostus sekd yhteysviranomaisen siitd antama lausun-
to.

11.2 Hankkeen yleissuunnittelu

Hankkeen yleissuunnittelua tehd@an rinnan hankkeen ym-
paristovaikutusten arviointimenettelyn kanssa, jolloin ar-
vioinnissa saatavat tiedot suunnittelualueesta ja sen omi-
naispiirteistd pystytdan tehokkaasti ottamaan huomioon
hankesuunnitelmia laadittaessa. Yleissuunnittelu jatkuu ja
tarkentuu edelleen ympdristévaikutusten arviointimenet-
telyn jalkeen.

11.3 Kaavoitus

Satama-alueen laajentaminen edellyttad alueen kaavoitta-
mista. Ajoksen alueen yleis- ja asemakaavatilanne mahdol-
listaa satama-alueen laajentamisen ensimmaiset vaiheet.
Kehittdmisvaihtoehdoissa esille tulleet kaavojen tarkista-
miset on kdynnistetty suunnittelutydn aikana yhteistydssa
Kemin kaupungin kanssa.

Sataman suunniteltujen laajennusalueen kaavoitusti-
lannetta on tarkasteltu l3hemmin kappaleessa 8.2.

11.4 Vesilain mukaiset luvat

Sataman laajentaminen edellyttaa nollavaihtoehtoa lukuun
ottamatta vesilain mukaista lupaa nykyisen satama-alueen
edustalla suoritettavalle vesirakentamiselle, ruoppauksil-
le sekd ruoppausmassojen Idjitykselle. Kemissa suoritetta-
ville hankkeille vesilain mukaiset luvat myodntda Pohjois-
Suomen aluehallintovirasto. Vesiston pilaantumista aihe-
uttavat ndkokohdat késitelladn ympdristonsuojelulain no-
jalla, mutta ndma asiat voidaan osaltaan sisallyttaa vesilain
mukaiseen lupaan. Ympdristévaikutusten arviointimenet-
telyssa ei vield kdsitelld maa- ja vesialueiden omistukseen
ja korvausmenettelyyn liittyvid asioita. Korvauskysymykset
tulevat kasiteltaviksi vasta vesilain mukaisessa lupamenet-
telyssa.

11.5 Rakennusluvat

Uusien rakennusten sijoittaminen satama-alueelle edellyt-
tda rakennusluvan hakemista Kemin kaupungin rakennus-
valvontaviranomaisilta. Suunnittelualueella voimassa ole-
van kaavan oikeusvaikutuksista riippuen rakentaminen voi
edellyttad lisdksi myds suunnittelutarveratkaisua tai poik-
keamista maankaytto- ja rakennuslain (MRL) 72 §&n mu-
kaisesta ranta-alueen rakentamisrajoituksesta. Maisemaa
muuttaville rakennustéille sekd esim. puiden kaatamiselle
haetaan lisdksi erikseen maankaytto- ja rakennuslain mu-
kainen maisematyodlupa.



11.6 Ymparistoluvat

Ympadristonsuojeluasetuksen 1 §:n T momentin kohdan 12
a) mukaan padosin kauppamerenkulun kéyttdon tarkoite-
tulla ja yli 1 350 tonnin vetoisille aluksille soveltuvalla sata-
malla tai lastaus- tai purkulaiturilla on oltava ymparistolupa.
Pohjois-Suomen aluehallintovirasto on 7.4.2005 antamal-
laan padtokselld (Nro 23/05/1) myontanyt Kemin Satamalle
ympadristéluvan nykyisten satamatoimintojen toteutta-
miseen Ajoksen satamassa. Nykyinen ympadristélupa sallii
mm. laiturien rakentamisen, mutta malmikuljetukset seka
ensisijaisesti niitd varten suoritettava satama-alueen tule-
vat osaltaan edellyttdmaan nykyisen ympadristéluvan ja sen
lupaehtojen péivittamista.

11.7 Muinaismuistolain edellyttama lupa

Tarvittaessa hankkeelle haetaan muinaismuistolain
(295/1963) edellyttdma lupa. Lupaa haetaan alueelliselta
Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselta eli Lapin ELY-
keskukselta.

11.8 Muut luvat

Satama-alueelle voi sen laajentamisen yhteydessa tulla toi-
mijoita tai toimintoja, joilta edellytetdan lainsdddanndssa
oma erillinen lupansa. Téllaisia lupia tai niihin verrattavia so-
pimuksia voivat olla esimerkiksi ympadristéluvat, kemikaali-
lain mukaiset luvat tai jatevesilaitoksen kanssa tehtavat so-
pimukset jatevesien johtamisesta viemariverkkoon. Néista
luvista vastaavat itsendisesti toiminnanharjoittajat.
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Sanasto ja lyhenteet

Ahtaus Satamassa suoritettava lastaustoiminta

Bulk/bulkki Irtotavara, raaka-aine. Maara mitataan usein tonneina (vrt. kappaletavara)

Bulk-satama Satama, jossa kasitelldan ensisijaisesti irtotavaraa

Fenderi Laiturin kylkeen kiinnitettdva pehmuste, joka suunniteltu ehkaisemdan aluksen kylkien vahin-
goittumista laituriin kiinnittymisen aikana

Huolinta Tavarakuljetuksien kokonaisvaltainen hoitaminen. Kuuluu osaksi logistiikkaa

Kappaletavara

Erillisina yksikdina kuljetettavat tuotteet. yhteismaaré mitataan ensisijaisesti lukumaarana (vrt.
bulk)

Kiinnityspollari

Tolppa, johon aluksen kiinnityskéydet voidaan sitoa

Kontti

Kuljetussailio, joka voidaan siirtda kuljetusvalineesta toiseen ilman sisallon uudelleenlastausta

Kulkusyvays

Véylan suurin sallittu, turvallinen liikenndintisyvyys

Lo-lo (lift-on/lift-off)

Lasti nostetaan alukseen nosturilla pystysuoraan alukseen kansiluukkujen kautta (vrt. ro-ro)

Lajitys

Ruoppausmassojen sijoittaminen ennalta valitulle paikalle maalle tai merelle

PAH-yhdisteet

Yhteen liittyneista aromaattisista hiilirenkaista koostuvia hiilivetyja, jotka ovat luonteeltaan
usein sydpaa tai mutaatioita aiheuttavia.

Proomu

Merikuljetuksissa kaytettava hinattava alus

Ro-ro (roll-on/roll-of)

Lasti siirretaan alukseen pyorien paalla esimerkiksi rekoissa, rekkojen perdvaunuissa tai lautta-
vaunuissa, eika sen lastaamisessa siksi tarvita nosturia (vrt. lo-lo)

SECU Stora Enso Cargo Unit, tavaroiden kuljetuksessa kaytettava suuryksikkd, joka on suunniteltu eri-
tyisesti paperirullien kuljetukseen.
Sedimentti Vesiston pohjalle laskeutuvan saven, mudan tai liejun muodostava kiintoainekerros

Storo (stowable ro-ro)

Lasti vieddan laivan ruumaan lauttavaunuilla, ahdetaan paikalleen trukeilla ja tyhjat lauttavau-
nut vieddan takaisin varastoon.

Suuryksikkd Kontit, rekat, perdvaunut, lauttavaunut

TEU Twenty-foot Equivalent Unit, konttilikenteen maéraa kuvaava yksikkd, joka tarkoittaa yhta 20
jalkaa pitkaa, 8 jalkaa leveda ja 8,5 jalkaa korkeata konttia.

Tumma bulk Painoltaan raskaat, padasiassa kivi- ja malmipohjaiset irtotavaratuotteet, mm. kivi- ja kallio-
murskeet seka malmirikasteet

Vaalea bulk Painoltaan kevyet irtotavaratuotteet, mm. puu, suola, viljat, sementti
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