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Tavoitteet

SEUTURATIKKA
v



Hankkeen tavoitteena on maarittaa
jokaisella ratahaaralla (Kangasala
Lamminrahka ja Saarenmaa, Pirkkala,
YI6jarvi) yksi radan sijaintivaraus
katuverkolla.

Tyo valmistuu tammikuun 2021
loppuun mennessa.

YLOJARVI

e
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"m,%%% TAMPERE -
SN & - Lamminrahka
KANGASALA
PIRKKALA
Saarenmaa
Tampere-Pirkkalta T, Seuturatikan laajentamisen suunnat
lentoasema === Raitiotielinja osa 1 (rakenteilla)
E ]

L == Raitiotielinja osa 2 (ei toteutuspaatostd)
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Yleissuunnitelman laatimisen tavoitteet

Tavoitteena kuntien yhteinen nakemys raitiotiejarjestelman kehittamisesta pitkalla
tahtaimella

Yleissuunnitelmassa maaritetaan pysakkien, sahkonsyottoasemien, yonylivarikoiden ja
siltojen sijainti ja tilavaraus seka liikennemuotojen tilanjako kadun poikkileikkauksessa.

Kyseessa on selvitys, joka palvelee maankaytdon suunnittelua, mm. yleis- ja
asemakaavoitusta, liikennejarjestelman kehittamista ja kunnallistekniikan suunnittelua.

Yleissuunnitelma ei tahtaa raitiotien valittomaan rakentamiseen.

Yleissuunnitteluprosessin aikana laaditaan kattavat vaikutusarviot, vaihtoehtovertailu ja
kaydaan laajaa vuorovaikutusta sidosryhmien kanssa.

Lausuntopyyntokierroksen suunnitelmat ja vaikutusarvioinnit ovat alustavia ja tarkentuvat
mm. lausuntojen perusteella.
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Tampereen Ratikan tavoitteet

Houkutteleva kulkutapa suurille
matkustajamaarille

Kilpailukykyinen matka-aika

Esteetdn, helposti saavutettava, kulkee
paraatipaikalle

Kokonaisuuden etu yksittaisen alueen
kehittamisen edella

Liityntalilkenteen jarjestelyt lisaavat
kaytettavyytta kauempaa
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Seudullisen yleissuunnitelman tavoitteet

Raitiotie tukee kestavan kaupunkirakenteen kehittamista

® Raitiotiella on riittava kayttajapotentiaali. Uudistuva maankaytto tukee
tiivistyvaa yhdyskuntarakennetta ja edistaa ilmastotavoitteiden
saavuttamista.

® Raitiotie tukee kaupunkiseudun elinkeinoelaman kasvua, kehittymista,
kilpailukykya ja vetovoimaisuutta.

* Raitiotiella edistetdaan asuin- ja elinympariston laatua.

e Raitiotien toteuttaminen on taloudellisesti kestavaa.

Raitiotien suunnitteluratkaisuissa
yvhteensovitetaan ympariston erityisarvot

e Turvataan riittavat ekologiset yhteydet ja
sailytetaan yhtenadiset luontokokonaisuudet

e Sailytetaan direktiivilajien suotuisa suojelutaso

e Kulttuurihistorialliset ja maisemallisesti arvokkaat
kohteet otetaan huomioon

Raitiotie mahdollistaa sujuvan arjen

® Raitiotien matka-aika Tampereen keskustaan on kilpailukykyinen
henkiloauton matka-aikaan verrattuna.

® Raitiotie palvelee aluekeskuksia ja merkittavia asiointikohteita.

* Matkaketjujen palvelutaso on hyva ja kilpailukykyinen henkil6autoon
verrattuna.

* Raitiotieratkaisuilla edistetdan laadukkaita jalankulun ja pyorailyn
olosuhteita.

Raitiotielinjauksen alustava kustannustaso: rakentaminen, lilkenndinti ja
kunnossapito (arvioidaan kesdlld 2020)

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA

Tavoitteet on muodostettu tdmdn tyon yhteydessd
Ja niitd on kdsitelty sidosryhmien kanssa pidetyssd
tydpajassa. Tavoitteet on hyvaksytty
kunnanhallituksissa marraskuussa 2019.
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Tekniset reunaehdot suunnittelussa ja riskit

® Raitiotiejarjestelman mitoitus perustuu 47-metrisille raitiovaunuille 5 min vuorovilille (mm. pysakkilaiturit ja
sahkonsyottoasemat)

¢ Jokaiselle ratahaaralle lahelle paatepysakkia tehdaan realistinen asemakaavoitusta palveleva varaus yonylivarikkoa varten.

® Paatepysakilla tulee olla riittavat vaihteet pysakin takana tapahtuvaa normaalin liikenndintitilanteen raiteenvaihdon
tarpeisiin ja pysakkia ennen poikkeustilanteita varten.

® Pysakit tehdaan reunalaiturisina. Keskilaiturin kaytto vaatii erittdin painavat perustelut.

¢ Jarjestetyilla vaihtosuunnilla tavoitteena vaihto pysakkilaiturin yli.

® Raitiotien vaaka- ja pystygeometria suunnitellaan noudattaen suositusarvoja

® Raitiolinjan tavoiteltava keskinopeus on 30 km/h.

® Raitiotien linjaosuuksilla ei sallita valo-ohjaamattomia ajoneuvoliikenteen tai jalankulun ja pyoradilyn risteamiskohtia.
¢ Kiertoliittymaa raitiotielinjalla voi kayttaa vain erittain painavasta syysta.

® Valtion maanteiden ja rautateiden risteaminen tapahtuu eritasossa. Risteamiskohdat, tukimuuri-, luiska- ja siltatarpeet
suunnitellaan asemakaavavarausten laatimista edellyttavalla tarkkuudella.

Riskit:

® Pohjanvahvistustarpeet

® Siltojen ja tukimuurien rakentamistarpeet KalVO”“;;r":’eZgg;Z ’I‘Z;”;Z’:”Sr jggg;’;’;zgﬁyde”ma
¢ Siltojen muutostarpeet (seUdullisenlj/leissuunnitelman laatimisessé onollut

® Keskeiset kustannustekijat ja muut mahdolliset riskit koekdytossd viimeisin luonnos, pdivtty 12.2.2020)
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Linjausvaihtoehdot ja vaikutukset

T —
SEUTURATIKKA TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA
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Raitiotielinjaukset /‘ E
ja vaihtopaikat

ASEMNH @ Alustavat linjaukset 24/04/2020

;! @ \vaibtopysakki

E Liitynta

akoints

’ Yaihtoyhteys
A ht

Raitiotie tulee olemaan seudun
joukkoliikennejarjestelman runkolinja
ja paadasiallinen matkaketjun
kulkumuoto vaikutusalueellaan.

rerts ‘ﬁ},,/y et Jutvéstionkatu

/'500/,
Ya B Ryydynpnhja

"ah,., .

N\

TAMPERE
Raitiotiejarjestelmaa tukee TAMMERFORS
bussiliikenne, josta osa voi olla

syottoliikennettd vaihtopysakeille. Sk S

Kaikille raitiotiepysakeille toteutetaan
laadukkaat pyorapysakdintipaikat (30- .
sopp) / varaus sahkopotkulaudoille i,

toimien pienina liikkkumishubeina. o - \ ot A
2. * ,o—~. gu—"N' ﬁ. O s /

Uppa SIS (Kaskys

MAISTROTATha

Lisaksi jokaisella suunnalla on esitetty § e Tl i
oh - Katajeia : RKKALA > Mallunkaty
mahd0”|5|a aUtO-]en 5 whayd SIRIRARY \ W 2R 3 Lahdesians

Ilmailunkaduh vaihtoehdossa

liityntapysakointialueiden a4

sijoittumispaikkoja. /
TR § 3 g Hervanta
N R
& | aineistot: o LE\
| | MML taustakartta; rakenteilla oleva mitiolinja: Pirkanmaan  avoin O s ® 24
| paikkatietokantz; 2.vaiheen raitiolinjat: Tampersen WFS-rajapintz; Kaitalarkulma =

1/55 000 AS/WSP/2020-04-24 2 7 | | | |

Kauhakorvenkatu
'\‘c/

Rutks

@ wer T
Kehatie

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA 27.4.2020 11



LUONNOS

Kayttajapotentiaalin
suhde tavoitteeseen

W]

Tompereen raitiotien seuduliinen
yleissuunniteima

Alustavat linjaukset 20/04/2020

Laskennallinen kayttajapotentiaali as+tp

Raitiotie on merkittava kaupunkikehityshanke -
ja sen tulee mahdollistaa paljon uutta B 00 s ot

W >3500

V7 eysakin lisikayttajapotentiaali
Y1i 500 k ueen

maankayttoa. Jokaisella raitiotiepysakilla tulee
olla riittavasti kayttajia, jotta on perusteltua, etta

kaikki raitiotievaunut pysahtyvat siina ja

liikenndinti on tehokasta ja kannattavaa.

- Seudullisessa yleissuunnitelmassa
kayttajapotentiaalin (nykyiset asukkaat ja
tyopaikat seka uuden maankayton potentiaali)
tavoite on 2500-3000 as+tp.

- Pysakilla voi olla myds lisakayttajapotentiaalia
saavutettavuusalueen ulkopuolelta
(liityntapysakdinti, ala- tai aluekeskus,
seudullinen tai muu palvelu).

Pirkkalan ratahaaran Tampereen osuudella
kayttajapotentiaalin tavoite ylittyy. Muilla
ratahaaroilla tavoite tayttyy yksittaisilla

pysakeilla.
Huom. Kuvassa on timdnhetkinen arvio
potentiaaleista — alueiden tarkemmissa Anditot
R 3 . .. . . 3 MML taustakartta; rakenteilla oleva raitiolinja: Pirkanmaan avoin
Jatkosuunnitteluissa pysckkikohtaiset arviot I paikiatietokara; 2vaiheen raitiolnjat: Tampereen WES-rajapinta 2 3k
voivat muuttua merkittdvdstikin, riippuen yleis- | || s AS/WSP/2020.04.20 : !
Ja asemakaavan tavoitteista ja suunnittelun , — — , , — — — "
reunaehdoista Laskennalliset maankdytonpotentiaalit laskettu 6oom aidolla savutettavuudella, joka huomioi katu- ja kévelyreitit sekd korkeuserot
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LUONNOS
Seudullisen raitiotien alustava linjastokaavio

Seudulliset raitiotielinjat kytketaan osaksi rakenteilla olevaan Tampereen Alustavat linjat:
raitiotiejarjestelmaan, mika edellyttaa koko jarjestelman suunnittelua kokonaisuutena. Hervantajirvi — Lentdvanniemi, w. 10 min
TAYSin haara yhdistetaan Pirkkala-Lamminrahka haaraan. o

Yl6jarvi ja Saarenmaa yhdistyvat Lentavanniemi-Hervanta linjaan Saarenmaa —YI6jarvi, vv. 10 min

niin, etta molempia operoidaan 10 minuutin vuorovalein (yhteinen osuus 5 min). Pirkkala — Lamminrahka, wv. 7,5 min
Yl6jarvi o
(Q’b
& Lentavanniemi
R
Q o
° . S
- A &
Koskipuisto < @§\\
Operointi ja kalustotarve Lamminrahka
- Operointi perustuu noin 30 min
matka-aikaan / ratahaara sekd 7,5 tai 2.0min N

vuorovali
- Kalustotarve alustavasti linjastokaavion
edellyttdvalld tavalla n. 50 vaunua

Pirkkala

Q
Saarenmaa

Etela-Hervanta
TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA 27.4.2020




Liikenndintiperiaatteet ratahaaroittain

Liikennointi Ylojarven haaralla

Yldjdrven mahdolliset

péitepysakkivaintoshdot Leijapuisto
Ylsjarven asema
__¢\0 Tampereen raitiotien z. vaiheen Iinja Lentavdnniemeen
(\6@ liittyy ¥léjarven likenteeseen Hiedanrannassa. Yhteisella
Qﬁ’?‘ reittiosuudella lilkennaivit molemmat linjat.
o
o . .
/ Koskipuisto

Vaiheittainen toteutus &
rmahdollista aluksi &2
Soppesnmikeen asti ®a§

Tampereen keskustan itdpualella
ldjdrven ja Lentdvanniemen linjat
Jatkavat Etels-Hervantaan ja
Saarenmaalle

Lilkenndinti Pirkkalan ja Lamminrahkan haaroilla

Waiheittainen toteutus
mahdallista aluksi
Koillikeskukselle asti

Koskipuisto &
Lamminrahka

Pirkkalan mahdolliset
pidtepysikkivaihtoehdot

Suuppa

Turris s s ne

LN ]

Waiheittainen toteutus
mahdollista aluksi
Partolaan asti

Terveyskesku

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA
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Yisjarvi
5 I
& Lentavanniemi
qu*“ 5
& ‘}.ef’
Koskipuisto «Q-_-_kc" *_0&\
w“@ 0 0 Lamminrahka
&
)
\é\\ab
@
«:-@o:
Pirkkala eo—— i

N i

Q"’(k I

Etelid-Hervanta

Liikennointi Saarenmaan haaralla

/ Koskipuisto

T

Linjastoratkaisut eri vaihtoehdoissa

Saarenmaa

Kavhakorvenkadun
. vaihtoehdossa Ylgjarven
,aé“& likenne haarautuw
ng)‘a" Hervannassa
& ¥auhakorvenkadulle ja

Eteld-Hervantaan

Saarenmaa

Etel3-Hervanta

Kehatien vaihtoehdossa
molemmat linjat likennaivat

& Eteli-Hervantaan, josta
Y\é\_& Yléjarven linja jatkaa
‘F-" Sazrenmaalle. Eiliikennetta

Hermiankadulla

Saarenmaa

Eteld-Hervanta
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| ws|)
e ‘Leijapulsto" o l :
= At H i Tampereen raitiotien seudullinen
. , Matka-aika Ryydynpohja Turvesuonkatu  Ryydynpohja Turvesuonkatu s s
M at ka—aJ at - R;qk:mn iy Soppeenmaki - Lielahti 11-12 min 10—11min 10—11min 9—10min Alustavat linjaukset 06/03/2020
.~ Soppeenmaki Soppeenmaki — Koskipuisto 25—26 min 24 — 25 min 24 — 25 min 23— 24 min
- s ‘ : + Soppeenmdki - Asema +3 mMin T
/ iakks (1) j
Mekeyla (2) 4+ Soppeenmaki - Leijapuisto min f
/ W elvaalanharju +o0pP ! apul i —
5 e | ‘. Keskinopeus Ylgjdrven ratahaaralla: 26-29 km/h T
g Tetvo (2)
Telvo (m

Matka-aika

TA*AMERFORQ

Nuolialantie | llmailun-
katu

Suuppa — Sorin aukio 22 —23 min 23— 24 min 23— 24 min ‘- ,Soﬂ?auéo‘f:g i
Suuppa - Koskipuisto 23 —24 min 24 —25min 24 —25min - -Mké,g;m -
+ Suuppa - Turri + 4 min '_iiaénbéé

+ Suuppa - Terveyskeskus  + 2 min Hatanpaan puisto!

Keskinopeus Pirkkalan ratahaaralla: 26,5-26,9 km/h Raﬁ‘ép?’k‘“
P ,5-20,9 /! Nuohala—— Pakkala Hangg_lgnranta (1) Harmala, " i

Turn'__ Soaj'a" i
N e “_, \Partola
{ Syuppa e . Harmaldnranta (2)(v Messukeskus (2)
1 e Jirkialan terveyskgslﬂs ’ - Messukeskus, (1) Sarankulma

Iimailunkatu (2) = 73

PIRKKALA / 3
BIRKALA < ; J tavestie,

Aineistot: \ Jfnatieta
MML taustakartta; rakenteilla oleva rzitiolinja: Pirkanmaan avoin )
paikkatietokanta; 2.vaziheen raitiolinjat: Tampereen WFS-rajapinta;
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1/55 AS/WSP/2020-03-06

[Scale]

Lamminrahka — TAYS

Lamminrahka — KosklpU|sto

' . \ ' :
| Kauhakorven- Kehatie
1 Matka-aika katu

barin

Piettasenkatu Maentakusenkatu

Tenniskatu Teiskontie Tenniskatu Teiskontie
18 - 19 min 16 —17 min 20 —21min 17—18 min
31—32min 29 —30 min 33— 34 min 30—31min

Keskinopeus Lamminrahkan ratahaaralla 25-29 km/h

/

ett.anenALaIa

Alasmrvu\ fuv & — Mossi
< ) Llnnalnn{ 2l
/ a - .
b S / i Lsmmlnrahka &

~ Lemote

Wessukyio —.
L

Saarenmaa— Hervannan 11-12 min 12 - 13 min
kampus/Eteld-Hervanta
g Saarenmaa— Koskipuisto 31-32min 35-36 min
\ Rusko Jdlimaa
- (A S ..Hervamantlé' "\-iangmpomi
" Herfin i Niitty- ’L’“"ﬁ. faarenmaa (1)
Jeefkangas - Saarenmaa (2)
r.l-'."mhvtg/
“ Hervantajérvi
Akm

Keskinopeus Saarenmaan ratahaaralla 26-27 km/h
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Ku I kut apaosuu d et - | oukkoliikenteen Ulkutapaosuus V. 2040
- - . O 7 | W)
T i e
Raitiotie  nostaa  kaikilla  ratahaaroilla SRS S
joukkoliikenteen  kulkutapaosuutta, mutta Jouklalikenteen kulkutapaosuus

W <

I s-10%
[ 10-15%
[]1s5-20%
[ 20-35%
B 25-30%

vaihtoehtojen valilla ei juurikaan ole eroa.

Joukkoliikenteen osuus on koko seudulla
nykyisin 9 % (Henkil6liikennetutkimus 2016).
Autoliikenteen  osuus  on  Tampereen = |
keskustassa  40-50 %, joukkoliikenteen SO . : - s &
runkokdytavissa 47-62 % ja muualla suurempi. B ;

Kuvassa on  esitetty  joukkoliikenteen
kulkutapaosuudet Tampereen seudullisen
liikennemallin osa-aluejaolla vuonna 2040.

Raitiotie on yksi tehokkaimpia keinoja
vahentaa autoliikennetta kuntakeskusten ja
Tampereen keskustan valilla.

* Raitiotiekaytavilla joukkoliikenteen osuus
nousee  nykytilanteesta jopa  15-25
prosenttiin vuonna 2040, aluekohtaisen
muutoksen  ollessa  keskimaarin 3
prosenttiyksikkoa.

AS/WSP/2020-04-23

SEUTURATIKKA
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Joukkoliikenteen Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden muutos v. 2040 - nykytilanne
kulk n i/ = N
u Uta p aosuu d € | Kulkutapaosuuden muutos ARyl E ' T
mu UtOS iy *3,0% .+6,6% * 3 . ' Alustavat linjaukset 23/04/2020
szl ks i *0E I lhh JL kulkutapaosuuden muutos
- +20 0L +03 \ HH <2%
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus vuonna R ' +07 — e
2040 kasvaa kaikilla ratahaaroilla selvasti . : T e
. +1.9 3 2 s +4% -+
nykytilanteeseen verrattuna. +10 ™ . re o
> +13 +0.5 = = "'V_t ol ot
Yli 2 %-yksikon kulkutapaosuuden muutosta |l ) A = | 7
voidaan pitaa merkittavana ja tama toteutuu +10 ' -
o . : +1.9 +1.9 8 - » +14 2 +1.5
kaikilla ratahaaroilla. T < :
R S i T : o |32 Kulkutapaosuudenmuutos | .,
. e . +1.6 +0.8 Nt+1.4 ' +25; L% 4.3“‘ 5 +Ol7% +8l7%
Kuvassa on esitetty Tampereen raitiotien s i) 0SB L o5 w0
. . . TN T : : s A B2 : +2.
osan 1 ja 2 seka seudullisen raitiotielinjaston +08 P_— R0 2 % 3 o S . ST 15
. . .. e 8 LN % 17 +08 " +f A+ % +0.
vaikutus joukkoliikenteen i - s BRI P, o7 & &
kulkutapaosuuteen verrattuna e o MANSE = B = L Joe RGN
nykytilanteeseen. ' v . i PRIERY . s oWy o
. %y E ) J +1.1 +1, 2 7 o +1.9 +1.9
; : & ) N +14 i
. . e . . \ - : < i +1. +2.7 i +0.6
Suunniteltavilla seuturaitiotien suunnilla S /'-' IR o<, nagls a8 e +04 é
e +0.6 : : +17 3 s : +14 )
Ylojarven ratahaaran kulkutapaosuuden i sLe 26| Kulkutapaosuudenmuutos
. e - . 0 +17 % ) 0
.muutos"on suurin. _I_<0|II.|.skes.kuksen. e?lueella [ Kulkutapaosuudenmuutos 2o\ w0/ +23 S\ 0o +2,7%...+5,1%
joukkoliikenteen kaytto on jo nykyisin 1 +2,3%..45,4% +24 : ' “28
. T . +1.6 = S T
suurta, joten siellda muutos nykytilaan on +06 \/’ e *33 5o\ ; : . |
. . +0.1 o
pienempi. —— oL ' Lo
[ st oot 22 -
val pe w - 31
. 1/515000 : As/wsw/zozm‘»-za : +33 +2-‘:2' s +15Y 0 422 : 433
SEUTURATIKKA e e

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA 27.4.2020 17




SEUTURATIKKA

Kangasala
Lamminrahka

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA

" Tampere-Pirkkala -~ -
_ lentoasema <~ -

LUONNOS

- Saarenmaa

@ Seuturatikan laajentamisen suunnat
mmm  Raitiotielinja osa 1 (rakenteilla)
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LUONNOS

. . . . Seuturatikka jatkaa nyt rakennettavan raitiotien TAYSin
Lamminrahkan ratahaaran linjausvaihtoehdot ssaepysaita . Rattoteiis on kaksivaintoetos
Tenniskadulta Alasjarvelle

* Teiskontien varressa (VE Teiskontie)

* korttelirakenteen sisassa (VE Tenniskatu)

Kumpula

Raitiotie ylittda Teiskontien eritasossa Alasjarvella.

o i o : “ Kaikki linjausvaihtoehdot kulkevat vt9 ylittavan sillan kautta
N 1 X a1 o os e . . .
w oy e Koilliskeskukseen, jossa raitiotieterminaali muodostaa

v S liikenteellisen solmukohdan Mdentakusenkadulle ja
s _ raitiotielld on saavutettavissa aluekeskuksen julkiset ja
kaupalliset palvelut.

Takahuhti ek N Pt e V,:-”'L’ Alala

PRY : : Koilliskeskuksesta Seuturatikalla on kaksi vaihtoehtoa
; LEELT N\ . o ; valtatien 12 pohjoispuolelle Rissoon:
iy 02 i \ N e — +  Piettasenkadun kautta ja vt12 ali (VE Piettasenkatu)

. Maentakusenkadun, Orimuskadun ja valtatien
eritasoliittyman (VE Maentakusenkatu) kautta.

bR Y | Pt o4 Maentakusenkatu AR e 1 Rissosta kaikki vaihtoehdot jatkavat Kangasalan puolelle
Hokaretss fo g . 77 '\ o o Linnainmaa 3. K . .
by O, - : ‘ @\ B tulevaan Lamminrahkan keskustaan.

Kaupin kampus-Alasjarvi Linnainmaa-Atala

Alasjarvi-Linnainmaa VE VE Atala-Lamminrahka Yhteensa
VE Teiskontie VE Tenniskatu Piettasenkatu M3ientakusenkatu

Linjauksen pituus (km)
3,2 3/5 0,5 1,9 2,5 1,9 715— 814

(suunnittelualueenalku- ja paatepisteenvalilla)
Matka-aika (min)

(suunnittelualueen alku- ja paatepisteenvalilla)
Pysakkien keskimaarainen etdisyys (m) 1700 1200 500 1000 1700 900 1100—1200

Maankaytto nykytila 6
00 o} 2 500—2 600 1100 1900 00 00— 5200
(asukkaat+tyopaikat) 5 5 5 9 7 49 5

Kayttdjapotentiaaliyhteensa

612 817 1,4 4,3 5,9 4,0 1611_2012

4 470 7 080 6380-6 700 1520 2260 9780 - 10010 22150—26 050 19

(nykyiset ja uudet asukkaat+tyopaikat)



Katujen tyyppipoikkileikkaulgset
Lamminrahkan ratahaaralla'1/2
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LUONNOS
Katujen tyyppipoikkileikkaukset Lamminrahkan ratahaaralla 2/2

Koilliskeskuksen vaihtopysakki; raitiotie kulkee joukkoliikennekadulla ja Mossin puistokadulla raitiotie kulkee
autoliikenne siirtyy Citymarketin taakse rakennettavalle uudelle kadulle. joukkoliikennekadulla (asfalttipintainen
(Maentakusenkadulla kivetty rata puuistutuksin) rata puuistutuksin)
pohjoinen Johtingylysss eteld lansi ita
P o Valalstus™ — . & Juh inpyly .
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§ E = "
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J e e Codouustia fiotie “odotustila ity e e Mahdollinen K erotus pp raitiotie erotus- k|
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LUONNOS
Raitiotielinjauksen liikennevaloliittymat, liittymien sulkemiset ja

suuntaisliittymat Lamminrahkan ratahaaralla 1/2

E Liltyntapysakgint
O  Vain oikealle kddntyminen sallittu

a Valo-ohjattu liittyma

¥ Katkaistava liittyma
e Ratikkapysakki
@ Vaihtopysakki

Takahuhti

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA 27.4.2020 22




LUONNOS
Raitiotielinjauksen lilkennevaloliittymat, liittymien sulkemiset ja

suuntaisliittymat Lamminrahkan ratahaaralla 2/2

E Liityntapysakainti
O Vain oikealle kddantyminen sallittu
a Valo-ohjattu liittyma

X Katkaistava liittyma

{\:afa e Ratikkapysakki

@ Vvaihtopysakki

VE Piettasenkatu

.—

73
1y,
()
Uy,

Linnainmaa

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA 27.4.2020 23



LUONNOS
Bussi- ja raitiotiepysakkien saavutettavuus Maentakusenkadun ja

Piettasenkadun vaihtoehdoissa

® Molemmissa vaihtoehdoissa raitiotieliikenne yhdistettyna bussiliikenteeseen saavuttaa laajan alueen.

VE Piettasenkatu < s VE Mientakusenkatu sl

Raitiotielinjausvaihtoehto

Bussireitti raitiotien toteutuessa
Bussipysakin 400 m  saavutettavuus
(linnuntie-etaisyys)

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA Raitiotiepysékin -~ 600  metrin  aidon 27.4.2020 24
saavutettavuuden alue




LUONNOS

Lamminrahkan ratahaaran pysakkien kayttajapotentiaali

W) T

fompereen rovtonen seudulinen
peissuunATAmY

| Alustavat linjoukset 17/04/2020

‘ Laskennallinen kiyttijdpotentiaali asetp
<2000

Laskennallinen kdyttdjdpotentiaali as+tp

[ ] <2000

[ 2000-2500

[ ] 2500-3000 (taytta tavoitteen)

I 3000-3500

B -3s00

V77 Pysakin lisdkayrtdjspotentiaali
i 500 kaytiajad saavutettavuusalueen
ulkopucielta (lityntapysakointi, ala- tai

Aluekesias spudullinen tai mun nalvelul

Messukyl

W) e
s b

| Alustovot finjoukset 17/04/2020

Laskennallinen kyttSjipotentiaali as+tp
2000

Laskennallinen kdyttdjdpotentiaali as+tp

[ ] <2000

[ 2000-2500 S
[ 2500-3000 (tytta3 tavoitteen) fréel}
I 3000-3500

B >3s00

V72 Pysakin lisakayttsjspotentiaali
i 500 kaytiajasd saavutettavuusalueen
ulkopucielta (lityntapysakointi, ala- tai

Aluekesiis_seudullinen tai muu nalvell

Ansistot "

& | Ainesiot
MML taustakartta; rakenteilis oleva raitiolnja; Prkanmaan avon | MML taustakartts; rakenteils oleva ratiolya: Pirkanmasn  avein -
paikiatetokants; 2 waihoen raiticlinjat: Tamperoen WFS ajapinta; ° ' 2 o paikkatiotokanta; 2.vaiheen riticlinjat: Tamgereen WES-Gapinta, 0 1 £
| 1
/20000 ASAVSR/202004.17 | L L ! / 1120000 AS/WSP/2020-04-17 L = A ! |
i Vehmaigles
AY AY

Pysdkkikohtainen laskennallinen kdyttdjdpotentiaali lyhimmdssd
vaihtoehtoyhdistelmdssd VE Teiskontie — VE Piettasenkatu.

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA

Pysckkikohtainen laskennallinen kdyttdjdpotentiaali pisimmdssd
vaihtoehtoyhdistelmdssd VE Tenniskatu — VE Mdentakusenkatu.

Laskennalliset maankdyténpotentiaalit on laskettu 600
metrin aidolla savutettavuudella, joka huomioi katu- ja

kdvelyreitit sekd korkeuserot 27.4.2020 25




LUONNOS

Lamminrahkan ratahaaran pysakkien kayttajapotentiaali

® Lamminrahkan ratahaaralla nykyisia asukkaita ja tydpaikkoja on yhteensa 4 390 — 5 710, eniten vaihtoehtoyhdistelmdassa VE Teiskontie — VE
Maentakusenkatu.

® Uuden maankayton potentiaali huomioiden suurin kayttajapotentiaali on vaihtoehtoyhdistelmassa VE Tenniskatu — VE Mdentakusenkatu,
hteensa 26 140 asukasta+tyopaikkaa, lisdysta on noin +400 % nykytilanteeseen verrattuna.
y yop y yKy

Aito saavutettavuus Puskurivyéhyke Aito saavutettavuus Puskurivy6hyke

Nykyinen  Uusi Nykyinen Nykyinen  Uusi

maankadytté maankaytté KAYTTAJA- maankaytté Uusi KAYTTAJA- maankadyttd maankadyttd KAYTTAJA- Nykyinen Uusi KAYTTAJA-

(as+tp) potentiaali POTENTIAALI (as+tp) maankadyttd POTENTIAALI (as+tp) potentiaali POTENTIAALI maankdyttd (as+tp) maankdyttd POTENTIAALI
Ruotula (1) 510 3960 4470 1190 5650 6840[Tenniskatu 40 2820 2860 410 3740 4150
Alasjarvi 650 200 850 1210 710 1920|Ruotula(2) 0 4220 4220 610 4470 5080
Linnainmaa 1890 3640 5530 2620 3670 6290fAlasjarvi 650 200 850 1210 710 1920
Piettanen 1100 420 1520 2680 710 3390|Linnainmaa 1980 3870 5850 3030 3740 6770
Atala 700 1170 1870 2580 2170 4750|Leinola 1870 390 2260 3060 890 3950
Mossi 0 3230 3230 40 5580 5620[Atala 700 1500 2200 2560 2220 4780
Lamminrahka 0 4680 4680 0 7700 7700|Mossi 0 3230 3230 40 5580 5620
YHTEENSA 4850 17290 22140 10320 26190 Lamminrahka 0 4680 4680 0 7700 7700

YHTEENSA 5250 20890 26140 10920 29050 39970

Muutos % 356 % 254 %|Muutos % 398 % 266 %

Laskennalliset maankdyténpotentiaalit laskettu 600 metrin aidolla savutettavuudella, joka
huomioi katu- ja kdvelyreitit sekd korkeuserot. Vertailuna on esitetty myés 60o metrin
sdteelld laskettu ns. puskurivyéhyke.

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA 27.4.2020 26




Merkittavimmat vaikutukset, Lamminrahkan ratahaara

Luontoarvoja
linjauksen
varrella

Useat kaarteet ja liittymat
alentavat keskinopeutta ja
sen luotettavuutta.

Parantaa yhteyksia Kaupin
virkistysalueille

Luontoarvoja

Suora ja nopea linjaus

Hyvin saavutettavissa
oleva R ®

liityntdpysakaintialue

Raitiotie vahvistaa Koilliskeskuksen
aluekeskuksen kehittymista asumisen ja
palveluiden keskittymana. Joukkoliikenteen
solmupiste sijoittuu palveluiden dareen
joukkoliikennekadulle.

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA

Suora ja nopea
linjaus

Luontoarvoja

Linnainmaa

LUONNOS

Positiivinen vaikutus

Negatiivinen vaikutus

Lamminrahkan uusi
aluekeskus. Suurin osa
uudesta asumisesta sijoittuu
pysakkien
saavutettavuusalueelle.

Hitaita kaarteita,
jotka pidentavat
| matka-aikaa

Muutoksia liilkennejarjestelyihin Koilliskeskuksessa
ja Maentakusenkadulla. Mdentakusenkadun
tilanahtaus heikentaa jalankulun ylitysten

turvallisuutta.

27.4.2020 27



Vahvuudet

Heikkoudet

VE
Tenniskatu

VE
Teiskontie

Hyva kdyttajapotentiaali.
Vahvistaa Ruotulan ja Medi-
Parkin alueiden vetovoimaa.
Kauppi-Niihaman
ulkoilualueiden saavutettavuus
paranee.

Linjaus kiertdaa suhteessa matkan
suuntaan.

Raitiotie sivuaa Kaupin
ulkoilualueita ja tuleva maankaytto
pirstoo golfkenttaa.

Useat kaarteet ja liittymat
alentavat keskinopeutta ja matka-
ajan luotettavuutta.

Tenniskadulle on
rakennettu uudet
paineviemarit.
Saattaa vaikuttaa
ekologisiin yhteyksiin,
luonnon
monimuotoisuuteen ja
direktiivilajeihin. NS A
Luontoarvot tarkentuvat ©
maastokaudella 2020.

uikas

Kayttajapotentiaali ylittaa
selvasti tavoitteen.

Suora ja nopea linjaus
(keskinopeus 30km/h), hyva
matka-ajan luotettavuus.

Mahdollisesti vahemman
vaikutuksia ekologisiin
yhteyksiin ja luonnon
monimuotoisuuteen.
Kauppi-Niihaman
ulkoilualueiden saavutettavuus
paranee.

Ruotula (1) pysakki on epaviihtyisa,
koska sijaitsee liikenteellisesti
vilkkaan Teiskontien varressa.

Teiskontien
pohjoispuolella
huomioitava
kaukolampoputket.
Luontoarvot tarkentuvat
maastokaudella 2020.

fuikas

Pappiia -

28



Vahvuudet Heikkoudet Riskit

+ Koilliskeskuksessa erittdin hyva
kayttajapotentiaali.
+ Raitiotiella korkea keskinopeus

(32km/h). Rlasiani
+ Autojen liityntapysakointi

Alasjarven raitiotiepysakilla - Alasjarven kohdalla

Heikkilankadulla palvelee siirrettava ja suojattava

seudullista liityntaliikennetta - Uusia siltoja v12 ja vt9 ylitse. kaukolampojohtoja 400
Alasjirvi- valtateiden 9 ja 12 suunnasta. - Teiskontien raitiotiesillan metrin osuudella.

i . + Koilliskeskuksessa pysakki alikulkukorkeus erikoiskuljetusten - Saattaa vaikuttaa Pappila " -

iInnainmaa sijoittuu keskeiselle sijainnille vuoksi yli 7m. Sillalla myds direktiivilajeihin. \ N

joukkoliikennekadulle merkittdva maisemallinen vaikutus. Luontoarvot

tarkentuvat

palveluiden aareen, hyvat
maastokaudella 2020.

vaihtoyhteydet
joukkoliikenneterminaalissa.

+ Joukkoliikennekatu
Linnainmaan pysakin kohdalla
vahentaa kadun autoliikennetta
ja sen meluvaikutuksia.

29



Vahvuudet

Heikkoudet

Riskit

VE
Piettasen-
katu

VE
Maen-
takusenkatu

Suora ja nopea raitiotielinjaus
yhdistettynd Maentakusenkadulle
jaavaan bussiliikenteeseen tarjoavat
alueelle hyvan joukkoliikenteen
palvelutason.

Ei tarpeita tontti- tai katuliittymien
katkaisemiselle.

Ei johtosiirtotarpeita.

Linjaus etenee hyvin matkan
suuntaan.

Piettasen pysakin maankayton potentiaali
alittaa selvasti tavoitteen, kun vt12
rajoittaa saavutettavuusaluetta.

Vt 12 alitus Linnainmaan
etl lansipuolella, tarvitaan
tukimuureja.

Edellyttaa vt12
Linnainmaan etl:n
yleissuunnitelmaratkaisun
muuttamista.

Saattaa vaikuttaa
direktiivilajeihin.
Luontoarvot tarkentuvat
maastokaudella 2020.

Pysakki sijaitsee keskeisesti Leinolan
alueeseen nahden.

Saavuttaa Maentakusenkadun
itdosan palvelut ja asutuksen.

Ei vaikutusta ekologisiin yhteyksiin
tai luonnon monimuotoisuuteen.
Ei edellyta muutoksia vt12
Linnainmaan etl:n
yleissuunnitelmaratkaisuun.

Paljon liikennevaloliittymia.

Joitakin nykyisia tonttiliittymia katkaistaan
tai muutetaan suuntaisliittymiksi.
Maentakusenkadulla ahdas katutila,
jalankulun ylitysten ja pyoraliikenteen
turvallisuus seka autoliikenteen sujuvuus
heikkenevat. Katutilan leventaminen
edellyttaisi suuria muutoksia nykyisiin
tontteihin.

Maentakusenkadun jalkakaytava ja pyoratie
joudutaan toteuttamaan minimileveydella.
Maentakusenkadun katupuut poistuvat
tilanahtauden vuoksi.

Kaarrekirskunnan ja rakentamisen aikaisen
melun riski [aheiselle asutukselle.

Linjaus kiertaa suhteessa matkan suuntaan.
Maentakusenkadulle jaa osittain
paallekkaista bussiliikennetta.

Maentakusenkadulla paljon .

nykyista
kunnallistekniikkaa.
Vesihuolto-ja
sahkbkaapeleita siirrettava
1,3 km osuudelta.
Mahdollinen vt12 sillan
uusiminen.

Saattaa vaikuttaa
direktiivilajeihin.
Luontoarvot tarkentuvat
maastokaudella 2020.
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Vahvuudet Heikkoudet Riskit

Tukee Lamminrahkan - Rissonkadulla siirrettdva ~

kehittymista joukkoliikenteen nykyisid vesihuoltolinjoja. '
tukeutuvaksi - 110 kV ilmajohto siirrettiva 4 )
kaupunginosaksi. maihin Risson ja Lamminrahkan '

Atala- + Suurin osa Lamminrahkan - Atalan pysakki sijaitsee alueella. P%SO\ ,

. uudesta asumisesta sijoittuu takaperoisesti Atalan - Luontoarvot rajoittavat i 3 :
Lamminrahka alle 500 m etdisyydelle asutukseen nahden. maankadyton kehittdmista. RS B ' :

raitiotiepysakeista. - Saattaa vaikuttaa S =
Lamminrahkassa direktiivilajeihin. : ""5”'“\\\
kayttdjapotentiaali ylittaa Luontokohteet tarkentuvat N7 e d | ’\\\\
selvasti tavoitteen. maastokaudella 2020. AL = | B

31



Vaikutusarvioinnin y

LUONNOS

nteenveto, Lamminrahkan ratahaara

Maankdytto ja
vhdyskuntarakenne

VE VE Alasiani- VE
VAIKUTUSTEN YHTEENVETO Teiskontie Tenniskatu Linnainmaa Piettasenkatu
Kavttsispatentiaali Ylittdd selvasti Ylittda selvasti Ylittda selvasti Alittaa sehvisti
dyttajapotentizall tavaitteen tavoitteen tavoitteen tavoitteen

VE

Mientakusenkat

Alittaa tavoitteen

Atala-Lamminrahka

Ylittda selvisti tavoitteen

Epdvarmuudet ja riskit

Pieni myanteinen

Pieni kielteinen

Pieni myanteinen

Pieni myanteinen

Pieni myanteinen

Suuri myanteinen

Elinkeinoelam3 ja
autolilkenneyhteydet

Suhde . Va"haln_en Va__haln_len Suuri mydnteinen \."a_halr'!en Vihdinen mydnteinen Suuri mydnieinen
kaupunkirakenteeseen myonteinen myonteinen myonteinen
Kilpailukyky ja elinvoima m\;%ﬁ:;:gn Suuri mydnteinen Suur my@nteinen Vahainen kielteinen Ei vaikutusta Suuri my@nteinen

Waikutukset
autolilkenneyhteyksiin

Vahdinen kielteinen

Vahdinen kielteinen

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Vahainen kielteinen

Ei vaikutusta

Rakentamisen aikaiset
yritysvaikutukset

Vihdinen kielteinen

Vahdinen kielteinen

Vahdinen kielteinen

Vahdinen kielteinen

Ei vaikutusta

El vaikutusta

Asuin- ja
elinympériston laatu

Wirkistysalueet Va"haln_en Vahainen kielteinen Vahainen kielteinen Ei vaikutusta Vihdinen mydnteinen Vihiinen kielteinen
mydnteinen
Asumisen ymparisto CALEIEET Ei vaikutusta Vdhainen mydnteinen W EIIET Vihdinen mydnteinen Ei vaikutusta
ymp mydnteinen mydnteinen )
Melu, pgastot ja téring Ei vaikutusta Ei vaikutusta Vahainen myanteinen Ei vaikutusta Vahainen kielteinen Ei vaikutusta
Rakentamisen aikaiset Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Vahainen kielteinen Wihdinen kielteinen

vaikutukset ihmiselle

Lilkennainti, matka-
gika ja matkaketju

Jalankulku ja
pydralilkenne

. L . - . Alittaa sehedsti S ] S ez Alittaa sehedsti s
Lilkkenndinti ja matka-aika Ylittda tavoitteen tavoitteen Ylittda tavoitteen Tayttdd tavoitteen tavDitteen Tayttda tavoitteen
Liityntd ja vaihdot Ei vaikutusta Ei vaikutusta Taytiad tavoitteen Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ylitt3da tavoitteen

. ) B . " ) Ylittad selvasti sz o ) ) I
Matkaketjujen loogisuus Ylittda tavoitteen Alittaa tavoitteen e Tayttdd tavoitteen Alittaa tavoitteen Tayttds tavoittaen
EStEE:FD myys Ja Va"haln_en Va__haln_len Suuri mydnteinen Vahainen kielteinen Vahainen kiefteinen WVahdinen mydnteinen
turvallisuus mydnteinen mydnteinen
v HVI.EWS Ja koettu Vihdinen kielteinen Ua_u_halr!en Suuri mydnteinen Vahainen Kielteinen Ei vaikutusta Vahdinen mydnteinen
turvallisuus mydnteinen

lalankulun ja
pyoralilkenteen reitit

Suuri mydnteinen

Suuri mydnteinen

Suuri mydnteinen

Suuri mydnteinen

Vihdinen mydnteinen

Vahdinen mydnteinen

Ekologiset yhteydet ja

- ; Kielteinen Kielteinen Kielteinen Kielteinen Ei vaikutusta Ei vaikutusta
lugnnon menimuoteisuus
Luonto
Direktiivilajit Kielteinen Kielteinen Kielteinen Kigfteinen Kielteinen Kielteinen
X B Kulttuuriymparistd Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta
Maisema- ja
kulttuuriymparistd L - S o S L S o S L
yme Maisema Ei vaikutusta Ei vaikutusta Wahdinen kielteinen Vahainen kielteinen Vahainen kielteinen Wahdinen mydnteinen

Asetettujen yleissuunnitelman tavoitteiden (s. 8) vaikutusarviointi on tehty suhteessa nykytilanteeseen tai tavoitteisiin. Kunkin

arviointikriteerin osalta arvioitu muutoksen suuruutta tai tavoitteen tayttymista.

Luontovaikutusten merkittdvyys
tarkentuu luontoselvitysten jiilkeen
maastokaudella 2020
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LUONNOS

Yhteenveto Lamminrahkan ratahaaran tavoitteiden saavuttamisesta

Lamminrahkan ratahaaralla kayttajapotentiaalitavoitteet ylittyvat.

Vaihtoehtoyhdistelma VE Teiskontie — VE Piettasenkatu on suora ja nopea linjaus, kun taas VE Tenniskatu —
VE Maentakusenkatu kiertaa ja keskinopeudet jaavat tavoitteista.

Linnainmaan raitiotiepysakin yhteyteen sijoittuva joukkoliikenneterminaali edistaa Koilliskeskukseen
aluekeskuksen palveluiden sijoittumista ja viihtyisan kaupunkiympariston muodostumista.

Raitiotielinjauksen paatepiste on Lamminrahkan uusi joukkoliikenteeseen tukeutuva kaupunginosa, jonka
pysakkien kayttajapotentiaali ylittaa tavoitteet.

Maentakusenkadun katutilan ahtaus rajoittaa seka jalankulun, pyorailyn, autoliikenteen etta katuvihrean
ratkaisuita. Nykyisen katualueen puitteissa jalankulun ylitysten turvallisuus jaa tavoitteita heikommaksi.
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LUONNOS

Kangasala
Saarenmaa

~ Saarenmaa

" Tampere-Pirkkala -~ - 3 ;
_ lentoasema <, | - = £

@ Seuturatikan laajentamisen suunnat
e mmm  Raitiotielinja osa 1 (rakenteilla)

wes  Raitiotielinja osa 2 (ei toteutuspaatosta)

SEUTURATIKKA
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Saarenmaan ratahaaran linjausvaihtoehdot

"

“Hervanta

s, Saarem

Niltty ok Mace's

Kayttajapotentiaaliyhteensa
(nykyiset ja uudet asukkaat+tyo

SEUTURATIKKA

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA

LUONNOS

Seuturatikalla on Hervannassa kaksi vaihtoehtoista
lahtopistetta. Toinen vaihtoehdoista (VE
Kauhakorvenkatu) kulkee Hermiankadulta raitiotievarikon
ohi Kauhakorvenkadulle ja edelleen Saarenmaantielle.

Toinen vaihtoehto (VE Kehatie) jatkuu nyt rakennettavan
raitiotien Hervantajarven paatepysakilta Lintuhytin
asuinalueen pohjoispuolitse itddan Saarenmaalle
myotaillen suunniteltua 2-kehan tielinjausta.
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Saarenmaantiella raitiotie sijoittuu kadun keskelle
(asfalttipinta puuistutuksin)

LUONNOS

Katujen t ipoikkileikkaukset gy o B
S its e~atuskalstailla lansi |z 3
3 53
Saarenmaan ratahaaralla ==
. , 5 N =
5 ot ) Py T ¥ %5t ]
3 Kauhakorp) ! “ e 3 = p [ I— ﬂ_: . i ._-"‘: Lampistensu
l 40 1 3,0 7,0 |30 1 40 1,5/ 2,5 |20
Solkivug| | - s ~ - S S e ——
I _ ajorata  erotus- raitiotie erotus- ajorata erotus- pp ik |
| vaihtelee kalsta kalsta kaista !
, Solkimaki reuna- :
Kyntdmaa Moisio [ alue :/ 27,0 :,
Hervanta Hityaboaria " Muurankorpi o '
VE KaUhakorven ka.tu Valimaa
~ g Al Saarenmaa I
o ooy Takalala
7 Hervannan % L
e ‘ varikko
—_2 L Yo, TR Saarenmaan
Kauhakorvenkadulla raitiotie sijoittuu kadun ; Rusko Sk
. . . . . % e Lehtisa Pysakin
pohjoisreunaan (sepelirata puuistutuksin) ¥ ® liityntapysa-
pohjoinen \ eteld _— \ kdintialue
. —o— [H
B ERIKU 8X5 3 Saarenmaaa
s nykyinen puy, 7 7 nykyinen puu, c Rossunpera 0z,
L sijainti zrvioitu sijainti arvisity B -
2 g Polunméki L. . L. .
s = < Raitiotie kulkee 2-kehan pohjoispuolella (sepelirata)
= Il - Ruskonkehan o T—
o e . . ey pohjoinen eteld
| : 8 UF i y||tys sillalla VE Keha“e Majaniemi (p— I !
| | ! o 1
7,85 8,0 3,25 | 2,5 20| 3,4 o AN | ']p\ i :
iz —— » / eie i ee e [ &2 :
raitiotie nyk. nyk. PP Jk - reuna- Makkarajarvenkadullaraitiotie sijoittuu = B N
erotus- ajorata erotus- alue . . . \ i
kalsta 300 Kaista sekakadulle (sepelirata puuistutuksin) ! 7,7 3 6,7 7,0 1,0
: 7 g . LB raitiotie vélialue piennar  ajorata  piendar
3! pohjoinen eteld 2! !
5| E |
| o 23,4 !
\ -E‘I . : é‘: v
! = . R 1
| W W i !
T 0l
L1200 20| !
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LUONNOS
Raitiotielinjauksen liikennevaloliittymat, liittymien sulkemiset ja

suuntaisliittymat Saarenmaan ratahaaralla

Solkimaki

_“Hervanta " ; ol -

‘VE Kauhakorvenkatu

W, Saarenmaa

VE Kehatle vaaniem

E Liityntdpysakdinti

O Vain oikealle kdantyminen sallittu

a Valo-ohjattu liittyma

X Katkaistava liittyma
& Ratikkapysakki
@ vaihtopysakki



LUONNOS

Saarenmaan ratahaaran pysakkien kayttajapotentiaali

wp

1 Tooynereen ravrieten s
essuunnitetmo

WS RN

| Tompereen minone: seadutinen
Vi s aitnim

Alustavat linjoukset 20/04/2020 Alustavat linjoukset 20/08/2020

Laskennallinen kdyttdjipotentiaali as+tp

Laskennallinen kiyttijipotentiaali as+tp

«2000
[ 2000-2500 |: <2000
] 25003000 (et tacitoen) [ 2000-2500
B 3c00-3500
- 30 [ ] 2500-3000 (tayttds tavoitteen)
I 3000-3500
B 3500

V72 Pysakin lisakayttsjspotentiaali
¥li 500 kayttajaa saavutettavuusalueen
ulkopucielta (lityntapysakointi, ala- tai

aligkeskus seudullinen tai mun naluelu)
7 '
/
/

& | Ainestet & | Ainsster
MML taustakartta; rakenteifa oleva ratiobnja: Firkanmasn  wvoin MML taustakaetta; rakenteila oleva rwtiobnis: Pirkanmassn won
palikatetokanta; 2 vasheen riticlingat: Tampereen WFS-mjapinta; ° N 2 sen | palldatietokanta; 2 vacheen raftiolingt: Tampereen WFS-rajapints, o 2 »
|| ws000 ASWIR/2020-08-20 - L ! 1 w1s0c0 ASVISH/2020-08-20 J L L | !
Pysdkkikohtainen laskennallinen kdyttdjdpotentiaali Pysdkkikohtainen laskennallinen kdyttdjdpotentiaali
vaihtoehdossa VE Kauhakorvenkatu vaihtoehdossa VE Kehditie

Laskennalliset maankdyténpotentiaalit on laskettu 600
metrin aidolla savutettavuudella, joka huomioi katu- ja
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LUONNOS

Saarenmaan ratahaaran pysakkien kayttajapotentiaali

® Saarenmaan ratahaaralla nykyinen asukas- ja tyopaikkamaara on alhainen, 460 — 1 370 asukasta ja tyopaikkaa.

Saarenmaan ratahaaralla vaihtoehdossa VE Kehatie uuden maankayton potentiaali on alempi kuin vaihtoehdossa VE
Kauhakorvenkatu, jossa kayttajapotentiaali on g 600 asukasta ja tyopaikkaa. Muutosta nykytilanteeseen on + 600...+ 1020%.

Aito saavutettavuus Puskurivyéhyke Aito saavutettavuus Puskurivyéhyke
Nykyinen  Uusi Nykyinen Nykyinen  Uusi
maankayttd maankayttd KAYTTAJA- maankaytté Uusi KAYTTAJA- maankayttd maankayttd KAYTTAJA- Nykyinen Uusi KAYTTAJA-
potentiaali POTENTIAALI (as+tp) maankdytté POTENTIAALI (as+tp) potentiaali POTENTIAALI maankaytto (as+tp) maankaytté POTENTIAALI

Hermia 6150 0 6150 10940 0 10940|Hervantajarvi 20 1280 1300 970 1270 2240
Hervannantie 450 1500 1950 520 1700 2220lLintuhytti 440 550 990 450 710 1160
Rusko 800 130 930 1500 180 eerikangas 0 880 880 0 950 950
Langinportti 90 510 600 330 920 Niitty-Ahola 0 1380 1380 10 2530 2540
Valimaa 0 3020 3020 10 5050 5060|Saarenmaa (2) 20 1890 1910 30 2760 2790
Saarenmaa 30 3070 3100 30 4040 4070[YHTEENSA 460 4690 5150 480 6510 6990
VHTEENSA 1370 8230 9600 2390 11900 14290
Muutos % 601 % 498 %|Muutos % 1020 % 1356 %

Laskennalliset maankdyténpotentiaalit laskettu 600 metrin aidolla savutettavuudella, joka huomioi katu- ja kdvelyreitit sekd korkeuserot. Vertailuna on esitetty myds 6oo metrin séteelld laskettu ns.
puskurivychyke.
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LUONNOS
Merkittavimmat vaikutukset, Saarenmaan ratahaara

Ruskon alue jatkossakin teollisuus- ja Vaikutuksia Ruskossa ei Epalooginen matkan
logistiikkapainotteista, joten Saarenmaa jaa Kauhakorvenkadun riittavasti suunta Tampereen
irralliseksi muusta raitiotiehen tukeutuvasta pohjoispuolen kayttajapoten- keskustaan
kaupunkirakenteesta. liittymajarjestelyihin. tiaalia. kuljettaessa.

Varikkoliikenne voi aiheuttaa viiveita 7 .
Saarenmaan suunnan raitiotielinjalle aic

naki

Luontoarvoja

Hervanta

Hermiankadulla kaksiraiteinen
osuus edellyttda kadun
pohjoispuolella olevien liittymien
yhdistamista ja valo-ohjaamista ja

Kayttdjapotentiaalitavoite tayttyy
Vélimaan ja Saarenmaan pysakilla.

Kauhakorvenkatu

Raitiotien

heikent&a liikenneturvallisuutta. : jatkos_ut_mnittelussa Saarenmaan uusi kaupunginosa
Suora ja nopea linjaus. Mahdollistaa seudullisen huomioitava luontoarvot
Tavoitteiden mukainen matka- .| pyordliikenteen paareitin : \
aika ja matka-ajan laadun parantamisen. )
ennustettavuus. r «_ Saaren!

! y-Ahe Mirkwli

Ruskontien estevaikutus
pysakille kuljettaessa.

Pysakin ja sen \ ;
kulkuyhteyden sosiaalinen =

turvallisuus heikko.

Lintuhytin ja Saarenmaan
valilld matkustajamaara
jaa alhaiseksi.

Kehdtie

Luontoarvoja

Rakentamisen aikaiset Mahdollistaa seudullisen — i
; < s L Positiivinen vaikutus
vaikutukset nykyisille pyodraliikenteen padreitin
asukkaille kehittdmisen raitiotiekaytavassa.
Negatiivinen vaikutus
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VE
Kauha-
korvenkatu

VE
Kehatie

Vahvuudet

Saarenmaalla raitiotie tukee uuden
kaupunginosan suunnittelua ja
toteuttamista seka sen kytkeytymista
muuhun kaupunkirakenteeseen ja
joukkoliikennekaytavaan.
Kayttajapotentiaalitavoite tayttyy
Saarenmaan ja Valimaan pysakilla.
Tavoitteiden mukainen matka-aika ja
matka-ajan ennustettavuus.
Seudullisen pyoraliikenteen paareitin
laatutason nosto on mahdollista.
Liikennevalo-ohjatut liittymat lisaavat
liikenneturvallisuutta
Kauhakorvenkadulla, jossa katualueet
ovat nykytilanteessa normaalia
leveampia.

Linjaus sijoittuu padosin katualueelle
eikd toteuttaminen katkaise
ekologisia yhteyksia.

Tavoitteiden mukainen matka-aika ja
matka-ajan ennustettavuus.
Seudullisen pyoraliikkenteen paareitin
kehittaminen raitiotiekadytavassa
mahdollista.

Saarenmaa (2) pysakki sijoittuu
Saarenmaan uuden kaupunginosan
asuinalueiden ja palveluiden
tuntumaan.

Ei merkittavia johtosiirtoja.

Heikkoudet

Potentiaalia uudelle maankaytolle
vain Saarenmaalla ja
kayttajapotentiaali jaa
kokonaisuudessaan vahaiseksi.
Saarenmaan uusi kaupunginosa jaa
irralliseksi muusta raitiotiehen
tukeutuvasta kaupunkirakenteesta,
koska Ruskon alue on jatkossakin
tuotantotoiminta- ja
logistiikkapainotteista ja sen
sdilymiselle raitiotie saattaa
aiheuttaa uhkaa.
Kauhakorvenkadulla tarvitaan
muutoksia tonttikatuihin ja -
liittymiin

Ruskon teollisuusalueen yrityksille
aiheutuu haittaa rakentamisesta.

Vahdinen uuden maankayton
potentiaali ja matkustajamaara.
Raitiotien edellyttama tiivis
kaupunkirakenne ei toteudu.

Linjaus ei ole kaupunkirakenteen
kannalta optimaalinen, “ulkokehalla”.
Pysakkiymparistot tulevan kehatien
[ahella epaviihtyisia.
Makkarajarvenkadulla lyhyt
sekaliikenneosuus, mutta
liikennemaara vahainen.

Lintuhytin pysakin sijainti ei ole
optimaalinen: pidentaa
kdvelymatkaa Lintuhytin suunnasta ja
pysakille johtavalla kulkureiteilld on
haasteita esteettomyydessa ja
sosiaalisen turvallisuuden
turvaamisessa.

Riskit

Osayleiskaavoitus kaynnissa,
epdvarmuuksia maankaytoén
toteutumiseen liittyen.

Linjauksen sijoittuminen varikon
suuaukolle.

Paljon johtosiirtotarpeita
Kauhakorvenkadulla seka
risteamia merkittavien
vesijohtojen kanssa.

Pehmeikkdja, joissa tarvitaan
pohjanvahvistuksia.

Saattaa vaikuttaa
direktiivilajeihin. Luontoarvot
tarkentuvat maastokaudella
2020.

Osayleiskaavoitus kdynnissa,
suuria epavarmuuksia
maankayton toteutumiseen
liittyen.

Pehmeikkdja, joissa tarvitaan
pohjanvahvistuksia.
Ruskonkehan ylittava silta
Lintuhytin kohdalla.
Alikulkukorkeus
erikoiskuljetusten vuoksi yli 7m.

Saattaa vaikuttaa
direktiivilajeihin ja ekologisiin
yhteyksiin. Luontoarvot
tarkentuvat maastokaudella
2020.

fervanta
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Vaikutusarvioinnin yhteenveto, Saarenmaan ratahaara

LUONNOS

VAIKUTUSTEN YHTEENVETO

VE Kauhakorvenkatu

VE Kehitie

Maankdyttd ja
yhdyskuntarakenne

Maankdyttdpotentiaali

Alittaa tavoitteen

Alittaa selvisti tavoitteen

Epdvarmuudet ja riskit

Pieni kielteinen

Suuri kielteinen

Suhde kaupunkirakenteeseen

Vahainen kielteinen

Suuri kielteinen

Elinkeinoelama ja
autoliikenneyhteydet

Kilpailukyky ja elinvoima

Ei vaikutusta

Vahiinen mydnteinen

Vaikutukset autoliikenneyhteyksiin

Vahainen kielteinen

Ei vaikutusta

Rakentamisen aikaiset
yritysvaikutukset

Vahainen kielteinen

Ei vaikutusta

Asuin- ja
elinympéristén laatu

Virkistys

Ei vaikutusta

Vihiinen kielteinen

Asuinalueet

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Melu, péastot ja taring

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Rakentamisen aikaiset vaikutukset
ihmiselle

Ei vaikutusta

Vihiinen kielteinen

Liikenndinti, matka-
aika ja matkaketju

Lilkenndinti ja matka-aika

Tayttds tavoitteen

Tayttdd tavoitteen

Liityntd ja vaihdot

Tayttds tavoitteen

Tayttdd tavoitteen

Matkaketjujen loogisuus

Alittaa tavoitteen

Alittaa tavoitteen

Jalankulku ja
pyoréliikkenne

Esteettdmyys ja turvallisuus

Ei vaikutusta

Vihdinen kielteinen

Viihtyisyys ja koettu turvallisuus

Vah&inen mydnteinen

Vihdinen kielteinen

Jalankulun ja py&rililkenteen reitit

Vahidinen mydnteinen

Vihiinen mydnteinen

Ekologiset yhteydet ja luonnon

Luontovaikutusten merkittdvyys
tarkentuu luontoselvitysten

jélkeen maastokaudella 2020

, : Vahainen kielteinen Kielteinen
Luonto monimuotoisuus
Direktiivilajit Kielteinen Kielteinen
Maisema ja Kulttuuriymparistd Ei vaikutusta Ei vaikutusta
kulttuuriympéristé Maisema Ei vaikutusta Vihéinen kielteinen

Asetettujen yleissuunnitelman tavoitteiden (s. 8) vaikutusarviointi on tehty suhteessa

arviointikriteerin osalta arvioitu muutoksen suuruutta tai tavoitteen tdyttymistd.

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA

nykytilanteeseen tai tavoitteisiin.

Kunkin
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LUONNOS
Yhteenveto Saarenmaan ratahaaran tavoitteiden

saavuttamisesta

® Molemmat vaihtoehdot ovat paaosin hyvin suoria ja mahdollistavat korkean
lilkkenndintinopeuden.

® Raitiotiekaytavassa on mahdollisuus samalla kehittaa seudullisen pyoraliikenteen yhteyksia.

® Vaihtoehdossa VE Kauhakorvenkatu raitiotie tukee Saarenmaalla uuden kaupunginosan
kehittamista seka sen kytkeytymista muuhun kaupunkirakenteeseen ja joukkoliikennekaytavaan.
Se jaa kuitenkin irralliseksi muusta raitiotiehen tukeutuvasta kaupunkirakenteesta, koska Ruskon
alue on jatkossakin tuotantotoiminta- ja logistiikkapainotteista.

® Raitiotien edellyttama tiivis kaupunkirakenne ei toteudu kummassakaan vaihtoehdossa.
Kayttajapotentiaalitavoitteet alittavat selvasti tavoitteen Tampereen puolella.

® Liikenndinnin hairioherkkyytta lisaa vaihtoehdossa VE Kauhakorvenkatu raitiotien kulku varikon
suuaukon ohi. Vaihtoehdossa VE Kehatie on sekaliikenneosuus Makkarajarvenkadulla, mutta
autoliikenteen maara on vahainen.

® Molemmat vaihtoehdot kiertavat suhteessa suorimpaan reittiin Tampereen keskustaan.
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LUONNOS

Pirkkala

' -Tampere-Pirkka{a' vz : . @ Seuturatikan laajentamisen suunnat
= Ientoasegm — o Al : > == Raitiotielinja osa 1 (rakenteilla)
- =i R _ oigs fo e Raitiotielinja osa 2 (ei toteutuspaatosta)

SEUTURATIKKA
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LUONNOS

Pirkkalan ratahaaran linjausvaihtoehdot

Seuturatikka jatkaa raitiotietda Koskipuistosta Pirkkalan suuntaan

vilia * Hatanpaan valtatieta (kaikki vaihtoehdot)

Lahdenperankadulta Partolaan on kolme vaihtoehtoa:

* Nuolialantieta pitkin Partolan aluekeskukseen
(Nuolialantie).

e Sarankulmankadun, limailunkadun kautta (llmailunkatu)
Partolaan.

*  Sarankulmankadun, Iimailunkadun kautta ja Messukeskuksen
pohjoispuolelta (Messukeskus) Partolaan.

PIRKKALA
BIRKALA

Partolasta linjaus jatkuu kaikissa vaihtoehdoissa Naistenmatkantieta
Pirkkalan keskustaan, jossa on kolme vaihtoehtoista paatepysakkia:
*  Pirkkalan keskusta, Suuppa (VE 0)

*  Naistenmatkantie paassa Turrin kohdalla (Turri)

* Lentoasemantielld Terveyskeskuksen kohdalla (Terveyskeskus).

: Turri -
S —

S e ——"

7

Hatanpaanvaltatie - Partola Partola - Suuppa Suuppa - mahdollinenjatke .
Yhteensa
Kaikkivaihtoehdot | Nuolialantie | Messukeskus | limailunkatu | Kaikkivaihtoehdot Terveyskeskus
2,6 o}

u
Linjauksen pituus (km) o o 2
1 1 10,51

(suunnittelualueen alku- ja paatepisteen valilla) ! 3 3.3 b 19 i/ 15 3

Matka-aika (min) 2 6 8 6,8
2 23,72

(suunnittelualueen alku- ja paatepisteen vilill3) 7i h 77 /i 14 35 1,7 3,7~ 25

Pyséakkien keskimaardinen etdisyys (m) 700 900 900 900 1000 900 700 800-900

Maankaytto nykytila
(asukkaat+tyopaikat) 9Eee G800 4 800 4700 2800 B 1800 18 900 — 23 500

Kayttajapotentiaaliyhteensa
21200 16 000 21100 21200 7 000 8 200 6 000 50 500 — 57 600

(nykyiset ja uudet asukkaat+tyopaikat)
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Hatanpaan valtatiella raitiotie sijoittuu kadun LUONNOS
Kat UJ en tyyp p | p0| kkl I e | kka u kset P | rkka | an keskelle ja erikoiskuljetuksille jatetaan varaus
itapuolelle (nurmirata puuistutuksin) -
ratahaaralla 1/2 s} 2
: orsetuereit | e : i
6x6x35-erikoiskuljetusreitti i é 3+ W =
2 8 erikuexs z, Ratina '\l i
sl g - m
. E I\
i ] ! g e {
El a| i | lamperesrriat® !
. . = g . T é: g E?I i EE. _ : )n%n:g'm " 3
Nuolialantiella raitiotie sijoittuu kadun keskelle, iﬁ H‘qglﬁ = Ay \ @ ﬁ: X
- s - e - - - ! ! ! 1 - 71 y
minka lisaksi Nuolialantielle tulee lyhyt j >0 350 13,00 § 350 | 350 4 400 | 300 250} | y
. . . . . ik jo-  kaantymis- vali- itioti ali- jo- ik
joukkoliikennekatuosuus (nurmirata puuistutuksin) D B S kaista  Kasta | 0 5,80
L | 33,80 )
eteld pohjoinen s |
L e
.% 3 Pereensaari . i
i B :
Esimerkki nurmiradasta. Kuva Lauri Riity. 3 H @
:'é- F ;.: §
; " :: Harméaldansaari !
i’e L E “ oy e .' alq -—ﬁii W i
I 3,00 1 50 3,50 : 3,00 | 7,00 L3, 00 3,50 3,00 2,50 2,001
reuna- | jk+pperotus-  ajo-  yiher- raitiotie viher-  ajo-  viher-  pp J !
viheralu4 kaista kaista  paista kaista |kaista kaista 5,00 : s
i leveys Rantaperkio -
L 30-35 vaihtelee | i '”‘-‘-‘)“,_,‘,v,h
el
limailunkadulla ja Sarankulmankadulla raitiotie 5 g
sijoittuu kadun pohjoispuolelle, koska kaduilla - 1
kulkee merkittava eriku-reitti (nurmirata) / : §
N/ = T\ D g Taatala
N — @ N\ Harmala
etela Johdinpylyis L pohjoinen o e
— U valaistus o
\.
. ™\, Partolan/Messukeskuksen
|.E 2, arileni N . \ | B . [ PRI . . Y & 4
§oog sl ' ! E liityntapysakointipaikat = /-
E %i i e x:mp»;mc-:\w:-ssu T I]‘.‘:Hu‘{&‘;kL;}'J,g SulkEvior]
:% E: Ia = | ' w""-""'»‘ : ‘5 8 :
I %. = = ‘ = . = . @ %\\: " Imailunkaty -4
| 2,50 bso : 3,00 .2so| 4,00 | | 7,00 | 3,00 .250 zool o g % B,
1 ik 1 ajo- kaantvmls- 4 ajo- ” ’4“'0“9 /wher pp jk i Z Pv"ﬁ““‘w. Lakal 4 5 ‘%'%-‘m
| keista  kaista kaista 3 kaista 500 | ",, . - Lakaldiva L =
] l 30,5 “_gl ! Sarankuime  Mahdollinen
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Naistenmatkantiella raitiotie sijoittuu keskelle katua nurmiratana, joka
muuttaa vaylaa kaupunkimaisemmaksi LUONNOS

KatUJ en tyyp p| p0| kk| I E| kka u kset (nurmirata puuistutuksin)
Pirkkalan ratahaaralla 2/2

_Johdinpylviss_

— valaistus ——

iaret

0 8|
v = @

. . _— | | -
Virkaniemi - a ﬁ ] % a @ = | pré

2,00 2,50 4,00 4,00 | 3,50 | 3,50 4,00 | 4,00 2,50 2,00

"I/ " I I /‘I/

_ : ik pp viher-  ajokaista odotus- raitiotie odotus-  ajo- viher- pp jk :

re dn[ann[t\/ | 5,00 kaista tila tila kaista kaista 5,00 |

Turri j 39,00 L

Suuppaan tavoitteena toteuttaa

Nykyinen lilkkennealue n. 43 m.

Turri liityntapysakointipaikat /_\
)
B
73,:, \(/. B 9 @ / L et

2% (% kRyosti PRI S
g\ A . : ! i
£ % Mahdolliset varikon paikat SyuEsss Pakkalankuima
& E2 . . ey g ) aKkkalankuima
1 Y 14 Lentoasemantiella raitiotie sijoittuu keskelle katua
(33 ) . . .
:c?‘ (nurmirata puuistutuksin)
& Lepomoisio % & ita ) lansi
& 5 Q e
5 A 4 johdinpylvis+ o JorRE
(3} L —— valaistus ] ¥ \\C‘\:
: ~ o
Kala]ah 2 L © )
),'— |E E E| EI
I gl
% ! E El 5
iz o g4
Huovi s B ] H 3
I ? I i § | %ﬁ |
| |
fy & Hoa Ta &
5 | 3,50 1250 4,00 |2,50| 9,00 1250 400 12501250 200 | &
5 An/ A’ ¥ — - v ¥ ¥ I I‘V \3
2 : jk+pp :viher— ajo- vali- raitiotie v_ali— ajo- viher- pp: jk l '
| 1 kaista rata kaista kaista rata kaista 4,80 |
lv I 35,30 : L

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA 27.4.2020 47




Raitiotielinjauksen lilkennevaloliittymat, liittymien sulkemiset ja
suuntaisliittymat Pirkkalan ratahaaralla 1/2
E Liityntapysiksinti S B )
O Vain oikealle kdantyminen sallittu i
a Valo-ohjattu liittym t
X Katkaistava liittyméa B e i ik
Vahenneraab= ®  Ratikkapysikki »
__ risteamia ¥ ¢
: @ vaihtopysakki sl
. ; :
katurakenne i \‘ | t - s
"c”.’,fwl"’ $
=l e |
Partolan maankdytté muuttuu raitiotien ja tulevan osayleiskaavan
myétd. Alustava Iluonnos mahdollisista muutoksista sovitettuna 5
alustavaan Nuolilantien vaihtoehtoon. 2 ; £
p Gos P LS % = ¢ ’;aulal;
- 5 ;;.'\nnln I ‘;.rmala S <o s ‘ % o e g I e
VE Messukeskus.
J
# o
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LUONNOS
Raitiotielinjauksen lilkennevaloliittymat, liittymien sulkemiset ja
suuntaisliittymat Pirkkalan ratahaaralla 2/2

.l , E Liityntapysakainti
O Vain oikealle kdantyminen sallittu
a Valo-ohjattu liittyma

¥ Katkaistava liittyma

PIRKKALA m { e  Ratikkapysakki
BIRKALA @ Vaihtopysakki
W 5 Loukonlahti o 2
% = Nualiala
Rantaniitty ok e g Haikka
- VE Turtj
Savckko W ."' - .
A e kybsi ©
X p ' 4 9
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LUONNOS

Harmalan alueen liikenneverkon muutokset raitiotien toteutuessa

W

Tompereen roitfotien sevdullinen
welssuunnitelma

Hérmadlén liikenneverkko 21/04/2020

® Ratikkapysakkivaraus
— Raitiolinja

w— Joukkolikennekstu

» Hafanpién

— Kokoojakatu
o1 valtatie muuttuu
w— Rahaitettava katuosuus i 1+1-kaistaiseksi
! — Katcastava katu
N Suuntaisliityma (Tontits s8a kaantya
& van cikealle, radan sfittéminen i ok

salittu)

s = t
—
Suurin osa tonttikatujen
littymista katkalstaan
%‘ﬁ:\:

&

dle mahdollists
katkaista muutetaan
suLntai

Hdrmdlén alueen liikenneverkon
; NS N } ‘ A bt muutokset vaihtoehdossa VE

‘ . RE = \ j ’ Y | Nuolialantie Pirkkalan ratahaaralla
A s # 8 S O | ; ) (]
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LUONNOS

Harmalan alueen liikenneverkon muutokset raitiotien toteutuessa

wsp

fompereen raitionien seudiullinen

yleissuunnitalma

Hdrmadlén liikenneverkko 21/04/2020

®  Raitikkapysakkivaraus

— Raticlinja

v Ust jjpp yhteys
Rackaan likentesn kasvu

— Kethastava katu
1 Salytettavs tonttilittyma

\ A > SO : ‘ “ ,, wtey:

2
T

Nuolialantien likenne 3 PN RS | T\ #
pysyy ennallaan & 4 > - ¢ - Liittyrnat |4
g Y N2, y etaan A4

Ak

’ ?’,

Hérmédiléin alueen liikenneverkon
muutokset vaihtoehdossa VE
lImailunkatu/VE Messukeskus
Pirkkalan ratahaaralla
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LUONNOS

Pirkkalan ratahaaran pysakkien kayttajapotentiaali

Laskennallinen kiyttdjipotentiaali as+tp iaali as+tp Las} llinen kdyttdjapotentiaali as+tp
<2000 <2000
2000-2500 2000-2500

[ 2500-3000 (tayttas tavoitteen) [ 2500-3000 (tayttas tavoitteen)

I 3000-3500 [ 3000-3500

Bl 3500 B 3500

Kﬁf Pysakin lisakdyttdjapotentiaali
¥l 500 kéyttijaa saavutetiavuusalueen
ulkopuolelta (litynipysakaint, ala- tai

aluekaskus seudullingn tai min nalvealil

V72 Pysakin lisakayttsjspotentiaali
i 500 kaytiajasd saavutettavuusalueen
ulkopucielta (lityntapysakointi, ala- tai

Aluekesiis seudullinen tai muu nalvelu)

PIRKKALA

Sl oo~ R RANEE RN - “opo o e 5000000000000000m00000000 S et

Pysdkkikohtainen laskennallinen kdyttdjdpoter;ﬁ&ali vaihtoehtoyhdistelmdssd
VE limailunkatu — VE Terveyskeskus.

Pysdkkikohtainen laskennallinen kdyttdjdpotentiaali vaihtoehtoyhdistelmdssd
VE Nuolialantie — VE Turri.

Pysdikkikohtainen kdyttdjdpotentiaali
vaihtoehdossa VE Messukeskus

Laskennalliset maankdyténpotentiaalit on laskettu 600
metrin aidolla savutettavuudella, joka huomioi katu- ja
kdvelyreitit sekd korkeuserot
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LUONNOS

Pirkkalan ratahaaran pysakkien kayttajapotentiaali vaihtoehdoittain

®  Pirkkalan ratahaaralla nykyinen asukas- ja tyopaikkamaara on yhteensa 18 880 - 23 460, mika on korkein vaihtoehdossa VE Nuolialantie.
®  Pirkkalan haaralla kayttajapotentiaali nousee vuoteen 2040 mennessa +125...+192 % ollen raitiotiehaaralla yhteensa 76 640 — 82 750, vaihtoehdoista riippuen.
[

Pirkkalan haaran niin nykyinen kuin tuleva kayttajapotentiaali on selvasti suurempi kuin muilla tutkituilla ratahaaroilla.

Aito saavutettavuus Puskurivyohyke Aito saavutettavuus Puskurivyohyke
maankdyttd  maankayttdpo KAYTTAJA- maankaytté  Uusi KAYTTAJA- maankaytté  maankayttépo KAYTTAJA- Nykyinen maankdyttd Uusi KAYTTAJA-
(as+tp) tentiaali POTENTIAALI (as+tp) maankaytto POTENTIAALI (as+tp) tentiaali POTENTIAALI (as+tp) maankdyttd  POTENTIAALI

Sorinaukio 9060 2540 11600 17910 3900 21810|Sorinaukio 9060 2540 11600 17910 3900 21810
Viinikanlahti 4140 1470 5610 6990 1250 8240|Viinikanlahti 4140 1470 5610 6990 1250 8240
Hatanpda 1770 4380 6650 2560 6550 9110|Hatanpaa 1770 4910 6680 2560 6550 9110
Hatanpdan puisto 3550 5390 8940 5020 7990 13010|Hatanpaan puisto 3650 5380 9030 5210 8150 13360
Rantaperkio 2120 2310 4430 3230 4130 7360| Perkio 1610 3330 4940 3400 4640 8040,
Harmala 1300 550 1850 2140 1190 3330 Sarankulma 490 2980 3470 2850 4450 7300
Harmalanranta (1) 4830 980 5810 5270 1860 7130 limailunkatu 510 5650 6160 1290 5480 6770
Partola 580 3680 4260 1920 3950 5870|Messukeskus (2) 1500 970 2470 2760 540 3300
Pakkala 530 2010 2540 1210 3320 4530|Partola 710 3400 4110 2850 4250 7100
Nuoliala 1110 1590 2700 1810 2880 4690| Pakkala 530 2010 2540 1210 3320 4530,
Haikka 1180 560 1740 1950 600 2550|Nuoliala 1110 1590 2700 1810 2880 4690
Pirkkalan keskusta 890 3460 4350 1940 3520 5460| Haikka 1180 560 1740 1950 600 2550
Solja 1040 1290 2330 1960 1550 3510| Pirkkalan keskusta 780 3410 4190 1630 3500 5130
Turri 420 1100 1520 740 1100 1840| Pirkkalan terveyskeskus 990 790 1780 1540 1100 2640
YHTEENSA 23460 29260 52720 36740 39900 76640| YHTEENSA 18970 36450 55420 36040 46710 82750
Muutos % 125% 109 %|Muutos % 192 % 130 %
_ o o o . Perkié 1610 3330 4940 3400 4640 8040
Laskennalliset maankdytonpotentiaalit laskettu 600 metrin aidolla savutettavuudella, joka s5rankuima 520 3780 4300 2930 5120 8050
huomioi katu- ja kdvelyreitit sekd korkeuserot. Vertailuna on esitetty myés 6oo metrin Messukeskus (1) 380 4960 5340 1400 5000 6400
sdteelld laskettu ns. puskurivyGhyke. Harmalanranta (2) 1520 1270 2790 3860 1190 5050
Partola 710 3120 3830 2120 3390 5510

YHTEENSA 18880 36590 55470 36590 46690 83280

Muutos % 194 % 128 %
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LUONNOS
Merkittavimmat vaikutukset, Pirkkalan ratahaara

T . 7"7'"'—’7’7"’—"*7—""'" r‘?—"—

Eyymikch Hatanpdanvaltatielld raitiotie
on kilpailukykyinen
henkildautoon nahden ja sijainti
keskelld kehittyvda rakennetta,
Negatiivinen vaikutus jossa pysakkien
kayttdjapotentiaalion suuri

Positiivinen vaikutus

S

Hatanpaa

Autoliikenteen sujuvuus heikkenee ja 1 4
VE Turrissa raitiotien pituuden kasvu liikennetté siirtyy muille reiteille, mista
aiheuttaa haittaa operoinnille eikd alueelta Kaikkivaihtoehdot saavuttavat Naistenmatkantien Kaikkivaihtoehdot tiivistavatja seuraa niin negatiivisia kuin positiivisia | |
saadariittdvasti kdyttdjia. aluekeskuksen hyvin. - unel kaupunkikuva ja viihtyisyys tukevat kaupunkirakennetta vaikutuksia (Nuolialantie/Hatanpaan vt)
Toisaalta varikko perustelee raitiotien Naistenmatkantielle Suuppaan paranevat merkittavasti merkittavasti. Lisaksi Partolan BT
jatkamista Suupasta Turriin. saa toteutettua hyvin oo aluekeskus saavutetaan hyvin. .
Turm vaihtoterminaalin. ty Haikka /.4
5 Turri . o NUO”alan\je Pirkkala?‘r}‘haarajall erityisesti
. : / ! Hatanpaa ja llmailunkadun
T ﬁ : ' ' Wz vaihtoehdotluoj;cv\
"‘—‘—\\ ! s
3 maankayttépainetta VAK-
-1 by “Partola TN/ Heiimala : ratapihan siirtamiseksi, mika
—— : — \ Messukeskus lisaa kayttajapotentiaalia
Raitiotien toteuttaminen edellyttaa /&2/ =, raitiotielle.
katutilan leventamista ja s Turri-Suuppa-Partola vililld raitiotie on nopea ja
Naistenmatkantien kiertoliittyman ,5 ylittaa tavoitteen seka lisaa samalla myos . /
poistamista. Terveyskeskuksen varikon kavelyn ja pyorailyn edistamista. Matka-aikatavoitteet eivit toteudu 3 oy . - *
toteuttamisedellytyksiin liittyy riskeja. missaan vaihtoehdossa. VE Nuolialantie unkatu
ja VE Messukeskus jaavitselvastialle VE limailunkatu/Messukeskus
keskinopeustavoitteen edistavat elinkeinoelémééja
VE Messukeskusja llmailunkatu nostavatalueenimagoa
hajauttavat joukkoliikenteen paareitit, merkittavasti. Lisdksi tukevat
koska Nuolialantielle jadtava myos hyva Messukeskuksen laajentumista seka
palvelutaso mahdollista Lakalaivan asemaa.




Hatanpaan
valtatie

Vahvuudet

Uutta asuin-, tyopaikka- ja
palvelupotentiaalia
Viinikanlahden kilpailualueella.
Suora ja nopea linjaus,
kilpailukykyinen henkiléautoon
nahden.

Vilkkaan vaylan autoliikenne
vahenee.

Palvelee tasapuolisesti
Hatanpdan valtatien lansi- ja
itdpuolisia kehittyvia alueita.

Ei merkittavia luontovaikutuksia.

Heikkoudet

Katutilan ahtaus yhdessa
erikoiskuljetusten kanssa ei
mahdollista optimaalisinta
katutilaa

Autoliikenne jonoutuu
nykyista enemman, kun katu
kapenee 1+1-kaistaiseksi,
mika toisaalta tukee

joukkoliikenteen kilpailukykya.

Riskit

Erikoiskuljetusreitti kulkee
Hatanpaan valtatiella.
Runsaasti johtosiirtoja.
VAK-alueiden vapautuminen
asumiseen

piy e

Minkaniang

latanpaa

| | katna




Vahvuudet

Heikkoudet

Riskit

VE
Nuolia-
lantie

VE
llImailun
katu

VE
Messu-
keskus

Ei merkittavasti uutta maankayton
potentiaalia.
Ahtaan katutilan tuomat haasteet:

+ Palvelee parhaiten nykyista asutusta. pysakkien sijoittaminen ja lansiosan Ahdas katutila Ranraperkio J
+ Harmalan asuntovaltaisen alueen sekakatuosuus. Mutta jos lansiosa e n e e - . 9
s e . . . Merkittavia johto- ja putkisiirtotarpeita.
kehittamispotentiaali, Hirmalanranta, toteutetaan joukkoliikennekatuna ja " . . oL . o %\ "7 |
. . . . . Liikennetta siirtyy ei toivotuille reiteille
leirintdalue. lapikulkuliikenne kielletdan, ratkaisu Harmalan alueen sisall f_“\—'_k'
+ Matkaketjun kannalta loogisin ja kulkee tukee alueellisia liikenteellisia tavoitteita. . . o arole/ %y sl
A . . Saattaa vaikuttaa direktiivilajeihin. |Harmala
suoraan keskustojen valilla eika hajauta Arvokas rakennettu kulttuuriymparisto.
. " - . . e Luontoarvot tarkentuvat maastokaudella
joukkoliikennetta. Matka-aika ja keskinopeus eivat tayta 2020 y
+  Suorin ja nopein reitti. tavoitteita. ) £ ;{f,;'
egpas aae . B —— 1 Tamperean nvessu- ja urhailukeskusy &4,
Merkittavia muutoksia alueen i, % o\
katuverkolle tonttiliittymien -
katkaisemisesta.
. . . Maankdyton potentiaalin toteutuminen S anerkie
+  Messu-ja urheilukeskuksen seka . e o aankayton pe ) ) Ramaperid 7
. N o Maankayton kehittamisen rajoituksia raitiotien valmistumiseen mennessa _ ]
tyopaikka-alueen kehittamispotentiaalija A . 1 e
. v e (kehatien ja paaradan estevaikutus). (VAK-alueet) 5 i /
nostaa alueen imagoa merkittavasti. . . .. S T T S\ by
. . Hajauttaa joukkoliikenteen runkoyhteydet Erikoiskuljetusreitti rajoittaa raitiotien gt £t
+ Mahdollinen tuleva Lakalaivan aluekeskus o . . . . > Wahalgr,
. . . : Harmalan molemmin puolin. sijoittamista. wola | ) s 100
ja rautatieasema. Maankayton suuri . el l e e s . - . u Harmala il
e Haasteelliset pysakkiymparistot Merkittavid johto- ja putkisiirtotarpeita. [y
potentiaali pitkalla aikavalilla 2040- . ol alltanarki
. . - . Sarankulmassa. Uuden maankdyton aikajanne on pitka ja ity
(ratapihaa ei huomioitu laskelmissa) . . - oy
N . . Matka-aika Partolasta Tampereelle ei ole epdvarmaa. #
+ Enemman tulevaisuuden maankayton 0 . e o . . L
o . . . kilpailukykyinen henkil6auton kanssa eika Saattaa vaikuttaa direktiivilajeihin. X
potentiaalia kuin VE Nuolialantiessa. .
. etene matkan tavoitesuuntaan. Luontoarvot tarkentuvat maastokaudella . L
+ Messukeskuksen laajennus.
2020.
+ Messu- ja urheilukeskuksen seka Maankdyton potentiaalin toteutuminen
tyopaikka-alueen kehittamispotentiaali. raitiotien valmistumiseen mennessa S E
Anaperkio
Raitiotie nostaa alueen imagoa Maankayton kehittdmisen rajoituksia (VAK-alueet) ' Vil
merkittavasti. (kehatien ja pdaradan estevaikutus). Erikoiskuljetusreitti rajoittaa raitiotien () s Y
+ Mahdollinen tuleva Lakalaivan aluekeskus Hajauttaa joukkoliikenteen runkoyhteydet sijoittamista. \ N\ J{'/‘
ja rautatieasema. Maankayton suuri Harmalan molemmin puolin. Merkittavid johto- ja putkisiirtotarpeita. % | ooty ,;",',”-7
potentiaali pitkalla aikavalilla 2040- Haasteelliset pysakkiymparistot Uuden maankdyton aikajanne on pitka ja '-'-@ﬂ—\ Harmala' ’l#
(ratapihaa ei huomioitu laskelmissa) Sarankulmassa. epavarmaa. : —y1 ,"{*“"'
Enemman tulevaisuuden maankayton Matka-aika Partolasta Tampereelle ei ole Messukeskuksen pohjoispuolella pitka /
potentiaalia kuin VE Nuolialantiessa kilpailukykyinen henkiléauton kanssa eika osuus pehmeikolla, johon liittyy i
+  Tukee parhaiten Messukeskuksen etene matkan tavoitesuuntaan. merkittavaa kustannusriskia.

laajennusta ja pysakki lahimpana
Messukeskusta, mutta palvelee myos
Harmalaa.

Saattaa vaikuttaa direktiivilajeihin.
Luontoarvot tarkentuvat maastokaudella
2020.




Partola-
Suuppa

Vahvuudet

Heikkoudet

Riskit

+ Suora ja nopea linjaus, - Autoliikenteen sujuvuus Noin 4 uusittavaa alikulkua ja
kilpailukykyinen henkil6autoon heikkenee hieman ja Partolan niiden tuomat tarve maakaasu-
nahden. kohdalla liittymien valityskyky ja kaukolampdlinjojen

+ Naistenmatkantien viihtyisyys ja heikkenee pidentaen jonoja uusimisista lisaa kustannusriskia.
kavelyn ja pyorailyn olosuhteet - Rakentamisen aikaisen haitat
paranevat. merkittavat.

+ Naistenmatkantien
kaupunkikuva paranee, kun
vayla muuttuu katumaiseksi

+ Saavuttaa niin Suupan kuin
Partolan hyvin, johon saa
loogiset vaihtopysakit.

aniemi Pere N
Rantaosty | ‘; Nugliala '

VA AR AT AL C /Haikka T ‘Lrou,kmla_hﬁ i ; a:\.j\
T | o
;,,,-—g’s‘ﬂv'-m' i “'-%% o Pakkalankdlima > =
") ‘Suuppa B

,,& : gq‘% Linnakorpi //
R Vahaiari - /
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VEO
Suuppa paate-
pysakkina

VE Turri

VE Terveys-
keskus

Vahvuudet

Nopea ja suora yhteys seka korkea
keskinopeus.

Operoinnin kannalta selvasti paras
ja taloudellisin.

Looginen paatepysdkin paikka:

Heikkoudet

Katutilan ahtaus, vaatii
leventamista ja tilaa
vaihtoraiteille ja

Riskit

Varikon paikat lahella
asutusta.
Yksityiset maat.

Saadaanko riittavasti edullisia

vaihtopysakki ja liityntdalueet. vaihtopysakille. SRR

Mahdollisuus liityntapysakoinnille lityntapaikkoja.

(rakenteellinen).

Nopea ja suora yhteys ja korkea

keskinopeus. - pastepysakin -

Nykyinen asutus suurempi kuin
Lentoasemantien alueella, vaikka
Turrin pysakilla kayttajapotentiaali
jaa alhaiseksi.

kayttdajapotentiaali (1500
as/tp) alittaa tavoitteen.
Lisda operointimatkaa ja

Vahiten riskeja.

Varikon paikat lahella
asutusta.

Siirtyyko erikoiskuljetus-

A

oS -

Sy,

o L kalustotarvetta. A x
Hyvin tilaa paatepysakille ja sen reitti pois vaylalta. 5 NGO R
vaatimille vaihtoraiteille. e
Pysakit kattavat keskusta-alueen 3 . Sl
parhaiten ja saavuttaa parhaiten - Paatepysakin ,"‘~_\Niem%§?fmaa;

palvelut.

Mahdollistaa linjan jatkamisen
lentokentalle.

Mahdollinen
lityntapysakointipaikka/terminaali
Joukkoliikenneyhteydet paranevat
palveluille ja keskustan
etelapuolella.

kayttdajapotentiaali (1800
as/tp) alittaa tavoitteen,
vaikka terveyskeskus
lisadkin kayttajia.
Alhainen keskinopeus.
Lisaa operointimatkaa ja
kalustotarvetta.

Katutilan ahtaus ja
johtosiirrot.

Varikon mahtuminen
laheiselle pellolle.

S ) paste—————()
Naisiefimatka .. oliil3

58



Va

<utusarvioinnin yhteenveto, Pirkkalan ratahaara

VAIKUTUSTEN YHTEENVETO sorin aukio- | e o silunkaty | VE Messukeskus VE Nuolialantie L VE VE Turri
Rantaperkid keskusta Terveyskeskus
Maankivitsnotentiaali Ylittaa sehvidsti Ylittad selvdst Yiittda sehvdsti Ylittda selvasti Tayttdsd asetetun Tayttda asetetun Alittaa
yiop tavoitteen tavoitteen tavoitteen tavoitteen tavoitteen tavoitteen tavoitteen
e Pieni
Maankayttd ja Ep&varmuudet ja riskit Pieni kielteinen Ei waikutusta Pieni kielteinen Ei vaikutusta Ei vaikutusta Pieni mydnteinen o
yhdyskuntarakenne myanteinen
Suhde L L L L Vahdinen L Vahainen
Suuri mydnteinen | Suuri mydnteinen Suuri mydnteinen Suuri mydnteinen . Suuri mydnteinen .
kaupunkirakenteeseen L ¥ mydnteinen mydnteinen
Kl!palhf]k"fk"f I Suuri mydnteinen | Suuri mydnteinen Suuri mydnteinen Vihdinen mydnteinen Suuri mydnteinen '\."E"hEIn.En V?Falrfen
elinvoima mydnteinen mydnteinen
Elinkeinoelami ja Vaikutukset '\.Ifa hal.nen ".lfahallnen \ahsinen kiskteinen Vhsinen kislteinen Vihsinen kiskeinen '\.Ifa hal.nen \u.‘ahal.nen
autoliikenneyhteydet | autoliikenneyhteyksiin kielteinen kielteinen kiglteinen kielteinen
Rakentamisen aikaiset Suuri Kieltzinen SEI EN Vihdinen kielteinen | VEhdinen kielteinen | Vahdinen kisheinen CE T el
yritysvaikutukset kielteinen kielteinen kielteinen
Vihdinen dhdinen Vihdinen Vihdinen Vahdinen
Virkistys ja ulkoilureitit . . Vdhdinen kielteinen Vdhdinen mydnteinen . . .
mydnteinen mydnteinen my&nteinen mydnteinen miydnteinen
. Vahdinen . . S .. . N . ) -
Asuin- ja Asuinalueet myBnteinen El vaikutusta El vaikutusta Vahdinen mydnteinen El vaikutusta El vaikutusta El vaikutusta
i Gristd Vahdinen
elinymparistdn laatu Melu, pdastot ja téring El vaikutusta El vaikutusta Vdhdinen kielteinen Vihdinen kielteinen El vaikutusta kieltzinen Ei vaikutusta
Rakentamisen aikaiset Vahainen Vahdinen - N sy A sy I Vahadinen Vahainen
- s Vdhdinen kielteinen Vihiinen kielteinen Vihdinen kielteinen
vaikutukset ihmiselle kielteinen Kielteinen kiglteinen kielteinen
Matka-aik Alittag tavoitt Alittaa tavoitt Alittaa selvasti Alittaa sehvdst Viittas tavoitt Alittaa selvasti Ylittdd
atka-aika ittaa tavoitteen ittaa tavoitteen tavoitteen itteen 33 tavoitteen tavoitteen -
Matka-ajan Alittaa tavoitteen Alittaa tavoitteen AlItI]IE-SEhl'EStI Alrttaa.selvasu Ylittda tavoitteen Tayttid tavoitteen "r'thaa
Matka-aika ja luotettavuus tavoitteen tavoitteen tavoitteen
2 kak .'I Littnts | ihdot Téytrda asetetut Téyttda asetetut Tayttéd asetetut Tayttasd asetetut Ylittda selvasti THtEE tavaitt Alittaa selvdsti
matkaketju litynta ja vaihdo Tavoittest tavoittest 1avoittest tavoittest tavoitteen aytiad tavoiteen taveitteen
Maﬂ_ﬁ ketjujen Ylittaad tavoitteen Alittaa tavoitteen Alittaa tavoitteen Ylittda tavoitteen Ylittda tavoitteen Tayttdd tavoitteen \"I|‘_rtaa
loogisuus tavoitteen
Esteettdmyys ja - N Vihdinen _— R S . Suuri
. Ei vaikutusta Ei waikutusta . Vihdinen mydnteinen Suuri mydnteinen El vaikutusta s
turvallisuus mydnteinen mydnteinen
Jaluar.1lk.l...|lku 8 v H\,.fllsws Ja koettu Suuri mydnteinen Ei waikutusta Ei vaikutusta Vihdinen mydnteinen Suuri mydnteinen El vaikutusta :‘?.uur_l
pyaralilkenne turvallisuus mydnteinen
Jal?”,!"f’!lunja . Ei vaikutusta Ei waikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta VE,'_ha“TE" Ei vaikutusta V?Falrfen
pydralilkenteen reitit myonteinen mydnteinen
Ekologiset yhteydet ja
luonnan Ei vaikutusta Ei vaikutusta Kielteimen Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta
Luznto monimuotoisuus
Direktiivilajit Ei vaikutusta Kielteinen Kielteinen Kielteinen Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta
Kulttuuriymparistd Ei vaikutusta Ei vaikutusta Vihdinen kielteinen Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta
Asetettujen yleissuunnitelman tavoitteiden (s. 8) vaikutusarviointi on tehty suhteessa nykytilanteeseen tai tavoitteisiin.

arviointikriteerin osalta arvioitu muutoksen suuruutta tai tavoitteen tdyttymistad.

LUONNOS

Luontovaikutusten merkittdvyys
tarkentuu luontoselvitysten
jélkeen maastokaudella 2020
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LUONNOS

Yhteenveto Pirkkalan ratahaaran tavoitteiden saavuttamisesta

® Pirkkalan ratahaaralla kayttajapotentiaalitavoitteet tayttyvat kokonaisuudessaan hyvin, vaikka muutamat
yksittaiset pysakit jaavat alle tavoitteen. Etenkin Sorin aukiolta Partolaan tavoitteet ylittyvat selvasti.

® Turri-Partola valilla raitiotie on nopea ja tayttaa tavoitteet, mutta Partola-Sorin aukio valilla keskinopeudet
jaavat tavoitteista ja llImailunkatu/Messukeskus vaihtoehdot hieman kiertavat.

® Harmalan osuuden osalta vaihtoehtoisista linjauksista mikaan ei ole selvasti muita parempi vaan vaihtoehdot
eroavat toisistaan lukuisilla ominaisuuksillaan.

® VE Nuolialantie vastaa parhaiten nykyiseen kysyntaan ja on kilpailukykyisin autoliikennetta vastaan.
® VE llmailunkatu/Messukeskus tukeutuvat tulevaan maankayton potentiaaliin.

® llmailunkatu/Messukeskuksen vaihtoehdot eivat eroa toisistaan vain Messukeskuksen linjauksen ja pysakkien osalta.
Vaihtoehdot palvelevat elinkeinoelamaa parhaiten ja vastaavat pidemman aikavalin kayttajapotentiaaliin hyvin, etenkin jos
Tampereen ratapiha tai edes VAK-kuljetukset poistuvat sieltd ja Tampereen eteldisin rautatieasema (Lakalaiva) toteutuu.

® Joukkoliikennejarjestelman kannalta VE Nuolialantie on muita parempi, koska se ei hajauta joukkoliikennejarjestelmaa.

® Raitiotien operoinnin kannalta raitiotie kannattaa paattaa Suuppaan.

®  Turrin osuutta ei ole perusteltua jatkaa aivan kehalle asti, ellei sinne ole tarkea sijoittaa liityntapysakointialuetta, koska rata ylittda jo
varikon eika pysakin kayttdjapotentiaali tayty. Kehan varressa oleva tyopaikka-alue tukeutuu ennemmin autoliikenteeseen.

®  Varikon lopullisella sijainnilla on keskeinen merkitys paateaseman valinnan kannalta.
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LUONNOS

Ylojarvi

~ Saarenmaa

@ Seuturatikan laajentamisen suunnat
- m=m  Raitiotielinja osa 1 (rakenteilla)

~ Tampere-Pirkkala - - 5. ~
_ lentoasem '

B
> !

o
644}4

wes  Raitiotielinja osa 2 (ei toteutuspaatosta)

SEUTURATIKKA
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ee o oo [} L) o LUONNOS
Yl6jarven ratahaaran linjausvaihtoehdot

| , =5 Seuturatikka jatkaa Lielahden suuntaa Yl6jarvelle Lielahtikeskuksen
Lejapuisto ' | ' : eteldpuolelta

*  Turvesuonkatua mahdollisen voimalaitoksen eteldpuolelta pitkin
radanvarteen (VE Turvesuonkatu) tai

* Lielahden Prisman eteldpuolelta kohti Isosuonpuistoa ja
Ryydynpohjan nykyista asuinaluetta (Ryydynpohja) kdantyen
mahdollisen voimalaitoksen jalkeen radan ja Vaasantien alitse kohti
Teivoa, missa yhtyy Mikkolantielle aikaisemmin loivalla karteella.

LOUARVI

Teivosta Soppeenmakeen on kaksi linjausvaihtoehtoa:

2 ﬁ”"% } | ‘ *  Mikkolantien varressa (Mikkolantie), johon kuvattu 2 pysakkia
*’“:GN = *  Vaasantien (kt 65) vieressa (Kantatie), jossa vain yksi 1 Makkylan
e kohdalla.

2 | ‘ Soppeenmdestd padteasemalle on kaksi vaihtoehtoa:
N\ N“”’%f *  Kuruntien keskelld paattyen kirjaston ja kaupungintalon ohi, jossa
e"%% paatepysakki on Leijapuiston kohdalla. (Leijapuisto)

*  Kuruntien reunassa kadantyen Asemantien kautta koulutuskeskus
Valon suuntaan ja alueelle yleiskaavassa osoitetulle

\ "\ ﬁ%
x % henkiloliikenneasemavaraukselle (Asemantie).
%%%.h
_ N

I i W == O =525
Tt | Ryyeypona | Wikclante | Karmate | Lojapusto | asema |

Pysakkien keskimaardinen etdisyys (m) 1300 1300 900 1400 800 600 900 — 1200

Maankaytto nykytila

(asukkaat+tyopaikat) EEE 700 7 600 3800 3000 4100— 5300

SEUTURATIKKA

Kayttajapotentiaaliyhteensa

6 100 7100 3900 2 800 8 900 6 800 15 600 — 20 000 62

(nykyiset ja uudet asukkaat+tyopaikat)



LUONNOS
Katujen tyyppipoikkileikkaukset Yl6jarven
ratahaaralla 1/2

% Ryydymaonya

N Teivon liityntapysdkointialue

)/Q & Suokorvenkadullaraitiotie sijoittuu keskelle katua
\ @@‘\\\ (sepelirata)
(@\é{“ Kantatien alitus s N
) syih Ryydynpohjan vaihtoehdossa )
'O, jaylitysTurvesuonkadun
\ vaihtoehdossa

Kantatien varressa raitiotie kulkee omaa
vaylaansa (sepelirata)

nyk. katualueen raja

ita

“ehdotetiu katualueen raja

‘anyk katualueen raja

ehdotettu katualueen raja

b m @@ &
ng 3,50 ﬂ 4,00 r 7,00 m 4,00 r- 50 2,00

jk+pp ajorata raitiotie P jk
rofus- rotus- OtUS- rofis

lansi

=l N

s
g Vé\ 7~ kaista kaista kaista kaisfa
5
£ g (//.l/ 26
s £

raitiotie 14,9

Mahdolliset varikon
paikat

Al
TP gronkat™
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LUONNOS
Katujen tyyppipoikkileikkaukset Yl6jarven
ratahaara”a 2/2 i Leijapuiston liityntapysakdintialue

e

e e tar ot . = ptikko
Asemantiella raitiotie kulkee sekakadulla Aseman liitynta-
sakointialue ja e iiapui Caiske
etel pohjoinen Py ol J , VE Leijapuisto o Kaisko
mahdoliinen SRR i Kuruntielld raitiotie sijoittuu keskelle katua
/% varikon paikka AN (nurmirata puvistutuksin)
e
& g : lansi it
% 3 e . : IsoméKi : "
§ N g § i
g %Q i 4 HE
- l 3 a Vaasanje i : : £ 8 5 |2
3,00 | 3,00 | 7,00 [ ~4,00 Pappilanniemi § ,F s (2
jk+pp ~ erotus®  sekakatu “ erotus- :
kaista kaista 9’ R ~eq ﬁ ﬁ a q %
S 17 Raitiotie edellyttaa sille Kenanvi 2;30/2'50 so0 | Sl sl ] a0 [Taso 2 .
. A\ c J ajorata  erotus- raitiotie erotus-
uutta siltaa % )¢ 4,50°" 1,0 kaista kaista o "P4,5
0 rotus- rofus-
2enmakcki B kaista 32 kaista
Soppeenmaessa raitiotie kulkee keskella
SiuKola
lansi ita
B il
. Soppeenmadessa tutkitaan vaihtoehtoisia,
3 = g merkittavampia muutoksia vaativia vaihtoehtoja
cl Ie 12 B \
i;i > | i% E Soppeenmaen . o . Makkyla
3 i 2 i3 lityntapysakointialue
5 IE I3
I g 1 3 | I n
I | 1 2
BT == =
|00 250, | 400 | 300 @ 7.00 L 3.00 L 400 :iL 350 ) Mikkolantiella on vaihtoehtoina
[ ] B PP - LI I I L .
olg0’ s 50PP 4,00 Wereta  frofuse raitioe  erotus 1,00 J*PP | toteuttaa raitiotie kadun
G g -
e Katsts 31,5 ¢ ous ! keskelle tai vierelle, mika
tarkentuu jatkosuunnittelussa

P,

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA 27.4.2020 64




o, . « oe .o . .o . . . LUONNOS
Raitiotielinjauksen lilkennevaloliittymat, liittymien sulkemiset ja

suuntaisliittymat Ylojarven ratahaaralla 1/2

E Liityntapysakainti

\ ; : O Vain oikealle kddntyminen sallittu
E ' i : . a Valo-ohjattu liittyma
\ G 2 ; e X Katkaistava liittyma
\ "a VE Turvesuonkatu o Ratikkapysakki

@ vaihtopysakki

VE Ryydynpohja

VE Ryydynpohja
npéa : b A ~VE TurVeéuonkatu

27.4.2020 65

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA



a Valo-ohjattu liittyma
X Katkaistava liittyma
Ratikkapysakki

suuntaisliittymat Ylojarven ratahaaralla 2/2
; Vaihtopysakki

@ |

Raitiotielinjauksen liikennevaloliittymat, liittymien sulkemiset ja
E Liityntdpysakdinti
O Vain oikealle kdantyminen sallittu

Ma

VE Kantatie
VE Asema

Soppeenmaessa tutkitaan
vaihtoehtoisia, merkittavampia
muutoksia vaativia vaihtoehtoja

VE Mikkolantie

TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA

LUONNOS

VE Leijapuisto

27.4.2020
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LUONNOS

Yl6ja tah akki kayttajapotentiaali
Ml W)
Tomgereen rveitien seudulhcer - Parads foionss sidliven
Weissuunteima : essuuraiteima
Alustavot linjoukset 17/04/2020 Alustovat linjoukset 17/04/2020
Laskennallinen kdyttdjipotentiaali as+tp Laskennallinen kdyttdjipotentiaali as+tp
|| <2000 | | <2000
[ 2000-2500 [ 2000-2500
[ ] 2500-3000 (tayttds tavoitteen) Do /\\ [ ] 2500-3000 (tayttds tavoitteen)
ARy I 3000-3500 YLOWARYT \ ) . I 3000-3500
Bl 3500 ' Bl 3500
V72 Pysakin lisakayttsjspotentiaali V72 Pysakin lisakayttsjspotentiaali
i 500 kaytiajasd saavutettavuusalueen i 500 kaytiajasd saavutettavuusalueen
ulkopucielta (lityntapysakainti, ala- tai ulkopucielta (lityntapysakainti, ala- tai
aliekeskus seudullinen tai muu nalvelu) aliekeskus seudullinen tai mun nalvelu)

2 1

 rokereelle oleve roiolnja: Pekarmasn avoi
heen ramolngat: Tampereen WiS-rajaprea; rata f»

it vayls & WFS-rjapiea . - siflat vyl fi WFS-rajapints

1425000 ASWSP/202004.47 e | | I | | w2so00

AS/WSF/2020-04-17

Pysdkkikohtainen laskennallinen kdyttdjdpotentiaali vaihtoehtoyhdistelmdssd

Pysdkkikohtainen laskennallinen kdyttdjdpotentiaali vaihtoehtoyhdistelmdssd
VE Ryydynpohja — VE Mikkolantie — VE Asema.

VE Turvesuonkatu — VE Kantatie — VE Leijapuisto.

Laskennalliset maankdyténpotentiaalit on laskettu 600
metrin aidolla savutettavuudella, joka huomioi katu- ja
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LUONNOS

Yl6jarven ratahaaran pysakkien kayttajapotentiaali vaihtoehdoittain

® Ylojarven ratahaaralla nykyinen asukas- ja tydpaikkamaara on yhteensa 4 ogo — 5 290, mika on korkein vaihtoehtoyhdistelmassa
VE Leijapuisto + VE Mikkolantie + VE Ryydynpohja.

® Ylojarven haaralla kayttajapotentiaali nousee vuoteen 2040 mennessa +261...299 % ollen raitiotiehaaralla yhteensa 15 630-19 970 riippuen vaihtoehdoista.

Aito saavutettavuus Puskurivyohyke Aito saavutettavuus Puskurivyohyke

Nykyinen Uusi Nykyinen Uusi Nykyinen Uusi Nykyinen Uusi

maankdyttd  maankaytts- KAYTTAJA- maankdyttd  maankaytto- KAYTTAJA- maankdyttd ~ maankadyttd-  KAYTTAJA- maankaytto maankaytto- KAYTTAJA-

(as+tp) potentiaali POTENTIAALI  (as+tp) potentiaali POTENTIAALI (as+tp) potentiaali POTENTIAALI  (as+tp) potentiaali POTENTIAALI
Lielahti 1210 1890 3100 2520 2040 4560 Lielahti 1370 2880 4250 2520 3240 5760
Turvesuonkatu 380 1320 1700 810 2800 3610| Ryydynpohja 450 1420 1870 1200 2170 3370
Teivo (2) 180 4190 4370 350 6930 7280 Teivo 230 4980 5210 370 6760 7130
Makkyla (2) 550 2220 2770 680 2980 3660 | Teivaalanharju 420 870 1290 390 1300 1690
Soppeenmaki 1590 2190 3780 2330 2310 4640| Makkyla (1) 370 2280 2650 440 2400 2840
Raikka 1190 1230 2420 1320 1240 2560| Soppeenméki 1580 2160 3740 2280 2270 4550
Leijapuisto 1040 1700 2740 2430 1830 4260| Raikka 1080 1050 2130 1370 1110 2480
YHTEENSA 4930 12860 17790 7920 18080 26000 | Ylojarven Asema 330 580 910 1000 700 1700

YHTEENSA 4460 13350 17810 7040 16720 23760

Muutos % 261% 228% | Muutos % 299% 238%

Laskennalliset maankdyténpotentiaalit laskettu 600 metrin aidolla savutettavuudella, joka
huomioi katu- ja kdvelyreitit sekd korkeuserot. Vertailuna on esitetty myés 6oo metrin
sdteelld laskettu ns. puskurivydhyke.
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Merkittavimmat vaikutukset, Ylojarven ratahaara LUONNOS

Kaikki paatepysakit kehittyvassa / Leijapuisto

kaupunkikeskuksessa tukevat kaupungin ja seudun
tavoitteita yleisesti. Leijapuisto on keskeisempi.

Positiivinen vaikutus

Asematien paatepysakkion syrjéssa ja sen Negatiivinen vaikutus

kayttajamaara nykytilanteessa hyvin pieni. Ei
perusteltua toteuttaa ennen rautatieasemaa.

Yléjarven suunnan matkaketju on erinomainen.
Vaihtopysakki on Soppeenmaessd optimaalinen ja
linjaus suora ja suhteellisen nopea, mika lisaa
joukkoliikenteen kilpailukykya ja kayttdjia.

Suora ja nopea linjaus, tukee raitiotien
seudullisuutta lyhentamalld matka-aikaa
Soppeenmaessa ja Kuruntielld heikentaa jonkin verran /o Ylgjarvenkeskustaan
autoliikenteen sujuvuutta, riippuen valittavasta
liikenneratkaisusta. Ratkaisuja tutkitaan erillisselvityksella.

Raitiotie ei muuta alueen maisemallisia vaikutuksia,
rmutta siihen kytkeytyva tiivis maankaytto aiheuttaa
pelto- ja harjumaisen muuttumisen.

Maankayton kehittaminen tuo uutta tyo- ja
asiointipaikkapotentiaaliaja raitiotie nostaa
merkittavasti alueenimagoa ja toimintaedellytyksia
(koko ratahaara).

Kantatien ymparisto muuttuu kaupunkimaisemmaksi

Mikkolantien kahdelle pysdkille ei saada riittavasti
maankayttod vaan VE Kantatien yksi keskeisesti
sijoitettu pysakkion parempi. (toteutettavissa myos
Mikkolantien vaihtoehtoon)

Alueelle sijoittuu merkittava ekologisen verkoston
yhteys ja sijoittuu myds direktiivilajeista liito-oravan ja
lepakoiden aiemmin todettuihin elinymparistdihin.

7y Heikko maapera lisad riskeja toteutukseen.

Ajonopeutta laskevia kaarteita, jotka pidentavat
matka-aikaa

VE Turvesuonkatu on nopea linjaus, tukien
siten raitiotien seudullisuutta ja aluekeskusten
yhdistavyytta

Linjaus saavuttaa kehittyvan Teivon alueen, jonne
on suunniteltu merkittavaa maankayttoa.

Suunniteltu voimalaitos ja rata aiheuttavat
estevaikutusta sekd heikentavat uuden tehokkaan
maankdyton saamista lahelle pysakkeja. Mm.
Nauhatehtaanalue jda sivuun.
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Vahvuudet

Heikkoudet

Riskit

VE
Ryydynpohja

\"/3
Turvesuon-
katu

Hieman parempi
maankayton
kehittamispotentiaali,
pysakit lahempana
asutusta, mutta ei tayta
kayttajamaaratavoitetta
Vdahemman este-
vaikutuksia kuin
Turvesuonkadun
vaihtoehdossa.

Alikulku on edullisempi ja
maisemallisestikin siltaa
parempi.

Asuin- ja elinympariston

heikkeneminen: mahdollisia

melu- ja tarinavaikutuksia

viereisissa taloissa ja ratakaytava

puistossa.

Hieman hitaampi linjaus, jossa
nopeutta rajoittavia kaarteita.

Vaasantien estevaikutus
Nauhatehtaan alueeseen
nahden.

Ei tayta
kayttajamaaratavoitteita.

Saattaa heikentda
liito-oravan
puustoista
kulkuyhteytta ja
vaikuttaa
direktiivilajeihin.
Luontoarvot
tarkentuvat

maastokaudella 2020.

Heikko maapera
aiheuttaa
kustannusriskin.

vyirata

Linty

%
%
%
2
%

R’"yydynpohja

Nopea linjaus, joka tukee
raitiotien seudullisuutta ja
lyhentdaa matka-aikaa
Ylojarven keskustaan.
Varikko on mahdollista
sovittaa kantatien varteen.

Vaasantien estevaikutus
Nauhatehtaan alueen
suunnasta, pysakille kulku
Myllypuronkadun kautta.
Turvesuonkatu on kapea,
ja katutilaa joudutaan

leventamaan kaantymiskaistojen

ja pysakkien kohdalla.
Ei tayta
kayttajamaaratavoitteita.

Radan ja kantatien
ylittava pitka silta on
hyvin kallis ja nakyy
maisemassa.
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VE
Mikkolantie
+ Soppeen-

WELC

Vahvuudet

Tukee hyvin raitiotiehen
tukeutuvaa uutta
maankayttoa.

Parantaa

yhteyksia Teivaalanharjun
viheralueelle.

Kantatie muuttuu
katumaisemmaksi.

Heikkoudet

Kapea maankayton
kehittamisvyohyke ja kantatien
estevaikutus eivat mahdollista
taytta kayttajapotentiaalia
kahdelle pysakille.

Soppeenmaen kohdassa
autoliikenteen sujuvuus voi
heikentya, riippuen valittavasta
liikennejarjestelysta (erillisselvitys
kdynnissa).

Mikkolantien estevaikutus kasvaa,
kun raitiotie leventaa vaylaa ja
ylityksia.

Riskit

Soppeenmaessa tiivis

kohta, johon tulisi Kelarw
saada toimiva | e\,
vaihtopysakki seka & A\ Sivkala

myos liityntdaluetta.
Merkittavat
kaukolampolinjojen
siirrot Mikkolantiella ja
Soppeenmaessa.
Maankayton muutos
aiheuttaa pelto- ja
harjumaiseman
muuttumisen.

4(\“""’“{'

| Tervaalanharju

O,
e,
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%

VE
Kantatie

+ Soppeen-
maki

Nopeampi linjaus, parantaa
linjan taloudellisuutta

ja joukkoliikenteen
kilpailukykya henkil6autoon
nahden.

Kantatie ja raitiotie samassa
linjassa muodostaen vain
yvhden estevaikutuksen.

Kapea maankadyton
kehittamisvyohyke.

Kantatien estevaikutus ja heikko
pysakkiymparisto.
Soppeenmaen kohdassa
autoliikenteen sujuvuus voi
heikentya, riippuen valittavasta
liikennejarjestelysta (erillisselvitys
kdynnissa).

Maankayton muutos aiheuttaa
pelto- ja harjumaiseman
muuttumisen.

Raitiotiepysakkien
viihtyisyys haasteena ;
kantatien varressa AL
(melu, roiskeet,
lumitila, estevaikutus).
Soppeenmaessa tiivis
kohta, johon tulisi
saada toimiva
vaihtopysakki seka
liityntapysakaointia.

Keyani
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I{?ukolarﬁpollnjoljen" . o | Telvasiantariy
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Vahvuudet

Parantaa asuin- ja elinympariston
laatua.

Saavuttaa parhaiten nykyisen
kirkon seudun.

Heikkoudet

Ei saavuta mahdollista
rautatieasemaa.

Nykyiset toimivat
kiertoliittymat tulee muuttaa

Riskit

Katutilan ahtaudet
liittymissa

Kuruntie joudutaan
rakentamaan lahes

T

+ Edistaa Leijapuiston alueen valo-ohjatuiksi, mitka heikentaa kokonaan uusiksi, mika N o
tulevaa tehokasta maankayttoa ja autoliikenteen sujuvuutta lisdd mm. kustannusriskia. NN X

kiinnostavuutta. - Rakentamisen aikaiset haitat - Edellyttaa uuden AN
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VE

ESENUEGEE + Kaupunkikuvallisesti parempi suuremmat. raitiotiesillan :‘\\ U HEaes,
vaihtoehto, kun raitiotie kulkee toteuttamista kantatien ja ‘:‘-“?—"i\;\;i; «\\; L
keskelld katua. radan yli. ey é::"\‘:f;::j\g_\ S ERRED
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+ Saavuttaa sek3 aluekeskuksen, - Liikenndinnin taloudellisuutta - Edellyttda vahintdan "\,}Jflsonmaki, - MO e R
koulutuskeskuksen etta heikentaa pidempi reitti. alikulkuyhteytta tai \\\;\; v M, el e L
mahdollisen rautatieaseman. - Kayttajapotentiaali ennen katuyhteytta radan alitse YLOJARY '\_“‘"g li=_ S\
+ Parantaa asuin- ja elinympariston rautatieaseman toteutumista Koulutuskeskus Valolle. \
laatua. on hyvin pieni eika - Kapea Asemantie :
koulutuskeskus nosta sita edellyttaa leventamista. e
VE riittavasti. - Edellyttd3 uuden *w S
Asema raitiotiesillan SaZzsly
toteuttamista kantatien ja -

radan vyli.




Vaikutusarvioinnin yhteenveto, Y|

ojarven

ratahaara

LUONNOS

VAIKUTUSTEN YHTEENVETO VE Asema VE Leijapuisto Elliss WVE Mikkolantie VE Kantatie VE Ryydynpehia | VE Turvesuonkatu
Soppeenmaki
[ o Alittaa selvasti Taytaa P . Alittaa selvdst Tayrtdd Ylittdd selvasti P ;
Kayttdjapotentiaali e tEVOITIEEn Ylittad tavoitteen e tavDittEEn et Ylittas taveitteen
Maankayttd ja . o - Pieni o o I . T
Ei vaikutusta Lo Ei vaikutusta Pieni kielteinen Fieni kielteinen Fieni kielteinen Pieni kielteinen
yhdyskuntarakenne Epdvarmuudet ja riskit mydnteinen
Suhde | e Suuri e Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen
kaupunkirakenteeseen ST EIETET mydnteinen 2L T IS T mydnteinen miydnteinen mydnteinen mydnteinen
I - : P Vahainen - rrudn e Vahainen Vahainen P i R
Kilpailukyky ja vetovoima Suuri myanteinen i e Suuri myanteinen T rET e Suuri mydnteinen Suuri myanteinen
EIIn_I::EInoelama 13 Vaiku_i_:ukset . Ei vaikutusta ‘u_'ﬁhﬁi_nen \{Ehéi_nen Vi'?_hﬁi'?E“ \.'E__héir'!en Ei vaikutusta Vihdinen kielteinen
autolilkenneyhteydet | autcliikenneyhteyksiin kielteinen kielteinen mydnteinen myonteinen
Ra_ln:enta_mlsen aikaiset Ei vaikutusta \u_'éihéii_nen Suuri kielteinen El vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Vahdinen kielteinen
yritysvaikutukset kielteinen
. r : Vahdinen Vdhainen Vihdinen Vahainen T Vahdinen
Virkistysreitit ja ulkoalueet El vaikutusta T e T S Ei vaikutusta S
. - Vahainen A " I Vahainen —
Asuin- ja Asuinaluest Ei vaikutusta R Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Kieltainen Ei vaikutusta
elinymparistdn laatu e e Vihdinen - - - - Vihginen -
Melu, pddstst ja téring kiefginen Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Kielteinen Ei vaikutusta
Rakentamisen aikaiset Vdhdinen Vahdinen Vahainen Vahdinen — Vahainen i rai
vaikutukset ihmiselle kielteinen kielteinen kielteinen kielteinen Eivalkutusta kielteinen Eivakutusta
; Alittaa selvasti Alittaa . ; Alittaa i . A . S .
Matka-aika e TR Alittaa tavoitteen T Ylittdd tavoitieen | Tayitda tavoitteen Tayttaa taveitieen
I Matka-ajan luctettavuus Tayttdd tavoitieen Tﬁ‘f“'ﬁé Tayttaa tavoitteen Alij:taa Ylitt3d tavoitteen | Tayitda tavoittesn Tayttas tavoitteen
Matka-aika ja tavoitteen tavoitteen
matkaketju . e Alittaa Ylittad selvasti Tayttas Tayttas I -
Liitynta ja vaihdot Tayttdd tavoitteen TR e e tavoitiEen tavDittEEn Tayttda tavoitteen Tayttas tavoitteen
Matkaketjujen loogisuus Alittaa tavoittean ta:::-:}-tt'?:en Ylittdd tavoitteen Ylittda tavoitteen | Ylittdd tavoitteen | Alittaa tavoitteen Alittaa tavoitteen
. - . Wdhdinen Vahdinen Vdhainen - P Vahainen -
Estesttéimyys ja turvallisuus myBnteinen myBnteinen mydnteinen Ei vaikutusta Ei vaikutusta myBnteinen Ei vaikutusta
Ja!_arlk_l_Jlku I8 V"hw"_:'ws Ja koettu Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei waikutusta Ei vaikutusta \._'Ehéi_nen Ei vaikutusta Vihdinen kielteinen
pyorililkenne turvallisuus kielteinen
Jalankulun ja pyériliikenteen Vahdinen Vihdinen Vahdinen Vihdinen Vahainen Ei vaikutusta Vahdinen
reitit mydnteinen mydnteinen miyanteinen mydnteinen miydnteinen mydnteinen
Ekologiset yhteydet ja Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Kielteinen Ei vaikutusta Luontovaikutusten merkittévyys
lugnnon monimuoteisuus A
Luonto — — — — — — — tarkentuu luontoselvitysten jdlkeen
Direktiivilajit Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Kielteinen Kielteinen
maastokaudella 2020
- SR - " - rmi Vahainen i rm S
Maisema- ja Kulttuuriymparistd Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei valkutusta Ei vaikutusta kieltainen Ei vaikutusta Ei vaikutusta
k"’lltt”urwmparlsm Maisema Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta Ei vaikutusta

! Asetettujen yleissuunnitelman tavoitteiden (s. 8) vaikutusarviointi on tehty suhteessa nykytilanteeseen tai tavoitteisiin. Kunkin

arviointikriteerin osalta arvioitu muutoksen suuruutta tai tavoitteen tdyttymistd.




Yhteenveto Yldjarven ratahaaran tavoitteiden saavuttamisesta

Yl6jarven ratahaaralla kayttajamadratavoitteet eivat nykyisellaan tayty kuin yksittaisilla pysakeilla ja suurin osa
kayttajapotentiaalista tulee tulevasta maankaytosta.

* Vaihtoehtoyhdistelma VE Kantatie-VE Leijapuisto vastaa parhaiten maankdyton tavoitteisiin.

* Asemantien paatepysakki ei ole perusteltu ennen junaseisaketta tai alueelle sijoitettavaa merkittdavdaa uutta maankayttoa

* Makkylan kohdalle tulee sijoittaa vain yksi pysakki Kantatie-vaihtoehdon mukaisesti, vaikka linjaus kulkisi Mikkolantien varressa

* Yl6jarven ratahaaralla raitiotie on suora ja suhteellisen nopea muodostaen toimivan matkaketjun, jossa keskeisena
osana on Soppeenmaen vaihtopysakki.

 Parhaiten matka-aika tavoitteisiin vastaa vaihtoehtoyhdistelma VE Leijapuisto —VE Kantatie — VE Turvesuonkatu.
e Raitiotiesuunnitelma edistaa samalla myos kavelyn ja pyorailyn edellytyksia seka vaylien laatutasoa ja viihtyisyytta.
* Makkylassa raitiotiehen kytkeytyva maankaytto aiheuttaa merkittavia maisemallisia muutoksia.
* Raitiotie tukee tiivistyvaa kaupunkirakennetta ja lisaa alueen ja yritysalueitten houkuttelevuutta merkittavasti.

* Soppeenmaessa autoliikenteen toimivuus heikkenee jonkin verran, riippuen valittavasta ratkaisusta, mika lisaa
odotusaikoja ja jonojen pituuksia.

e Turvesuon alueella kohdistuu riskeja luonto- ja direktiivialueista, jotka tulee selvittaa tarkemmin, mikali vaihtoehtoa
suunnitellaan tarkemmin.



LISATIETOA

® Lisatietoa Seuturatikan yleissuunnittelusta ja lausuntopyyntomateriaalin
esittelyvideot loytyvat verkkosivuilta www.seuturatikka.fi

® Verkkosivuilla voi jattaa kysymyksia suunnittelijoille 10.5.2020 asti
® Verkkosivuilta [6ytyy myos linkit kyselyihin
® Karttakysely on avoinna 27.4.-10.5.2020

® Tutki suunnitelmaluonnoksia kartalla ja anna palautetta niista

® Linjausvaihtoehtokysely on avoinna 27.4.-10.5.2020

® Kerro nakemyksesi parhaista linjausvaihtoehdoista ja raitiotien tarpeellisuudesta

——
SEUTURATIKKA
- TAMPEREEN RAITIOTIEN SEUDULLINEN YLEISSUUNNITELMA 27.4.2020
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http://www.seuturatikka.fi/
https://app.maptionnaire.com/fi/8459/
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