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1. JOHDANTO

Tassa riskiraportissa kuvataan riskienhallinnan toteutus hankkeen “E18 Turun kehdtien paran-
taminen valilla Naantali—-Raisio” YVA- ja yleissuunnitelmavaiheissa. YVA- ja yleissuunnitelma-
vaiheiden riskienhallinnan menettelyt on toteutettu Liikenneviraston ohjeiden mukaisesti syyskuun
2016 ja elokuun 2017 valisena aikana.

Suunnittelukohde sisaltédga Turun kehatien parantamisen noin yhdeksan kilometrin matkalta Kupari-
vuoren tunnelin itdpaan lansipuolelta (Humalistontien liittymasta) Naantalista Raisionkaaren liitty-
man itdpuolelle Juhaninkujan liittymaan Raisioon. Suunnittelualueeseen kuuluu myds Raision puo-
len osuus maantiesta 185 (Naantalin pikatie). Kehatielle ei suunnitella uusia linjauksia vaan tie pa-
rannetaan nykyiselle paikalleen.

Turun kehatien liikkennemaarat suunnittelualueella ovat noin 8 200 - 22 200 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Raskaan liikenteen vaihtelee 4-10 % valilla. Nykyisellédan tiejaksolla on merkittavia puutteita
liikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Liikenne ruuhkautuu kehatielld etenkin aamun ja illan
tydmatkaliikenteen aikaan.

2. RISKIENHALLINNAN TOTEUTUS

2.1 Riskienarviointiprosessi
Hankkeen riskienarviointiprosessissa on noudatettu SFS-ISO 31000 -standardin mukaista riskien-
hallintaprosessia, joka on esitetty kuvassa 1.

!

RISKIENARVIOINTI

Kuva 1. Riskienarviointiprosessin kulku.

Hankkeen riskienhallintamenettely aloitettiin syyskuussa 2016 riskienhallinnan toimintaympariston
maarittamisella. Riskienhallinnan toimintaymparistd on esitetty kuvassa 2. Taman jalkeen tunnis-
tettiin vaara- ja haittatekijoita, maaritettiin riskeille suuruudet Liikenneviraston riskimatriisin avulla
seka maariteltiin riskinhallintatoimenpiteet ja niiden vastuutahot.



TAVOITE: HANKKEEN ETENEMINEN

SUUNNITELLUSTI JA SILLE ASETETTUJEN
TAVOITTEIDEN MUKAISESTI

VARSINAIS-SUOMEN
ELY-KESKUS

KUSTANNUKSET JA
AIKATAULU

SIDOSRYHMA- TIEDONKULKU JA
YHTEISTYO VIESTINT.
RISKIENHALLINTA
RESURSOINTI JA
LAADUNVALVONTA
PAATOKSENTEKO-
PROSESSI

Kuva 2. Riskienhallinnan toimintaymparisto hankkeessa E18 Turun kehatien parantaminen valilla
Naantali-Raisio.

NAANTALIN KAUPUNKI

RAISION KAUPUNKI
VARSINAIS-SUOMEN
LIITTO

LIIKENNEVIRASTO
MUUT VIRANOMAISET

2.2 YVA- ja yleissuunnitelmavaiheiden riskienhallinnan toteutus

Hankkeen riskitarkastelu aloitettiin YVA-vaiheessa syyskuussa 2016 jarjestamalld suunnitteluryh-
man sisdinen tydpaja. Tydpajassa tunnistettiin hankkeen vaara- ja haittatekijat kayttden apuna ko.
hanketta varten laadittua riskikarttaa. Riskikartan laatimisessa kaytettiin pohjana Liikenneviraston
ohjeen "Riskienhallinta radan suunnittelussa" (LO 10/2010) riskikarttaa. Lisaksi ty6pajassa maari-
tettiin tarvittavia riskienhallintatoimenpiteita. Tydpajassa kasiteltyjen asioiden pohjalta laadittiin
alustava riskienhallintasuunnitelma. YVA-vaiheessa riskienhallintasuunnitelmaa vield paivitettiin ja
tarkennettiin marraskuussa 2016.

Yleissuunnitelmavaiheessa riskienhallintasuunnitelmaa paivitettiin tilaajan ja suunnittelijoiden
kanssa jarjestetyssa tyOpajassa elokuussa 2017. TyOpajassa tdydennettiin aiemmin laadittua ris-
kienhallintasuunnitelmaa suunnittelun edetessa tarkentuneiden tietojen pohjalta.

Riskienhallintakokouksiin osallistuneet henkildt on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Riskienhallintakokouksiin osallistuneet henkilot.

Osallistuja (organisaatic) einantyopals | ssdimen piboysko. |  sisbinen tyopaln
27.9.2016 kous 29.11.2016 29.8.2017

Jaana Kalliolaakso (Liikennevirasto) X
Jouni Lehtomaa (Ramboll) X us X
Sari Kirvesniemi (Ramboll) X us X
Jouko Noukka (Ramboll) X X
Marketta Hyvarinen (Ramboll) X

Jukka Niilo-Rama (Ramboll) x

Arto Viitanen (Ramboll) X

Harri Koskinen (Ramboll) X

Arja Kivinen (Ramboll) X X X
Oliver Heinonen (Ramboll) X X X

Tunnistettujen vaara- ja haittatekijéiden seurausten vakavuuden ja riskin toteutumisen todenna-
kdisyyden perusteella madaritettiin riskin suuruus Liikenneviraston riskimatriisin mukaisesti (liite 1).

Riskien suuruuden madrittamisen lisdksi riskienhallintasuunnitelmaan kirjattiin riskeihin liittyvat
riskienhallintatoimenpiteet seka niiden toteuttamisesta vastaavat tahot.



3. RISKIENARVIOINNIN TILANNEKATSAUS

YVA- ja yleissuunnitelmavaiheen riskitarkastelussa tunnistettiin yhteensa 27 vaara- ja haittateki-
jaa, joista aiheutuvien riskien suuruudet arvioitiin. Naistda merkittavia riskeja oli 3 kpl, kohtalaisia
13 kpl, vahaisia 10 kpl ja merkityksettomia 1 kpl. Yleissuunnitteluvaiheessa kolmen (3) riskin to-
dettiin poistuneen. Riskien jakautuminen eri luokkiin on esitetty kuvassa 3.

Riskien jakautuminen eri luokkiin
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Kuva 3. Tunnistetuista vaara- ja haittatekijoista aiheutuvien riskien jakautuminen eri luokkiin.

Seuraavassa on kasitelty YVA- ja yleissuunnitelmavaiheissa tunnistetut, toimenpiteita vaativat
(kohtalaiset, merkittavat seka sietamattdmat) riskit. Kaikki tunnistetut vaara- ja haittatekijat seka
niistd aiheutuvat riskit on esitetty taman raportin liitteenad olevassa riskienhallintasuunnitelmassa
(liite 2).

3.1 Hankkeen toteuttamiseen liittyvat riskit
Hankkeen toteuttamisaikatauluun / toteuttamatta jattamiseen liittyen tunnistettiin yksi (1) vaara-
ja haittatekija, josta aiheutuvan riskin suuruus arvioitiin merkittavaksi.

Tiehankkeen rahoituksesta ja ndin ollen toteutusaikataulustakaan ei ole viela tehty pdatdksia.
Meyerin telakan toiminnot ovat kehittymassd/laajenemassa ja telakan tarve lisatydvoimalle voi olla
merkittava jo ennen tiehankkeen toteuttamista. Meyerin telakalle johtava tieyhteys ruuhkautuu jo
nykyiselldadn merkittavasti telakan vuorovaihtojen yhteydessa. N&in ollen nykyisen tien kapasiteetti
ei tule riittdmaan telakan kasvun (tyontekijat ja alihankintaketjut). Nyt on jo tiedossa, etta telakan
liikenneyhteyksien toimivuutta joudutaan parantamaan erillisrahoituksella toteutettavilla toimenpi-
teilld (ainakin E18/Telakkatie -liittyman liikennevalo-ohjaus kevaalla 2018) ennen tiehankkeen to-
teutumista. Lisdksi tiehankkeen toteuttamisen viivastyminen heikentaa alueen liikenteen sujuvuut-
ta ja turvallisuutta.

Hankkeen toteuttamistarpeesta ja toteuttamatta jattamisen haitoista tulee viestia aktiivisesti paat-
tajille ja painottaa perusteluissa hankkeen E18 statusta ja telakan kehittymista. Erillisrahoituksella
tehtavien korjaavien toimenpiteiden yhteydessa on tarkeda varmistaa tiiviin yhteydenpidon ja vies-
tinnan kautta, etta toteutettavat ratkaisut eivat ole ristiriidassa tiehankkeen YVA- ja yleissuunnitte-
luvaiheessa suunniteltujen toimenpiteiden kanssa. Oleellisessa asemassa on my0s tiivis vuorovai-
kutus Meyerin telakan edustajien kanssa. Vuorovaikutusta ja molemmin puolista informointia voi-
daan varmistaa mm. Meyerin telakan toimintoihin liittyvassa yhteistyd6foorumissa, joka kokoontuu
Turun seudulla saanndllisesti.

3.2 Prosessin riskit

3.2.1 Lupariskit
Lupariskeihin liittyen tunnistettiin yksi (1) vaara- ja haittatekija, josta aiheutuvan riskin suuruus
arvioitiin kohtalaiseksi.

Lupaprosessien hoitamiseen, erityisesti luonnonsuojelualueelle ulottuvien vaikutusten osalta, on
seuraavissa suunnitteluvaiheissa varattava osaavat resurssit ja huomioitava lupaprosessien pitkit-
tymisen riski seuraavien suunnitteluvaiheiden aikataulutuksessa.
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3.2.2 Aikatauluriskit

Tiehankkeen etenemisen nakdkulmasta riskina on se, ettd asemakaavoituksen etenemisestd kunta-
tasolla ei ole tarkkaa tietoa. Asemakaavaluonnoksia ei ole vield nahtavillé ja toisaalta kaavaproses-
sissa voi tulla vastaan haasteita (ml. valitukset). Seurauksena voi olla hankkeen toteutuksen vii-
vastyminen tai pahimmillaan estyminen kokonaan. Hankkeen viivastyminen puolestaan voi olla
vaikuttaa myds kuntien maankdaytdén kehittdmismahdollisuuksiin. Suunnittelun aikana tulee pitaa
ylla tiivista ja avointa vuorovaikutusta kaupunkien ja kuntien suuntaan ja viestid ettéa hanke tukee
myds niiden maankaytdn kehittamista.

3.3 Suunnittelun riskit
3.3.1 Geosuunnittelu

Geosuunnitteluun liittyen tunnistettiin yhteensa kaksi (2) vaara-/haittatekijad, joista aiheutuvista
riskeista yksi (1) arvioitiin merkittavaksi.

Rakennettavan alueen pohjarakennusolosuhteet ja stabiliteetti ovat riskind Raisionlahdella. Toimi-
vuuden ja toteutettavuuden kannalta optimaalisen ratkaisun Idytaminen pohjanvahvistukseen on
suunnittelussa selkea haaste. Toisaalta valittava ratkaisu vaikuttaa merkittdvasti hankkeen kustan-
nuksiin. Eri ratkaisuvaihtoehtoja on yleissuunnitteluvaiheessa vertailtu niin toimivuuden, toteutet-
tavuuden ja kustannusten nakdkulmista ja valinnat on tehty. Suunnitteluratkaisuja ja niiden vaiku-
tuksia hankekustannuksiin tulee tarkentaa edelleen seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

3.3.2 Tie- ja katusuunnittelu

Tie- ja katusuunnitteluun liittyen tunnistettiin yhteensa viisi (5) vaara-/haittatekijaa, joista aiheu-
tuvista riskeista nelja (4) arvioitiin kohtalaisiksi.

Temppelivuoresta louhittavan kallion maara ei oletettavasti ole riittdva hankkeen suunniteltuja ra-
kenteita varten. Kustannukset kasvavat, jos louhetta ja mursketta joudutaan tuomaan hankkeen
ulkopuolelta. Kustannusepavarmuus tulee huomioida hankkeen kustannusarviossa.

Joidenkin eritasoliittymien kohdalla joudutaan toteuttamaan kavely- ja polkupydéraliikenteen taso-
ylityksia ramppeihin. Tallaisissa ratkaisuissa kavely- ja polkupyéraliikenteen turvallisuuden varmis-
tamiseksi tulee kiinnittéaa erityista huomiota liikennejarjestelyjen ja -opasteiden/varoitusmerkkien
suunnitteluun.

Erityisesti Raisionlahden laheisyydessa kuivatuksen suunnitteluratkaisut tulevat olemaan lahella
minimikaltevuusvaatimuksia, minkd seurauksena voi kaytdn aika ilmeta ongelmia kuivatuksen toi-
mivuudessa. Lisaksi hulevesien laatuvaatimukset ovat todennadkdisesti kiristymdssd, mika vaatinee
hankkeelta uusien puhdistusratkaisujen rakentamista sekd nadille aluevarauksia. Hulevesille mah-
dollisesti asetettavat uudet laatuvaatimukset tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Hankkeessa toteutettavat kdvely- ja polkupyoéraliikenteen alikulut tulevat sijaitsemaan matalalla
korkeustasolla merenpinnan tasoon nahden, minka takia niissa on tulvimisvaara ja haasteita hule-
vesien viemardinnin osalta. Jatkosuunnittelussa tulee tarkentaa ratkaisuja mahdollisten alikulkujen
kaukaloratkaisutarpeiden osalta.

3.3.3 Liikennesuunnittelu

Liikennesuunnitteluun liittyen tunnistettiin yksi (1) vaara- ja haittatekija, josta aiheutuvan riskin
suuruus arvioitiin kohtalaiseksi.

Tiedot Meyerin telakan liikennemaaristd ovat karkeita arvioita, joten myds telakan kasvusta seu-
raavan lilkkennemaaran kasvun ennusteet ovat epdtarkkoja / niihin liittyy merkittdvia epavarmuus-
tekijoita. Talldéin vaarana on, ettd suunnittelua tehdaan hyvin epatarkkaan ennustetietoon perus-
tuen. Seurauksena voi olla, etta tiehankkeessa suunniteltava vayldkapasiteetti ei riita ja yleissuun-
nitelmaa joudutaan paivittdmaan myodhemmissa suunnitteluvaiheissa tai heti valmistumisen jal-
keen, mikd nostaa hankkeen kustannuksia. Riskin minimoimiseksi on tarkeaa, ettd Meyerin telakan
edustajien kanssa kdydaan tiivista vuorovaikutusta: Keskustellaan ja neuvotellaan Meyerin kanssa
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telakan liikennejarjestelyihin kohdistuvista tarpeista ja aikatauluista sekd mm. rakentamisenaikai-
sista junaliikenneyhteyden sailyttamistarpeesta ja korvaavista vaihtoehdoista.

3.4 Ymparistoriskit
3.4.1 Maapera

Maaperaan liittyen tunnistettiin yksi (1) vaara- ja haittatekija, josta aiheutuvan riskin suuruus arvi-
oitiin kohtalaiseksi.

Raisionlahden alueella on vanhoja tdytemaita, jotka sisaltédvat todenndkdisesti rakennusjatetta.
Nama pilaantuneet maa-ainekset tulee poistaa, mista aiheutuu hankkeeseen aikataulu- ja kustan-
nusvaikutuksia. Mybhemmissd suunnitteluvaiheissa tulee selvittéa mahdollisten pilaantuneiden
maa-ainesten maara tarkemmin aikataulu- ja kustannusvaikutusten tarkempaa arviointia varten.
Myds kevennyskaivun takia voidaan joutua koskemaan taytemaihin, jolloin on vaarana haitta-
aineiden liukeneminen. Urakoitsijan tulee ottaa asia huomioon tydsuunnittelussa (rakentamisen ai-
kana vaaditaan todennakdisesti suodatinkangasverhojen kayttoa).

3.4.2 Pinta- ja pohjavedet

Pinta- ja pohjavesiin liittyen tunnistettiin yksi (1) vaara- ja haittatekija, josta aiheutuvan riskin
suuruus arvioitiin kohtalaiseksi.

Raisionlahden pohjassa on pilaantuneita sedimentteja, joihin kajoaminen tarkoittaisi sedimenttien
leviamista takaisin kiertoon. Tama voi aiheuttaa ymparistd- ja terveysvaikutuksia. Rakentamis-
suunnittelussa ja tydsuunnittelussa on huomioitava, etta pohjaan kajoamista tulee valttaa.

3.4.3 Maisema- ja kulttuuriympadristo

Maisemaan ja kulttuuriymparistoon liittyen tunnistettiin yksi (1) vaara- ja haittatekija, josta aiheu-
tuvan riskin suuruus arvioitiin kohtalaiseksi.

Maisemaan kajoaminen (mm. Krookilan kotiseutumuseolta avautuva maisema) voi aiheuttaa voi-
makastakin hankkeeseen liittyvaa vastustusta, poliittista painetta ja asemakaavavalituksia. Hanke-
tiedottamiseen ja vuorovaikutukseen eri sidosryhmien, kuten kotiseutumuseon ja asukkaiden kans-
sa tulee kiinnittaa erityista huomiota.

3.4.4 Luonto ja luonnonvarat

Luontoon ja luonnonvaroihin liittyen tunnistettiin yksi (1) vaara- ja haittatekija, josta aiheutuvan
riskin suuruus arvioitiin kohtalaiseksi.

Raisionlahden meriyhteyden aukon sopiva suuruus ei ole tiedossa. Nykyisen aukon leveyden suun-
nittelussa tulee varmistaa, etta veden vaihtuvuus ei kasva liikaa ja aiheuta eroosiota pohjasedi-
mentteihin, jotka ovat todenndkéisesti pilaantuneita ainakin sillan kohdalla.

3.5 Rakentamisen ja kayton aikaiset riskit

Rakentamiseen ja kaytdn aikaisiin riskeihin liittyen tunnistettiin yhteensa nelja (4) vaara-
/haittatekijaa, joista aiheutuvista riskeista kaksi (2) rakentamisen aikaista riskia liikkenteelle arvioi-
tiin kohtalaisiksi.

3.5.1 Rakentamisen aikaiset riskit liikenteelle

Louhintoja joudutaan tekemaan vilkkaasti liikkenndityjen teiden ldheisyydessa. Louhinta voi epaon-
nistuessaan siirtda kivia/lohkareita tielle, tai lennattaa pienempia kivia pidemmankin matkan paa-
hdn. Louhintatdissa tulee varmistaa riittavien suojauksien kaytto ja pysdyttaa tarvittaessa liikenne
rajaytystyon ajaksi.

Rautatien liikenne joudutaan keskeyttamdan / korvamaan maantiekuljetuksilla rakentamistéiden
ajaksi, mika haittaa Nesteen jalostamon ja telakan toimintaa. Meyerin telakan edustajien kanssa
tulee keskustella ja neuvotella tiiviissa vuorovaikutuksessa liikennejarjestelyihin kohdistuvista tar-
peista ja aikatauluista seka korvaavista vaihtoehdoista.



4. JATKOTOIMENPITEET

Hankkeen riskienhallintaty6ta tulee jatkaa seuraavissa suunnitteluvaiheessa Liikenneviraston ohjei-
den mukaisesti paivittden ja tarkentaen YVA- ja yleissuunnitelmavaiheissa laadittuja riskienhallinta-
aineistoja.



RISKIENHALLINTASUUNNITELMA
HANKE: E18 Naantali-Raisio YVA/YS
SUUNNITTELUVAIHE: YS

OSALLISTUJAT 27.9.2016: Jouni Lehtomaa, Jouko Noukka, Marketta Hyvarinen, Sari Kirvesniemi, Jukka Niilo-

Rama, Arto Viitanen, Harri Koskinen, Arja Kivinen, Oliver Heinonen (Ramboll)

PAIVITYS 29.8.2017: Jaana Kalliolaakso (Liikennevirasto), Sari Kirvesniemi, Jouni Lehtomaa, Jouko Noukka, Arja

Kivinen, Oliver Heinonen (Ramboll)

Il luokka
Il luokka

> Vaatii valittdmia toimenpiteita

1 HANKKEEN TOTEUTTAMISEEN LITTYVAT RISKIT
1.1.1 [Meyerin telakan kehittyminen ja Telakan liikenneyhteyksien toimivuutta 1) Viestitéén aktiivisesti paattajille hankkeen 1-5) Tilaaja 27.9.2016
tiehankkeen rahoitustilanne joudutaan parantamaan erillisrahoituksella toteuttamistarpeesta/toteuttamatta jattdmisen aiheuttamista
toteutettavilla toimenpiteilla jo ennen tdman haitoista rahoituksen varmistamiseksi. Painotetaan perusteluina Toimenpiteité
Meyerin telakan tarve lisatyévoimalle voi olla  |tiehankeen toteutumista. hankkeen E18-statusta ja telakan kehittymista. paivitetty
merkittdvé jo ennen tdman tiehankkeen 2) Mikali hankerahoituksen saaminen viivéstyy ja korjaavia 29.8.2017
toteuttamista. Tiehankkeen toteuttamisen viivastyminen toimenpiteita paadytaén tekeméaan erillisrahoituksella,
heikentad alueen liikenteen sujuvuutta ja varmistetaan tiiviilla yhteydenpidolla ja viestinnalla, etta
Nykyisen tien kapasiteetti ei riita telakan turvallisuutta. toteutettavat ratkaisut eivat ole ristiriidassa tassa
kasvun (tyontekijat ja alihankintaketjut) suunnitteluhankkeessa suunniteltavien toimenpiteiden kanssa.
tarpeisiin. Tie ruuhkautuu jo nykyisellaan 3) Tiivis vuorovaikutus Meyerin telakan edustajien kanssa: Turun
merkittavasti vuorovaihtojen yhteydessa. seudulla kokoontuu saanndllisesti telakkaan liittyvéa elin, joka
kasittelee mm. kaavoitusta.
4) E18 ja telakkatien liittym&&n suunnitellaan valo-ohjausta
tilanteen helpottamiseksi. Valo-ohjaus on tarkoitus toteuttaa
kevaalla 2018.
5) Pidemmalla tahtéimella eritasoliittymien rakentaminen telakan
likenneyhteyksié varten.
2 PROSESSIN RISKIT
2.1 [Sopimus- ja vastuuriskit
Ei tunnistettuja riskeja. [ |
2.2 |Saadosriskit
2.2.1 |Turvallisuussadaddsten vaikutus: Naantalin Varoalueen vaikutuksia 1) Varoalueen vaikutusten selvittdminen 1-2) Suunnittelu- 27.9.2016
oljynjalostamon varoalueen laheisyyden suunnitteluratkaisuihin ei tiedosteta, ja ne 2) YS-raporttiin lisatéan tieto varoalueen vaikutuksista alueella konsultti
huomiointitarpeet suunnitteluratkaisuissa aiheuttavat suunnitelmamuutoksia Toimenpiteité
jalkeenpain. péivitetty
29.8.2017
2.2.2 |Hankkeen aikana muuttuvat méaaraykset ja Muuttuneet méaraykset aiheuttavat 1) Suunnittelua koskevien ohjeiden ja maaraysten tarkka seuranta [1-2) Suunnittelu- 27.9.2016
ohjeet suunnitelmamuutoksia, ja hankkeen niin tilaajan kuin konsultinkin toimesta konsultti, tilaaja
aikataulu ja kustannukset kasvavat. 1] 2) Rautatien péivittyneiden tarkkuusvaatimusten huomioiminen Toimenpiteité
suunnitteluperusteissa ja sité kautta seuraavissa péivitetty
suunnitteluvaiheissa. 29.8.2017
2.3 |Yhteiskunnalliset riskit

Késitelty riskienhallintasuunnitelman muissa
kohdissa.




2.4

Resurssit ja osaaminen

24.1

Geosuunnittelun haastavuus vs. Geopuolen osaaminen suunnittelussa on 1) Konsultin projektinhallinta ja tydn suunnittelu 1) Suunnittelu- 27.9.2016
geosuunnittelun resurssien riittavyys. kiinni muutamasta henkilosta. 2) Geoteknisen osaamisen lisaéaminen on hyddyntamalla tilaajan  |konsultti
1] asiantuntijaa ratkaisujen tarkistamisessa 2) Suunnittelu- Toimenpiteita
konsultti, tilaaja paivitetty
29.8.2017
2.5 [Lupariskit
2.5.1 |Lupatarpeiden tiedostaminen seuraavissa Lupaprosessien pitkittyminen. Aikataulu- ja 1) Tiedostetaan lupaprosesseihin liittyva riski seuraavien 1) Tilaaja 27.9.2016
suunnitteluvaiheessa (erityisesti kustannusvaikutukset. suunnitteluvaiheiden aikataulutuksessa ja varataan
luonnonsuojelualueelle ulottuvien vaikutusten m lupaprosessien hoitamiseen osaavat resurssit. Riskin
osalta). kuvausta
taydennetty
29.8.2017
2.6 |Aikatauluriskit
2.6.1 |Asemakaavoituksen edistyminen kuntatasolla. |Hankkeen toteuttaminen viivastyy, 1) Tiivis ja avoin vuorovaikutus suunnittelun aikana kaupunkien ja [1-2) Tilaaja 27.9.2016
pahimmillaan estyy kokonaan. kuntien suuntaan. Viestitaan, ettd hankkeen toteuttaminen tukee
Asemakaavoitus on edellytys tiehankkeen myos kaupunkien ja kuntien maankayton kehittamista. Riskin
etenemiselle. Kaavaprosessin haasteet, sis. myos 2) Ratkaisut hankkeen tavoitteisiin nahden lukittu. kuvausta ja
valitukset, kaavoista ei ole viela luonnoksia toimenpiteita
paivitetty
Hankkeen viivastyminen vaikuttaa myos 29.8.2017
kuntien maankayton
kehittamismahdollisuuksiin.
2.7 |Sidosryhmariskit
2.7.1 |Raisionlahden pienvenesataman kehittdminen |Raisionlahden pienvenesataman 27.9.2016
kehittamisajatuksista lahitulevaisuudessa ei
olla tietoisia. Toteutuessaan kehittdminen
saattaa merkita erilaisia liikennetarpeita, 1]
jotka olisi hyva huomioida tiehankkeen
suunnitteluratkaisuissa.
2.8 |Taloudelliset riskit
Kasitelty riskienhallintasuunnitelman muissa
kohdissa.
2.9 |Vaikutusten arvioinnin riskit

Ei tunnistettuja riskeja.




SUUNNITTELUN RISKIT

3.1 |Lahtotiedot
Kasitelty riskienhallintasuunnitelman muissa
kohdissa.
3.2 |Geosuunnittelu
3.2.1 |Sulfidisavien huomiointi suunnitteluratkaisuissa|Sulfidisavet huomioidaan mm. kaytettavissa 1) Sulfidisavet on otettu huomioon suunnittelussa (korroosiovarat |1) 27.9.2016
pohjanvahvistustoimenpiteissa yms.), ratkaisut on sovittu yhdessa tilaajan geoasiantuntijan Suunnittelukonsultti,
(stabilointi/paalulaatta). I kanssa tilaaja Toimenpiteita
paivitetty
29.8.2017
3.2.2 |Rakennettavan alueen Optimiratkaisun l6ytdminen 1) Ratkaisuvaihtoehtojen huolellinen vertailu toimivuuden, 1) 27.9.2016
pohjarakennusolosuhteet ja stabiliteetti pohjanvahvistuksessa on haastavaa toteutettavuuden ja kustannusten nakékulmasta. Suunnittelukonsultti
Raisionlahdella. toimivuuden ja toteutettavuuden 2) Ratkaisut on sovittu yhdessa tilaajan geoasiantuntijan kanssa |2) Suunnittelu- Toimenpiteita
nakokulmista. konsultti, tilaaja paivitetty
29.8.2017
Valittava ratkaisu vaikuttaa merkittavasti
my0s kustannuksiin.
3.3 [Tie- ja katusuunnittelu
3.3.1 |Kalliolaatu: louheen hyddyntaminen Hankkeessa louhittavan kallion maéra ei 1) Epavarmuuteen varautuminen kustannusarviossa. 1) 27.9.2016
rakenteissa oletettavasti ole riittava suunniteltuja Suunnittelukonsultti
rakenteita varten. Seurauksena louheen ja Riskin
Raisiolla on intressi hyddyntaa murskeen tuominen hankkeen ulkopuolelta. ] kuvausta
Temppelivuoren kalliota louheena, mika Kustannusriski. paivitetty
saattaa pienentaa hankkeen kustannuksia. 29.8.2017
3.3.2 |Kéavely- ja polkupyoraliikenteen ratkaisut Alikulkujen sijainti matalla korkeustasolla 1) Jatkosuunnittelussa tarkennetaan ratkaisuja mahdollisten 1) Tilaaja, 27.9.2016
tarkoittaa merkittavaa alttiutta tulvimiselle, alikulkujen kaukaloratkaisujen tarpeiden osalta suunnittelukonsultti
seké on haaste hulevesien viemardinneille. Riskin
] kuvausta ja
toimenpiteita
paivitetty
29.8.2017
3.3.3 |Kéavely- ja polkupyoraliikenteen ratkaisut Joidenkin eritasoliittymien kohdalla kevyen 1) Ko. kohteiden liikennejarjestelyjen ja - 1) 27.9.2016
likenteen vayla risteda rampin kanssa opasteiden/varoitusmerkkien huolellinen suunnittelu Suunnittelukonsultti
"samassa tasossa": tasoylityksessa kevyen 2) Kevyen liikenteen ratkaisuja tarkastelee myos VILI-ryhma, johon|2) Suunnittelu- Riskin
liikenteen turvallisuus on heikko. 1 osallistuvat kunnat, ELYt, maakuntien liitot konsultti, tilaaja kuvausta ja
toimenpiteita
paivitetty
29.8.2017
3.3.4 |Temppelivuoren eritasoliittyman suunnittelu Liittyma&n toteutus ja suunnittelu on 1) Ratkaistaan hyvalla ja huolellisella suunnittelulla. 1) 27.9.2016

haastavaa mm. siltarakenteiden osalta;
littyma on osa erikoiskuljetusreittig.

Suunnittelukonsultti




3.3.5 |Kuivatuksen suunnittelu ja aluevaraukset, Suunnitteluratkaisut tulevat olemaan lahella 1) Ratkaistaan hyvalla ja huolellisella suunnittelulla. 1-2) 27.9.2016
erityisesti Raisionlahden laheisyydessa minimikaltevuusvaatimuksia. 2) Mahdollisten uusien hulevesien laatuvaatimusten huomioiminen | Suunnittelukonsultti
jatkosuunnittelussa Riskin
Kuivatuksen toimivuusongelmia. kuvausta ja
. _ m toimgnpiteité
Hulevesien laatuvaatimukset ovat paivitetty
todennakaisesti kiristymasséa, mika vaatinee 29.8.2017
hankkeelta uusien puhdistusratkaisujen
rakentamista seka naille aluevarauksia.
3.4 |Siltasuunnittelu |
3.5 |Liikennesuunnittelu
3.5.1 |Tiedot Meyerin telakan likennemaaristd ovat |Suunnittelua tehdaan vaariin 1) Tiivis vuorovaikutus Meyerin telakan edustajien kanssa: 1) Tilaaja 27.9.2016
karkeita arvioita. Vastaavasti telakan kasvusta [likennemaaratietoihin ja -ennusteisiin Keskustellaan ja neuvotellaan Meyerin kanssa telakan
(tyontekijat, alihankintaketjut, kuljetukset) perustuen. Suunniteltava vaylakapasiteetti likennejarjestelyihin kohdistuvista tarpeista ja aikatauluista seka
seuraavaan likennemaéran kasvun ennusteet |ei riité ja YS:aa joudutaan paivittamaan rakentamisenaikaisista junalikenneyhteyden sailyttamistarpeesta
ovat epatarkkoja. my6hemmissa suunnitteluvaiheissa tai heti ] ja korvaavista vaihtoehdoista.
valmistumisen jalkeen.
Kustannusvaikutuksia.
3.6 |Muu suunnittelu
3.6.1 |Alueen toimintojen kehittymisen myété voi Rataan kohdistuvat tekniset vaatimukset 1) Huomoidaan raitiotie vaihtoehtona henkildliikenteen 29.8.2017
ilmeta tarve ottaa jalostamorata ymv. kasvavat. Suunnitelmamuutoksia. 1] jarjestelyissa.
henkil6junaliikenteen kayttodn. Kustannusvaikutuksia.
4 YMPARISTORISKIT
4.1 [Maankaytto ja yhdyskuntarakenne
Kasitelty riskienhallintasuunnitelman muissa
kohdissa.
4.2 |[lhmisten elinolot, viihtyvyys, terveys ja turvallisuus
4.2.1 |Luolalan paloaseman huomiointi Luolalan paloasemalta tulee olla jatkuvasti 1) Huomioidaan tydnsuunnittelussa ja - vaiheistuksessa. 1) Urakoitsija, RS- 27.9.2016
kulkuyhteydet varmistettuina molempiin 1] suunnittelija
suuntiin.
4.3 |Melu
Ei tunnistettuja riskeja.
4.4 |Tarina
Ei tunnistettuja riskeja.
4.5 Maapera
4.5.1 |Vanhat tdytemaat Raisionlahden alueella. Pilaantuneet maa-ainekset tulee poistaa. 1) Selvitetaan mahdollisten pilaantuneiden maa-aineisten maara [1) RS-suunnittelija 27.9.2016
Aikataulu- ja kustannusvaikutuksia. myO6hemmissa suunnitteluvaiheissa. 2) Urakoitsija
Vanhat taytemaat sisaltavat todennakoisesti 2) Huomioidaan asia tydsuunnittelussa; vaaditaan todennakdgisesti |3) Suunnittelija Riskin
rakennusjatetta (pilaantuneita maa-aineksia). |Kevennyskaivun tekeminen saattaa ] suodatinkangasverhot rakentamisen aikana kuvausta ja
aiheuttaa tarpeen koskea taytemaihin, 3) Asiantuntija-arvioiden laatiminen YS-vaiheessa Raisionlahden toimenpiteita
jolloin vaarana haitta-aineiden aukon oikeasta suuruudesta; kevennyskaivu tulee tehda niin, ettei paivitetty
liukeneminen. veden vaihtuvuus kasva liikaa. 29.8.2017
4.6 |Pinta- ja pohjavedet
4.6.1 |Pilaantuneet sedimentit Raisionlahden Lahden pohjaan kajoaminen tarkoittaisi 1) Pohjaan kajoamista valtettava rakentamis- ja tydsuunnittelun 1) RS-suunnittelija, [27.9.2016
pohjassa sedimenttien leviamista takaisin kiertoon ja ] keinoin. Urakoitsija
ymparisto- seka terveysvaikutuksia.
4.7 [Maisema ja kulttuuriympéaristo




4.7.1

Hankkeeseen kohdistuu vastustusta esim.
maisemallisten muutosten myo6téa Krookilan
historiallisen tilan kohdalla.

Hanke vaikuttaa Krookilan
kotiseutumuseolta avautuvaan maisemaan.
Maisemaan kajoaminen voi aiheuttaa
voimakastakin vastustusta, polittiista
painetta ja asemakaavavalituksia.

1) Hanketiedottaminen ja vuorovaikutus eri sidosryhmien kanssa,
mm. kotiseutumuseon seka alueen asukkaiden kanssa.

1) Tilaaja,
suunnittelukonsultti

27.9.2016

4.8

Luonto ja luonnonvarat

Raisionlahden meriyhteyden aukon sopiva
suuruus ei ole tiedossa

Nykyista aukkoa tulee leventaa hieman,
jotta rehevoityminen pysahtyy, muttei liikaa,
jottei lisdéntynyt virtaus aiheuta eroosiota
Raisionlahden pohjasedimentteihin. Lahden
pohjasedimentit ovat todennakdisesti
pilaantuneita ainakin sillan kohdalla.

Aukkoa levennetaan liikaa tai liian vahan.

1) Asiantuntija-arvioiden laatiminen YS-vaiheessa Raisionlahden
aukon oikeasta suuruudesta; kevennyskaivu tulee tehda niin, ettei
veden vaihtuvuus kasva liikkaa.

1) Suunnittelija

29.8.2017

4.9

lImasto

Ei tunnistettuja riskeja.




5) RAKENTAMISEN JA KAYTON AIKAISET RISKIT
5.1 [Suunnitteluratkaisut, jotka ovat poikkeuksellisen hankalia teknisesti tai kustannuksiltaan
Raisionlahden pehmeikkolylitys: kasitelty
riskienhallintasuunnitelman muissa kohdissa.
5.2 [Suunnitteluratkaisut, joiden soveltuvuus ja kaytettavyys tulee selvittaa
Ei tunnistettuja riskeja.
5.3 |Rakentamisen aikaiset riskit liikenteelle
5.3.1 |Louhinnat vilkaasti liikenndityjen teiden Louhinta voi epdonnistuessaan siirtaa 1) Huolellinen louhintatydn suunnittelu, riittdvien suojausten kaytto. [1-2) Urakoitsija 27.9.2016
laheisyydessa lohkareita tielle, tai lennattaa pienempia ] 2) Tarvittaessa likenteen pysaytys rajaytystyon ajaksi.
kivid pidemmankin matkan paahan.
5.3.2 |Rautatien likenne joudutaan keskeyttaméaan |Haittoja Nesteen jalostamon ja telakan 1) Tiivis vuorovaikutus Meyerin tekakan edustajien kanssa: 1-2) Tilaaja 27.9.2016
rakentamistdiden ajaksi. toiminnalle. Keskustellaan ja neuvotellaan Meyerin kanssa telakan
likennejarjestelyihin kohdistuvista tarpeista ja aikatauluista seka Riskin
] korvaavista vaihtoehdoista. kuvausta ja
2) Rakentamisen aikana rautatien liikenne korvataan toimenpiteita
kumipyéraliikenteella paivitetty
29.8.2017
5.3.3 |Rakentamisen aikana on huomioitava niin Eri likennemuotojen tyonaikaisten
moottoritielikenteen kuin kevyen liikenteen ja |liikkennejarjestelyiden yhteensovittamisessa 1]
rautatieliikenteen jarjestelyt. epaonnistutaan.
5.4 |Rakennustydn riskit
5.4.1 |Tulvariski nykyisen tulvarajan alapuolella Tuuli ja aallokko voivat nostaa vedenpintaa 1) Sasolosuhteiden ja -ennusteiden seuranta rakentamisen aikana 27.9.2016
tyoskennellessa rannan tuntumassa jopa niin, etta 2) Tulvariskin huomiointi rakentamissuunnittelussa,
tyoskentelyalue jaa kokonaan veden alle. I toimintavarmojen ratkaisujen hakeminen
Herkat tyovaiheet, kuten Raisionlahden
sillan perustustyét voivat erityisesti karsia.
5.5 [Kaytdn aikaiset riskit
Lopputilanteen riskeja kasitelty suunnittelun
riskien yhteydessa.
6 POISTUNEET RISKIT
2.1.1 |Suunnittelutoimeksiannon sisallén Suunnittelutoimeksiaikataulu tai 1) Konsultin projektinhallinta ja tydn suunnittelu seka tiivis 1) Suunnittelu- 27.9.2016
paivittyminen, suunnittelukustannusten ja kustannukset ylittyvat. yhteydenpito Tilaajan kanssa. konsultti
-aikataulun hallinta -> Riski poistunut,
suunnittelutoimeksiannon kokonaisuus toimeksianto
paivittyy jatkuvasti. I loppusuoralla
29.8.2017
Todettu, etta
riski on osin
toteutunut.
2.6.2 |YVA:n aikataulun kriittiset pisteet Suunnittelun aikataulutuksen onnistuminen 1) Konsultin projektinhallinta ja tydn suunnittelu 1) Suunnittelu- 27.9.2016

sovittuun aikatauluun nahden: YVA
nahtaville 15.12.2016 ja viranomaislausunto
3.4.2017.

konsultti

Riski poistunut
29.8.2017, ei
toteutunut




34.1

Siltatyyppien maarittelyn vaikutus hankkeen
kustannusarvioon

Siltatyyppeja ei ole viela maaritelty, ja
tehtavat ratkaisut vaikuttavat merkittavalla
tavalla hankkeen kustannusarvioon.

1) Siltatyypit tarkentuvat YS-vaiheessa. Ratageometrian vaikutus
siltatyyppiin/aukkovarauksiin huomioitava niissa rautatieta
risteavilla siltapaikoilla.

1)
Suunnittelukonsultti

27.9.2016

Riski poistunut
29.8.2017, ei
toteutunut




Riskin suuruuden arviointi

Riskin todennékoisyys
- Miten usein riskin toteutuminen on mahdollista
- Miten usein riski toteutuu

Riskin seurausten vakavuus

- Mité riskin toteutumisesta normaalisti seuraa
- Miké on seuraus pahimmassa tapauksessa

Seurausten vakavuus

Vahinkolaji 1 2 3 4 5
Ei seurauksia Lievié/vahaisia Vakavia/merkittavia Suuria Erittéin suuria
Henkilévahinko Ei loukkaantuneita Lievia loukkaantumisia, Vakavia loukkaantumisia, Kuolemantapauksia Useita kuolemantapauksia

Omaisuusvahinko

Toiminnallinen haitta

Liikennevahinko

Ymparistdvahinko

sairausloma alle 14 vrk

sairausloma yli 14 vrk

Ei omaisuus- tai
liketoimintavahinkoja

Véhaisia omaisuus- tai
liketoimintavahinkojaalle

Merkittavia omaisuus- tai
liketoimintavahinkoja

Suuria omaisuus- tai
liketoimintavahinkoja

Erittéin suuria omaisuus- tai
liketoimintavahinkoja

Ei vaikutusta suun-
nittelu/urakka-aikatauluihin
Ei vaateita

Haittaa suunnittelun/urakoiden
toteutusta
Lievia vaateita

Haittaa suunnittelun/urakoiden
toteutusta
Vakavia vaateita

Hanke viivastyy kuukauden
Suuria vaateita

Hanke viivastyy useita
kuukausia
Erittéin suuria vaateita

Ei likennevahinkoa , vain
likennehaittaa

Vahaisia likennevahinkoja

Merkittavia likennevahinkoja

Suuria likennevahinkoja

Erittéin suuria
likennevahinkoja

Ei ymparistdvahinkoja

Véahaisia ymparistd-vahinkoja,
lievaa haittaa,helposti
korjattavissa

Merkittavia ymparisto-
vahinkoja, kohtalaista haittaa,
korjattavissa

Suuria ymparistdvahinkoja,
huomattavaa ja laajaa haittaa,
korjattavissa

Erittain suuria ymparisto-
vahinkoja, vakavaa
pitkévaikutteista haittaa,
vaikeasti korjattavissa

Riskin todenn&koisyys

5 Erittain yleinen
Esiintyy ainakin 10 kertaa vuodessa

4 Yleinen
Esiintyy ainakin kerran vuodessa

3 Satunnainen
Esiintyy ainakin kerran 10 vuodessa tai
esiintyy ainakin kerran hankkeen toteutusaikana

2 Harvinainen
Esiintyy ainakin kerran 100 vuodessa tai
esiintyy ainakin kerran hankkeen kéytén aikana

1 Erittain harvinainen

Esiintyy harvemmin kuin kerran 100 vuodessa
Teoreettinen, ei tiedeta tapahtuneen rakentamisen
tai kayton aikana

Erittain yleinen

Yleinen
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Erittéin harvinainen

Ei seurauksia

Lievid/véahaisia

Vahéinen

Kohtalainen

Vahainen

Vakavia/merkittavia

Kohtalainen

Vahéinen

Kohtalainen

Suuria

Kohtalainen

Vahainen

Kohtalainen

Vahéinen

Erittain suuria

Kohtalainen

Il luokka

Toimenpideluokat

Valittdmét toimenpiteet

Toimenpiteet meneillaan
olevassa
suunnitteluvaiheessa

Toimenpiteet suunniteltava

Seurataan

Ei tarvita toimenpiteita




